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TECHNIK UND TEST
Test Laverda 500
Alpino

Der Vierventil-Doppel-
nodcenmotor der
Laverda 500 Alpino,
kompromifilos anf hohe
Leistung und Sport-
Tichkeit Konstraiert, mul}
mit einem weichen
Fahrwerk auskommen.

der S00r
Laverds ist frap-
piercnd. Die

knapp 190 Kilo-

Formschiim: ewet Fykinder, achi Ventile

Firiog: Sowan

Molo Laverds, ein obar-
ialienisches Familien-
unternehmen, mach! seinen
Umsatz mit der Herstellung
und dem Verkaul von Land-
maschinen sowle \Wohnwa-
gen, die in Trento gefertigt
werden, Die Motorrader,
quasi nebenbel produzier,
machen kelnen Gewinn, da-
fir aber Furore.

Modelle wie die 750er Twin,
oder die Drelzylinder mit
1000 und 7200 o Gber-
raschien immer wisder mit
kempromiBlosan Konstruk-
tionen. Rauhbelnige, aber
besindruckends Laufelgen-
schaften der Motoren und
knallharte Fahrwerke sind
jedoch micht  jedermanns
Sache.

DHe amerikanische Zaitschrift
-Cycle" drickte es bei el
nem Test der 1000er Triple
unumwundan aus: .Es gibt
nur zwei Arten, auf diese
Maschine zu reagisren. Ent-
weder liabst du sie, oder du
haft sie.”

Als Laverda 1975 die Halb-
liter-Maschine zu konstruie-
ren begann und sle schon
Ende des gleichen Jahres
auf dem Mailander Salon das
erstemal zeigen konnts, ju-
belte der harle Kern der La-
verda-Anhéngerschaft: Der
Doppelnocken-Motor mitvier
Ventilen pro Zylinder schien
mehr denn je die gewinsch-
te sportliche Attitlde zu un-
terstreichen,

Der harte Kern sollte sich
Irren. Denn inzwischen hat-
tan die maRgeblichen Laute
n Breganza, allen voran Fir-
menchel Piero Laverda, er-
& dafl betant spartliche
egung die Verkaufser-
folge e&ines Modells ent-
scheidend schmilem wirde

Die Laverda 500 Alpino wird
im Ausiand seit Herbst 1877
varkauft, In der Bundesrepu-
blik Deutschland kam sie
durch einen importeurwach-
sel arst Mitte 1878 auf dan
Markt, Noch dazu lleferte
der neua Importeur Rdth in
Hammelbach/Odenwald die
erste Lisferung aus Halien

arstral an die Handlar aus,
Die neugierige Motorpresse
mudte sich mit der zwelten
Lieterung im Spétherbst be-
gniigen

Die Testmaschine kam aber
mmer nech froh genug, um
von der neuen |mportfirma
keine Leistungskurve ru er-
haltan, da dia ABE {Alige-
meine  Belriebserlaubnis)
bis dato nicht erstellt ist. Im
Augenblick waist das Mu-
stergutachien 46 DIN-PS bai
B200/min aus. Es bleibt ab-
zuwarten, ob dieser Zy-
wachs von zwel PS gegen-
Uiber den romanischen Lan-
dern und England, die 44 P8
bel 8000/min deklarieren, er-
halten bleibt.

Das maximale Drehmoment
von 45 Nm (4,5 mkp) gibt
das Zweizylinder-Trighwerk
schon bei 5200/min ab. Die
breite Drehzah
den Schiu? zu, daf dieser
Motor fir selme Hubraum-
klasse  ungewdhnlich ela-
atigch ist.

Die Erwariungen an einen
Maotor mit zwel obenlisgen-
den Nockenwaifen und vier
WVentilen pro Zylinder sind
hoch, Von der wvierfach in
Walzlagern |aufenden Kur-
belwelle treibt ein in der Mit-
le siizendes Ritzel Uber aine
sinfache Ketle die beiden
gleligetagerten  Nockenwel-
ten an. Diese Wellen steuem
dber Tassensiofel die zwei-
mal vier Ventile.

Das ersta Laverda Alpine-
Exemplar, das MOTGRRAD
{Heft 10/1977) einem Kurz-
test unterziehen konnte, hat-
te noch keine Ausgisichs-
walle, Der Mator hatle Vibra-
tianen zwischan G500 und
TO0O/min. Die gibt es zwar
auch heute noch, nur sind
sig fainer und Gber den ge-
samten Drehzahiberelch ver-
streut. Schwingungen heiBt
beutzutage der Terminus
technicus.

Beim Betrachten der Be-
schleunigungswerte wird
klar, wie beeindruckend der
Motor seine Kraft entfaitel.
Ein Minus allerdings: Trotz [>
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TECHNKUND TEST
" Test Laverda 500
Alpino

gines respektablen Hubs von
&1 Millimeter hat der Maotor
urter 350%‘min nur sehr ge-
ringen Dyrchzug. Auch die
Héchstgeschwindigkelt von
187 kmfh Ist nicht gerade
mitrelend. Ahniiche Werte
ichta schon das 13 Jahre
frifer erschignens Honda
CB 450-Madell mit 50 Kubik-
zentimetarn wWeniger.

Trotn Ausgien‘hswel‘!e hat der Twin \'lbla(lunel\

Méngel auch am Getrisba:
Die Schaltung des gut abge-
stufien Sechsganggstrisbes
Ist nicht narrensicher. Zwar
gibt g5 im Auf und Ak selten
eine Fehlrastung, aber der
Ganghsbel mud kraftig und

FuBepitzengefinl.

Zwar ist das Handling der
nur knapp 190 Kilogramm
schweren Msschine ausge-
zeichnat, doch disse positive
Eigenschaft wird tralz der

Laverda 500: Technische Daten und MeBwerle

Einfach-Rollenlkette, Eettenieilung 58487
© 387, 102 Glieder, Lo = 580 (32015),
Gesamtatnfen)  179172.159,141/7.426/
A AREA32 Geschwindigkeit ine leizten
CGang pro 1000¢mis 19,10 kb, -

Eahrwerk

Maotor fiin einsellbar, Hinterradsthwings G—qlkkmdh . o .. 66 4 BT
Fshr‘ i 1l ‘. 7yl Vi:(- in Sl k gc]mﬂ R.ld.sannd 1420 P13kl - - o . 96 (133
i mm; L. - Macilaaf 100 o—I#bkmh ., o, . . 154 (23@=
mit GuBlanfbuchsen, 3e vier Veale uber | . O—d0pm . oo .o W8 d6H s
el Mok 01000 LI {3R00s
und by 1 hetitigt. i ——1
Bohrung 3 Huob: 72 mm x 61 mom, Ge- Rerelfung vorn und hinten 100/90 5 I8 Darchrugsvermibgen
santhobrasm 297 cm?, Verdichtung 3.2; Pirelli Mandmke, Abrollomfang 190 m, an ) Gang
Mennleisag 34 kW ['M PS] bcl $‘ZI’3I’N’ LzichtmetallguBaiides WM 3 [Laverdal. q—60knh o . 2F [ 4dks
min. Mittlere H: lisch  hetitigte © Brembo-Eloppel di— A km/h 55 [ B0
1000/min 2035 miE Aus EJI'ReHeIIEu schéibenbremse vorn, @ 260 mm, Gy- 40-100Kevh o6 oo B2 (115)s
ssamengepreite Siahtkurbelwells drauhsch betatipte Brembo Einscheiben- A)—I2F kemih e B2 AETE
vicrfuch Tellenpelagert 3 Liter £dinhall, bremse hinten, ¢ 260 mm Im % Gang
15 W 50 ouder 20 W50 H0— BOkmh D . 43 (33
A € ichts S—Ikkmi . o0 g {1038
Vergnser Gesamtlange 2100 mim, Sitzhthe 750 H—12kmlh . 125 {1555
Zwei Deliosto PHE 3‘2 Rundschiebives- . ]’_m):clbrche A amm,  mistrbare
LESEL TIL 4 3 560 mm, Gewicht vellgs- Hichstyeschwindighelt
mim. Trodkenlofefilter. tamkt it Werkzeug vnd O 189 kg, 7 zwei Personen 144 k'
Bissiges: Gesamtoewicht 350 kp Tankin- bei T340/ min
I?]eldrjsdn Anlage hali 13,0 Liter. davon 43 Titer Ressrve. sl sitzend 158 keth
1 Bosch-Transs Lindan- el 060 mis
|a°:, mit Jlung (volle salo liegead 167 ken/by
Frithrindng 35 Grad £ 2 Grad). Wedh- | Werle e zwel Pesonen i Klammern bei 8740¢min
seletromnlichtmasshine 12 V150 W, Bai- Schaltdrehzakl 9000 min
terie: 12 W 15 Aho Zondkerzen Besch O— 40kmibs = cosn  BBUCETNE Tachometerabeidnng
60T 2. 0 &0 K ’ PR e e Anzeigelefiekeiv
0— #kmfh 48 | a0 Al S e .. A ki
Kraftiibertragung an T e S T
Primarantrizh iber Stimzatmradar, lprim s T R N e o )
— 1652 Mehrehelbenkupplung Smo - i (i e e e ISER
b, Klanengeschaltetes  Sechaginuses =
G 2_.:134 36612310 Wartung
1.0/0ET 8IS b iiber 500 dan, 100D km, 3000 %km, dann aike

S0 km

Verbranch
Superbenin
i [ie, Schnitt T km/h,

[ afmen

unferzug, Uaten g:ga}bcl\ Hydraulisch

vorn, Federwep 140 mm, deok

6.2 Liter a0 km

Autobathe, St 150 kmnh,
? 6,5 Lilee/100 X1m
T - . - 65 Liten/100 km

Oilvesbaued 14 Eiter/ 1000 km

durchmesder 35 mm, Lenkkopf in Ke-

gelrotlenlager  mefiihre.  Hlydraubisch

gedimptte Matsocchs Felerbeide histen,
g 100 mm, Fed

Preis: 6560 Mark

Importenr
Tweirad-Rith, 6949 Hammelbach.
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funffach werstellbaren, aber
zu weichen Marzocchi-Fe-
derbeine wieder varwischt.

Ein dbriges tun die Nieder-
querschnittsreifen von Pirelli
mit der Bezeichnung 100/
90 3 Mandrake. MOTORRAD
qibt diesen beiden Umstén-
den die Schuld, daf bei Ge-
schwindigkeiten 0Ober 140
kmih die Laverda sowehl im
Geradeauslauf als auch in
langen Kurven Instabil wirkt.

In Schraglage schelnl die
Haftgrenze der Mandrakes
mit weicher Gummimischung
am Reifenrand groblema-
tisch. Die Laverda-Cupma-
schine mitidentischem Fahr-
werk, aber mit Pirslli-Phan-
tom-Aeifen bestuckt, hatie
diese Symptome der zu wei-
chen Hinterhand nicht, Au-
Berdem Oberdreht der Mo-
tor auch im sechsten Gang
mit einem Abrollumfang des
Nigderquarschnittreifens von
nur 1,82 Meter doch zu leieht.

Zubshir und  Ausstattung
sind fiir den italienischen
Standard ungewdhnlich Op-
pig. Die Schaltersinhaiten
sind die gleichen, die Suzuki
wverwendet. Ledlglich dis Ra-
stung des Blinkerschalters
und die Obergangsphase
vom Abblend- zum vollen
Hd-Licht ist zu iang, Instru-_
mente und die gesamts
Elektrik van Bosch zeichnet
gich durch hohe Qualitataus.

Geargert allerdings hat dis
Testar, daf die Laverds-
Kanstrukteure  auf  einen
Kickstarter verzichtet haben,
gbwohl das Motorrad  bai
wintarlichen Temperaturen
pear Elektrostarter kaum zum
Leben zu arwecken war,

Tachnizche Exkluaivitst, wis
sie dle Laverda 500 Alpinc
mit DOHC und vier Ventilan
pro Zylinder bistet, muf mil
mehr als 6800 Mark zu teuer
erkauft werden. Zumal fir
diezen Anschaffungspreis es
in Deutschland schon ge-
standane Bi0er — wie jene
von Kawasakl und nauer-
dings auch Honda — gibt.
Pater Limmart
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