| Modell zu vergroBern, eine Halb-

litermaschine mit eineém Zweinockenwellen-Twin
und Sechsganggetriebe.




o [ng. Massimo Laverda aur ger neuen
k:i ng':'r'i'!,;E!’Ffif'?fféfmasmfne *m” Jun.g'
i Sandro Todeschini, der hier

ngenieur o& |
mgﬁ‘eg;r srsten, bereits 1949 g_ebauten
i:ﬁer”a sitzt. Das war ein 75 ccm-

aetangen-Einzylingerin einem P_rsB-
Sm*”?a;;}?:eﬂ. Jessen Dreiganggetriebe
B halte r. Die Abfederung des

s PP W
fuBgeschaltet war. &
G

Hinterrades erinnerne an NSU.

@ |

Q) Die flieBenden Linien der nieder-
oauvenden S500sr Laverda, deren offi-
Zieller Typenname noch nicht feststeht.
Die Ausfuhrung mit zwei obenliegen-
gen Nockenwellen wurde gewahit, um
gie Hohe des Motors zu reduzieren
und den Schwerpunkt etwas tiefer zu
legen. Die LeichtmetallguB-Speichen-
rader werden bei der Firma Flam in
Gallarate hergestellt, einer Firma. die
sbenfails im Besitz der Familie Laver-
aa ist und die auch fir andere italieni-

sche Firmen arbeitet (die GuBteile fur
gie MV-Rennmaschine kommen von
~lam!). Die Bremsanlage stammt von
3rembo, der Durchmesser der Brems-

scheiben betragt 260 mm.

@ ®® Der Motor teilzerl
den obenliegenden Nockenwellen lau-
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egt. Die beij-

fen direkt im Leichtmetall des Zylin-
derkopfs. Die Steuerkette kann ohne
Schwierigkeiten von auBen nachge-
stellt werden. An der rechten Motor-
seite befindet sich die Zahnradiibertra-
gung vom Elektrostarter zur Kurbel-
welle, der Generator- und der Primér-
antrieb (schragverzahnt) liegen an der
linken Gehéduseseite, hier erfolgt auch
der Antrieb der Olpumpe und der elek-
trischen Zindung. Das Gehiuse ist

horizontal geteilt, das Olreservoir ist
ungewohnlich groB. Die aufwendige

Verrippung ist auf méglichste Laufruhe

g des Motors ebenso ausgelegt wie auf

ausreichende Kiahlluft-Zufuhr.
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NEUER 500er LAVERDA-TWI

ihre Leistungen interessant (44 PS und
185 km/h Spitze),sowie durch ihre Kom-
paktheit und das niedrige Gewicnt (nur
165 kg mit Elektrostarter und serien-
maBiger Ausstattung).

Der Motor weist verschiedene Merk-
male auf. die aus den Werkserfahrun-
gen bei Sporteinsatzen stammen (La-
verda-Maschinen beteiligten sich, fru-
her allerdings vornehmlich in den klei-
neren Hubraumklassen, als Zwei- wie
als Viertakter mit Erfolg, insbesondere
bei Langstrecken-Wettbewerben in Ita-
lien): darauf deuten die Doppelnok-
kenwellen-Anordnung, die um 40°
schrag gestellten acht Ventile des
Zweizylindermotors, die Wirbel-Brenn-
kammern, die flachen Kolben, das uber-
guadratische Bohrung/Hub-Verhaltnis
(72 x 61 mm) — und all das tragt zur
erzieibaren hohen Leistung trotz rela-
tiv niedrigem Verdichtungsverhaltnis
(8,5) bei, so wie sich die ,zahmen”®
Steuerzeiten und entsprechend zahme
Nockan in gufem Drehmomeantverlauf,
geringem Vearbrauch ung Lauirung nie-
dersciilagen. Gespsist wird asr Motor
mim-deliorio-Vergasern,
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Laverda bringt dem ai Hoch-
igistunns- N einem Spezial-
hi;—-tg_]ﬁ :| = T & %
Qe =] §330 g SO-

wie eine 25Cer Gelandsmuschine im
Sechstage-Triimi:. Dis 1900ar zoll in
kleiner Serie procuziert wergen. wenn
das der Atsgang dear diesjahrigen
Sportsaisonieizvoll erschainenlaBt. Die
220er (33 P3) mit verstellbarem Lenk-
winkel, Magnesium-Gehause und voll
gekapselier Hinterradkette wiegt 115 kg
und wird in ltalien bereits verkauft.

Text und Fotos: C. Perelli
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Cabeiyark 5 £ !“?fede;QEf und 4 cm
Aueinrino. - auch das Gewicht ISt

?:'ne Vierfa
rat anstelle de
Plex-Kette, ungd ;es
;‘?rrades besorgt ) des
Tette; Bereifung 495 il '
ankinhalt 25 (17) L t; =

: nzelteilen ,gebaute” Kur-
A au;itEfden um 180 Grad versetz-
Hubzapien |uft auf vier quzlagem-z
ton e peiden Mittellager, mit relatiy
¥ tand im Hinblick auf den
gr obem Aqssﬁgen groBen Mittenab-

| Bild zeigt den tiefgezogenep
aa?n?suntarha!b der Sitzbank fur die
rauschdampfung bzw. das =

Pa ' 3
/ngfst?ﬂtgeg( gin Papfer-Troc_:kenmter), den
Vasterzylinder” far die hydraulisch

adbremse, die Bﬁﬂen'e- ?':f'-
der Bordelektrik. 3

tiie ] ~irecken-Wettbewerbe, die in

. auioslegt werden soll. Der =
{*?;‘f"{-r_-~.---;_.mf;;?ahmen macht das

aar 2o e sarienmaBige Roadster-

Chkette
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