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Y ergltlchstest
italienischer Halbliter-Maschinen. n z “n-

Sthuﬂwertullg

Wenig Gewicht und viel Handlichkeit machen italienische 500er oft
zum Schrecken der Hubraumriesen. Im zweiten Teil
des‘ Vergleichstests zeigen die Italienerinnen,
was ihre Fahrwerke konnen.
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Vergleichstest
italienischer Halbliter-
Maschinen
Schluffwertung

M ein Halstuch sitzt nicht
richtig. Irgendwo zwi-
schen Lederkombi und Helm
krabbelt die kaltfeuchte Mor-
genluft der Eifel an meinem
Hals entlang unter die Haut.
Warum kann dieser Nir-
burgring nicht in Italien lie-
gen?

Sehnsucht nach Italien — |e-
desmal, wenn ich In der Eifel
bin, packt sie mich wieder.
Und jedesmal gelingt es die-
ser. Rennstrecke, sie wver-
gessen zu machen. 22,8 Ki-
lometer StraBe fassein
mich, der Nirburgring ist und
bleibt dle schonste Renn-
strecke der Welt. Dia schwie-
rigste dazu. Und das gilt
nicht nur fiir die Fahrar.

Auf den 22 8 Kilometern der
Mordschleife legt jedes
Fahrwerk seingn Offenba-
rungseid ab. Da treten sis
zutage, die versteckten

Schwachen, die kieinen S0n-
den und die getahrlichen

Neutrales léﬁﬂtnv&h&lt&n: eine Stiirke der 500 em*-Ducati Pantah
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Reaktionen im Grenzbe-
reich. Befreit von der Angst
vor dem Gegenverkehr und
trotz ungezdhlter Runden
immer noch fir Uberra-
schungen gut, ist der MNir-
burgring auch filr die vier
Italiener dieses Vergleichs
die beste Teststrecka.

Die Ducati 500 Pantah, die
Laverda SFC, dle WMoto
Guzzi V 50 Monza und die
Morini 500 Sport profitieren
vam  sprichwdrtlich guten
italienischen Fahrwerkbau,
und sie werden diesem gu-
ten Ruf auch in den meisten
Fahrwerk-Disziplinen ga-

recht. Eine gewlsse Aus-
nahme macht allerdings die
Morini, die in langgezoge-
nen, welligen Kurven aut
wackeligen Beinen daher-
kommt und nicht so schnell
gefahren werden kann. Al-
lardings waren auf der Test-
maschine nicht die serien-
méBigen Pireli-Reiten mon-
tiert. Denn das Motorrad
stammte aus privater Hand.

Bei der Moto Guzzi zeigte
gich hingegen ein Pendel-
symptom ‘besonderer Art:
Die Cockpit-Verkleidung
produziert bei hoheren Ge-
schwindigkeiten lastigen

Stabile Konstruktion: Briickenrohrrahmen der Ducati

Folos! Schwab

Zwischenstand
des Vergleichstests -

Im ersten Teil des Ver-
gleichstests schob  sich
die Ducati mit (hrem lei-
stungsstarken Motor auf
den ersten Platz. Die La-
verda setzta sich mit gu-
ten Hoéchstgeschwindig-
keitswerten, aufgrund
eines sauber abgestimm-
ten Getriebes und pas-
sander Sekundiriberset-
zung, auf Platz zwel. Et-
was abgeschlagen die

leistungsschwicharen
Kandidaten Moto Guzzi
urd Morini 500 5.
Punktstand Teil 1
Ducati 500 SL
Pantah 73
Laverda
500 SFC 68
Moto Guzzi
V50 Monza 60
Morini 500 T
Sport - 05

Auftrieb. Der Vorderbau wird
leicht, die Maschinea vollflihrt
Schiingerbewegungen. Die-
san Makel kompeansiert die
Monza aber, wenn's um
Handlichkeit geht. So leicht,
wie sich die V 50 in Schrig-
lage werfen 18031, geht es bai
keinem der Konkurrenten.
Miedriger Schwerpunkt und
geringes Gewicht sind dafur
verantwortlich

Wenlg mehr Schenkeldruck
fordern die Laverda und
die Marini. Bei der 500 Sport
start der ausladende Haupt-
stander. Durch frithzeitiges
Aufsetzen bringt er Unruhe
ins Fahrwerk und fordert zur
Korrektur In der Schraglage.
Deshalb Punkteabzug beim
Kurvenverhalten.

Am eindringlichsten will die
Ducati zur Kurvenfahrt ge-
zwungen werden. Der Pilot
sitzt relativ hoch, und auch
die Fahrwerksgeometrie
der Ducati Ist eher auf sinen
stabilen Geradeauslauf als >
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auf flinka Kurvenraserai aus-
gerichtet. Der lange Rad-
stand von 1450 Millimetern
und ein MNachlauf von 130
Millimetern halten die Pan-
tah daflir bei hdheren Ge-
schwindigkeiten absolut stur
auf threr Bahn.

Bretthart:Laverda-
Federelemente

Auf Federungskomfort legt
kainer der Vergleichskan-
didaten besonderen Woert.
Harte Auslegung von Ga-
bel und Federbeinen be-
schert ein strafferes, jedoch
sportlich-sicheres Fahrwerk.

Dia Ingenieure von Laverda
gingen hierbal jedoch einan
Schritt zu welt. Mit einem
Federwag von 120 Millime-
tern vorn und 80 Millimatern
hintan vollfihrt die Maschine
auf welligen StraBen regel-
rechte Bockspriinge, was
nicht nur dem Wohibefinden
des Fahrers abtraglich ist.

Obwohl Ducati und Guzzi
ebenfalls magere 120 Milli-
meter Gabelfederweg auf-
waisen, gelang die Abstim-
mung deutlich besser. Zwar
arrgichen den Piloten immer
noch starke Schléage durch
die spérlich gepolsterie
Sitzbank, aber die beiden
legen merklich Kkleinere
Spriinge aufs Parkett. Am
komfortabelsten sitzt  der
Fahrer zweifelsohne auf der
Morind. Mit einem Federweg
von 140/85 Millimeatern wirkt
die robe Halbliter-Maschine
gegeniiber den Konkurren-
ten fast wie eine Sénfte.
Allerdings 1aRt die Sitzposi-
tion zu winschen lbrig. Der
Stummellenker liagt im Ver-
haklnis zur Sitzbank zu tief,
die FuBrasten sind fast
choppermabig weit vorn an-
gebracht.
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Marken und Madelle

Bahmenart

Gutmiitiges Kﬁﬂtn-erhallerl trotz des Einrohrrahmens: Laverda

Technische Daten: Fahrwerk

| Ducati 500 SL |
| Pantah

Briickanrohr-

Laverda
500 SFC
Doppalrahr-

Maorini
500 5

Doppelschieiten-Aohrrahmen

Moto Guzzi
Vv 50 Monza

rahmen rahman
Federweg vorn/hinten _ mm 130/94 120/80 140/60 | 1208
Radstand mm 1450 1440 1443 1410
Lenkkopfwinkel Grad 59,5 &1 62,5
Machlauf o 130 n A, ag 85
Berelfung vorn/hinten 3.25H18 100/90V18 100/90V1B 3.25518
3.50H18 110/90V18 4.00H18 350518
Michelin S 41/ Piralll Piralli Michelin M 38 5
M 45 Phantom Phantom
Abrollumfang hinten mm 1,96 2.00 205 2.00
Bremse vorm, § mrm Doppelscheibe, Doppelscheibe, | Doppelscheibe, Doppelschelbe.
260 260 260 230
Bramse hinten. @ mm Scheibe, 260 Scheibe, 260 Scheibe, 260 Scheibe
(gekoppelt],
230
Standrohr-g2 i 35 35 35 .7
Federverstallung hinten X & 5x Ax &3
Fahrzeuglange mm 2155 2160 2100 2130
Sitzhéhe mm T80 770 770 785
Sitzbanklange mm 310/570 380 530 620
Lenkerbreite mm 620 a810 &80 G600
Wandekreis mm 7080 T340 5300 4685 |
Gewlcht vollgetankt kg 202 184 184 181
Gewicht vorn/hinten  kg{%a) 92110 a1 (103} 80,5/103,5 83.5/97.5
(45,5/54,5) (46,8/53,2) (43,8/55,2 (46,1/53.9)
zul. Gesamtgewichi kg 335 350 355 360
Inspektionsintervalla km 5000 5000 5000 5000
Endpreis Mark a131 8553 6728 6990
Herstallar/ Importaur Zweirad-Roth, Moto Witt Fritz Deutsche
Schulstraie 6, GmbH, Alexander, Motobécane
6149 Ham- Zaunhot- Besthovan- GmbH,
melbach strafe 40, straBe 26, Aachener
5000 K6ln 50 | 3057 Neustadt Strafe 23,
4800 Blale-
feld 14
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Uber Schmerzen in den
Handgelenken mag mancher
weniger durchtrainierte Du-
cati-Besitzer Klagen. Der
Lenker liegt nahezu mit der
Sitzbank auf einer Hohe.
Cas Kdrpergewicht muB also
gegen den Lenker abge-
stitzt werden. Bei der La-
verda hingegen stimmt das
Hihenverhiltnis Lenker/
Sitzhank bessar. Dafir lie-
gen die FuBrasten zu welt
zurdck,

Die weitaus beste Sitzposi-
tion offeriert die Moto Guzzi.
Ein guter Kompromil zwl-
schen zusammengekrimm-
ter Rennmaschinen- und
aufrechter Touren-Haltung.
So erwies sich die kleine
Guzzi als bestes Allround-

Talent in der Viererbande.
Auch bel der Auslegung der
Bremsanlageerweist sich die
Monza als Aulenseiter.
Wie bei den hubraumstér-
keren Maschinen aus Man-
dallo muB sich der Pilot erst
an das Integral-Bremssy-
stem gewdhnen. Da die Ga-
bael etwas schwach ausge-
legt ist, verwindet sia sich
baim Tritt auf den FuB-
bremshebel geringfigig.

Setzt dann durch Zug am
Handbremshebel die Brems-

Technischer Gag:
elektrischer Benzinhahn
an der Morini

: Sturz- und Verschieifiteile®
Kriterium und Modelle | Ducati | Laverda | Morini Mato
| 500SL|500SFC | 500S | Guzzi
| Pantah ¥ S50
Sturztelle
Kupplungshandhebeal 15,76 2115 2185 23—
Handbremszshebel 21,81 A5 21,85 3=
Riickspiegel 43.45 28 55 168,50 25 —
" Lenker 10375 | 12985 | 3695 | BB—
Blinker komplett [ 207a| =zw2| 2425 | 27—
Tachometer 20930 | 28851 | 137.— | 180,—
Drehzahimesser 15095 | 2692y | 12009 | Ave—
| Scheinwerfer komplett | 131,02 | 19283 | 284— | 147.—
Gabelstandrohr 11317 | 13482 | 11075 | a8a—
Gabeltauchrohr 25750 | 21826 | 20205 | 176.-
Rad vorn 37267 | 37600 | 451,75 | 480—
Rad hintan 445,77 | 400,06 B20. 85 440, —
| Ausputftopf 273,35 | 192,33 | 159,80 | 190~ |
Tank | so3ge | 423,15 | a3os20 | 585-
Fahrerfulraste ar 1z 4522 | 2820 50—
| 2810,56 | 2776,57 | 2542,79 | :
Yerschleiftells
Sekundirkette 10803 | 13271 | 14255 i
Bremsbelage vorn (Satz) | 5366 | 33,10 33,45 a7
Bramshelége hinten (Satz] 267 3310 3595 az,-
1 Kolben mit Bingen 135,10 136,56 100,85 135.—
Findspule 75,31 122,20 87,75 64—
Luftfilter 1034 | 5385 | 1265 | 12~
Dlfilter AT 7.93 10,30 15,—

*) Proige in Mark

| 398,39

51945 | 424,30 |

<= 5

Ducati
500 5L

Kriterium
und Modelie

Pantah |

ﬂrnmwurzﬁg_nrung_

i |
Morini | Mole
5005 | Guzz
| Um
Monza

| Laverda |
| 500 SFC

S50—0 kmin m (mfs3}|12,0(8.3 )| 12T (T.60) | 12.6 (7.63) | 11.9 (813}
100=0 km/h m {m;"'s’}_ 43,9 18,78) 43,7 (B.83) | 47,2 (8,171 | 45,5 (8.48)|
1230—0 kmv'h m (m/s3)| 70,8 (9.21) | 74,0 (8,81} | 77.5 (B,41) | 74.9 (8.70)
Tachometlerabwelchung |
Anzelge 50/80 km/h| 49/78 4TTT 47/78 53/79 |
Anz. 100/130 km/h{ 977125 | 98035 83/116 105141
Anzelge Vi, sitzend 172 174 150 150
eftektiv km/n| 164 | 170 143 158
Kupplungshandkraft
Krifrf e Newton] 100 [0 a0 | B0 [T 65
Nahfeldgeriuschmessung®
Lautstarke  dB(&)| 58 102 B4 a5 |
bl Drehzahl  1/min| 6373 6150 5625 5700 |
Verbrauch/Super 4 = :
Testverbrauch |
Liter/100 km 5,7 6,2 ] 6.2 &1 :
Tankinhalt! |
. Reserve Liter| 182/28 | 144/50 | 14,0/25 | 168/20 |

* 0.5 m Abstand ab Auspuliende und 45 Grad 2y Fahrbahn/Fehrzeug bei

344 Menndrahzah

Doppelschleifenrahmen der M

Durch Handlichkeit iiberzeugend: der filigrane

Rahmen der Moto Guzzi

wirkung der zweitan Scheibe
im Vorderrad ein, stabilisiert
sich das Ganze wieder.

Die schlechtesten Brems-
werte bescherte die Morini-

Trotz anfwendiger Streben: schlechte Noten fiir den

orini

Anlage wvon Grimeca. Ob-
wohl mit elner Doppelschei-
benanlage im Vorderrad
ausgeristet, beguemte sich
die 800 Sport erst nach
knapp 48 Mstern, aus 100 >
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kmih  stillzustehen. Der
Handhebel verlangt nach
einem kraftigen Zug, worun-
ter die Dosierbarkeit leidet.
Dis Bremsanlagen bel Du-
cati und Laverda stammen
beide von Brembo. Nahezu
glelch denn auch die Varzd-
gerungswerte. Wahrend bai
Guzzi und Morini das Hin-
terrad beim scharfen Brem-
san zum Stempeln neigt, ist
diese unangenehme Er-
scheinung den beiden an-

deren Maschinen fremd.
Deshalb: maximale Punkt-
zahl.

| o

- Modelle

knapp 500 Mark weniger fir
die Laverda. Das ist sicher
vial Geld fir aine S00er.

Aufgrund ihres ausgewoge-
nen Fahrwerks konnte die
kleine Guzzi im zweiten Teil
gewaltlg aufholen. Als aus-
gesprochen handliches Mo-
torrad. mit dem gewaltige
Schraglagen zu realisieren
sind. erfreut sie mit guten
Allround-Eigenschaftan

Im harten Yergleich zwar auf
dem letzten Rang gelandet,
fasziniert die Morini durch
thr Aussehen und ihr auBer-
gewohnliches Flair.

Die Beste, das Nonplus-
ultra? Wer Leistung, eln gu-
tes Fahrwerk und ausgefal-
lene technische Losungen
schitzt, der greift auf die

Moto

| Ducati | Laverda | Morini |

| 500 SL ! 500 SFC 500 Guzzi

| Pantah Sport VS0

Monza

| Fahratabilitit 10 | 10 8 9
| Handlichkeit 8 sl 0[S
Kurvenverhalten i~ 10 10 A 8
Abstimmung Telegabel T T A} 8
Abstimmung Federbeine | g 8 2] )
Gewicht 7 8 g |
-_Brsmswﬂg 10| 10 Ting a
Bremszan-Dosierbarkeit g | 9 8 ¥
Summe 69 69 66 70

| Armaturen, Instruments [} i 7 6
"Komfort, Fahren ixi) 7 ] 8
Summe 13 14 15 15
Kaufpreis 7 B 9 10
“Verbrauch B F N s T
Sturz- und Verschleibtaile ] v 8 ]
Summe 5 23 26 27
Summe Teil 1 73 B8 55 GO

Gesamisumme Teil 1+2 |

Die Vorzige bei Leistungs-
entfaltung, Fahrwerk und
Eremsen lagsen sich Ducati
und Laverda aber auch be-

Leistung will
bezahlt sein

zahlen. Uber 2100 Mark si-
gnalisiert das Verkaufs-
schild fiir eine Pantah. Nur
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Pantah zurlick. Doch die
derbe, koempromiBlose
Sportlichkeit der Laverda
erreicht Taglionis etzia
Schépfung nicht. Im Cup-
Trimm auf der Rennstracke
zu Hause, fordert die SFC
auch im StraBenverkshr eine
flotte Fahrweise. Motorrad
pur, mit spartanischer Aus-
stattung, wie es eben nur
aus Italien kommaen kann.
Hennes Fischer

Vergleichen
rad-und Te

HONDA XL 500

4198:"‘

HONDA CB 650

249;- S:‘Sﬂﬂ £em, furi‘f':;:gllal:“

Naodelle, Sehiuf mit der Linruhe im Fahreeark.

Varhessert entschaiderd das Fahreerhaolten,
Chne TOV-Gulazhen.

Universal Blink-
anlage. Kompl. mit

4 Gummi-Blinkern incl. Ho'ter, Kobel, Glihe
r, Gohalter,

59,9
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HG-Auswuchtgerdt,

Gibt es wirklich noch billigere

Waoh! kaum. Diese Hein Gericke-

noch hilligar als die grauen Importe.
Maschinen wirklich an der Grenze
kalkuliert werden

7,95

Tele-Gabeldle

HG-Gaobelle
3 W

10 W

15 W

0w

Eh R

29 9 HG-Faltgarage. Kire-
i + hilzeelostischas Material,
Gl zu hondhaben. Passend fir alle Mschi-
nen bis 500 cem (b 500 cen 5~ Aufpreis)

22,95 {Susiine”

Prijfzeichen, shne Birne,




