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Im 90 Grad-V-Motor der Ducati Pantah mubBte die
Ducati-typische Konigswelle dem Zahnriemen als Antrieb
fiir die Nockenwelle weichen. Geblieben ist die desmo-
dromische Ventilstenerung. In den Dellorto-Vergasern
arbeiten Beschleunigerpumpen

Fotias Mokvwab

“CHNK UND TEST
Vergleichstest
italienischer Halbliter-
Maschinen

ILa' an, das ist Rasse und
feuriges  Temperament.
Das sind glutdugige Frauen
und auforausende Manner.
Das sind Schagersénger mit
rauchigen Stimmen und Fu-
ballspieler mit goldenen
Beinen. Italien, das ist im-
mer sin biBchen Schlampe-
rei. Lustlosigkeil, wenn es
ums Detail geht. Motorrader
aus diesem faszinierenden
Land bilkden da keine Aus-
nahme. Im Gegenteil: lta-
llens Motorrader besgitzen
alle Charaktereigenschaften
ihres Lamdes.

Moto Guzzi: Wo
sind die 49 PS?

MOTORRAD lieB die -vier
sportlichsten  Halbliter-Ma-
schinen aus dem Siden {hre
Qualititen aufzeigen. Im
Vergleichstest muBten die
populére Ducati 500 Desmo,
die sportliche Laverda SO0
SFC, die wendige Moto Guz-
zi ¥ 50 Monza und die rare
Moto Morini 500 Sport ge-
geneinander antreten. Nur
gines haben die vier Kandi-
daten gemeinsam: Sie wer-
den alle von einem Zweizy-
lindermotor mit einem hal-
ben Liter Hubraum " ange-
trieben. Bel Ducati und Mo-
rini liegt die Kurbelwelle
quer zur Fahrtrichtung, bei
der Guzzl dreht sie sich
langs. Die Laverda prasen-
tiert sich mit {hrem Vierven-
til-Twin und zwei obenlie-
genden MNockenwellen als
modernste Konstruktion,

Die Mote Guzzi V 50 Monza,
seit Anfang 1981 auf dem
Markt, stelit sich als sport-

chste Version der seit eini-
gen Jahren gebauten V 50 I
yor. Die Leistung des Stob-
stangen-Motors wurde nun
nominell aut 49 PS angeho-
ben, um die deutsche Ver-
sicherungsklasse auszunit-
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TECHNK UNDTEST
Vergleichstest
jtalienischer Halbliter-
Maschinen

zan. Doch was sich im Kraft-
fahrzeugschein so représen-
tativ ausnimmt, sieht auf
dem Prifstand anders aus.
Bei den Vergleichsmessun-
gen lag die Guzzi an vor-
letrter Stelle. Bis auf 7700
Umdrehungen muBle der

Guzzi-Motor gedreht wer-
den, um seine maximale
Leistung an der Kupplung
zu bringen: ganze 32 PS.
Zum Vergleich: Die nur 48
PS starke Ducati lieferte auf
dem Rollenpriifstand immer-
hin noch 41 Kupplungs-PS.

Dabei setzt die V 50 verwert-
bare Lelstung erst zwischen
5000 und 6000 Touren frei.
Die Kleine aus Mandello
will also gedreht werden.

Zwar schopft auch die Du-
cati Pantah ihre Leistung
{iber die Drehzahlen,aber sis
fut &s in einem wesenihon
brelteran Bereich. Wie d=s
Leistungsdiagramm  Ze9g1
steigt die Kurve der Pant=h
bestdndlg, ohne Einbruch
an. Ab etwa 8000 Umdrehun-
gen bleibt die Leistung Dis
fiber 10000 Touren anna-
hernd gleich. Das ist der be-
ste Wart aller vier Testma-
schinen.

Im Twinmotor der Laverda
steckt alles, was hente im
Motorenbau gut und teuer
jst. Vier Ventile pro Zylin-
der werden iiber zwei oben-
liegende Nockenwellen
gesteuert. Zwei 32er Del-
lorto-Vergaser sorgen fiir
die Fiillung. Ein engge-
stufies Sechsganggetriebe
hat immer die richtige
Ubersetzung parat

Die Laverda liegt an zweiter
S:=lls. Ab B000/min bis lber

1=n genigend Kraft zur
verfogung. 39 PS registrier-
te der Schreiber des Prif-
stands

&= SchiuBlicht in Sachen
Senubkraft flackert die Mo~
rini. Zwar Zleht die Rotlak-
kierte schon ab 2000/min.
Doch es geht behéblg vor-
warts. Bel 7500 Umdrehun-
gen stehen 28 PS5 zur Verfil-
gung. Deutlich weniger als
bei den Vergleichskandida-
ten

Die von MOTORRAD gemes-
senen Fahrleistungen dek-
ken sich mit den Ergebnis-
gen, die am Prifstand er-
mittelt wurden. So zeigte der
Lichtstrahl bei der Ducati
aine Héchstgeschwindigkeit
von 185 Stundenkilometarn
mit liegendem Fahrer, Die
Laverda brachte es auf 182
stundenkilometer. Bel der
Messung mit sitzendem Pi-
loten hatte die Laverds so-
gar die MNase vorm. 170
Stundenkilometar Im Ge-
gensatz zu den 164 km/h
der Ducati. Ursache fiir die

Uberiegenheit der Laverda &
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Vergleichstest
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sind eine tiefere Sitzposi-
tion urnd <die glnstigere

Ubersetzung. Faliet sich der
Pilot nAmlich nicht hinter der

Verkleidung der Pantah zu-
sammen, bleibt dem Sport-
ler aus Bologna im letzten
Gang die Luft weg. Eine kir-
zere  Gesamtiibersetzung
wére glnstiger, zumal selbst
bei liegendem Fahrer der
Motor noch nicht voll aus-
dreht.

Ahnlich auch bel der Moto
Guzzi V50 Maonza. Im lstzien
Gang dreht der Stofstan-
gen-Motor nur aus, wenn der
Fahrer sich fast im Tank ver-
kriacht. Dann rennt dle Guz-
zi 174 km/h schnell. Bei nor-
maler, bequemer Sitzposi-
tion bringt es die Monza auf
krnapp 160 Stundenkilometer,
urd dabei zeigt der Dreh-
zahlmesser noch nicht ein-
mal 7000 Touren.

Wenn der Besitzar einer V50
Monza noch locker aufrecht
im Sattel sitzt, muB sich der
Morini-Fahrer schon auf den
Tank legen und Zwischen
den beiden Instrumenion
den Weg peilen. Gerace 180
Stundenkilomster regETE-
ie die Lichtschranis S& G=n
Massimgen =uf demm HOS-

kKenhedmring
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Als sinzige der vier Wetibe-
werber hesitzt die kleine
W 50 den Guzzi-typischen
Kardanantrieb. Sein Auf-
stellmorment bleibt dank der
geringen Motorlelstung im-
mer leicht beherrschbar. Die
MOTORRAD-Tester |eden-
falls hatten sich schnell dar-
an gewdhnt. Probleme gab

as trotzdem. Ein gerissenes
Kardan-Gehiuse rwang o™
unplanméBigen Wersi=t-
gufenthalt, und Oinebel ge-
horen zu den Argemessen
fir den Guzzi-Besitzer. Des-
halb muB die Monza tro%=
Kardanantrieb einen Minus-
punkt bei der Wertung Se-
kundarantrieb einstacken

Klassische und anBerge-
withnliche Lisungen finden
im Motor der Morini 500
Verwendung. Die Ventile
werden von einer unten-
liegenden Nockenwelle iiber
StoBstangen und Kipphebel
gesteuert. Sie sind parallel
eordnet. Der Brennranm
wurde nach dem Herron-
Prinzip gestaltet, das be-
deutet, der ausgehihlte
Kolbenboden bildet den
Brennraum und nicht der

Zylinderkopf

Die wolle Punktzahl be-
«ommt keiner der Testkandi-
daten. Denn bei den An-
srisbsketten von Ducati, Mo-
rini und Laverda handelt es
sich durchweg um herkomms-

che Ketten ohne O-Ringe.
allerdings bereitet eine Um-
ristung auf eine verschleiB-
armere O-Ring-Kette keine
Schwierigkeiten. Sie kostet
nur Geld.

Ducati: Kultur
schon im Leerlauf

Die seit 1979 verkaufte Pan-
tah dréngt sich bei der Be-
wertung der Laufkultur un-
angefochten an die Spitze
des Viererfeldes. HKaum
spirbar dreht der Zwelzylin-
der mihelos tber 10000/
min. Selbst auf langen Strek-
ken gibt es fiir Ducati-Fahrer
keine kribbalnden Hénde
und keine eingeschlafenen
FiBe. Bel der Leerlaufdreh-




Technische Daten
Kriterium und Modelle | Ducati 500 SL ' Laverda | Morini 5005 ' Moto Guzzi
| Pantah | 500 SFC | | V50 Monza
Zweizylinder- | Zwelzylinder- | Zwelzylinder- | Zwsizylindar-
Viertakt-V- | Mierdakt-Twin | Viertak:-V- Viertakt-V-
Motor, quer Motar, quer Motor, [anas
| Steusrung dohe, jo zwei dohe, je vier ohv, jo Zwai ohv, je zwei
| Vantile, Vantile. parallele WVenfile,
. desmodromisch | Tassenstbbel Ventile, Stofstangen,
gestauert Stofstangen, Kippheteal
Kipphebal
Bohrung x Hub MM 74 x 58 72 x 80 69 x 64 T4 % 57
Hubraum cm? 499 447 479 496
Verdichtung 9.5 9,2 o 112 10,4
Mannlaisiung kW {PS) 34 (460 33 (45) 31 (42} 36 [49)
bei Drehzahl 1/min B500 8200 7500 TEOD
max. Drehmoment Nm (mkp) 44 (4,5) 42 (4.3) 43 (4,4) 48 (5.0
bei Drehzahl 1/min BT50 BEOD 5100 G200
Zindung, Spannung ' kontaktlos, 12
Generator, Leistung W 200 200 140 280
Eafteriekapazitat Ah 14 14 1B 20
Vergasaer, b mim 2 Dellorto, 26 | 2 Dellorte, 32 | 2 Dellorto, 26 | 2 Dellorto, 24
<raftlibertragung Oibadkupplung |Olbadkupplung Tracken- Trocken-
X kupplung kupplung
Anzahl der Ginge 5 6 5 5
Srimar-/Sekundaribarseizun 2,225/2 533 2 65/2 80 2,03/3,286 1,64/3,88
Sangstufen 2,501,714/ | 2,42/1,64/1,23¢ | 2,33/1.47/1,10 | 2.78/1,78/1,28/
1,333/1,074/0,90 | 1.0/0,87/0,81 0,91/0.79 : 1,06/0,91

zahl erweckt die Ducati den
Eindruck, als wiirde der Mo-
tor stehen. Leise, fast un-
merklich, verrichten die bel-
den Kolben ihre Arbeit. MaB-
geblichen Anteil an dieser
Laufkultur hat der Zahnrie-
menantrieb der beiden Nok-
kenwellen. Genau wig bei
den groBvolumigen V-Moto-
ren spendierte Chefinge-
nieur Taglioni der Pantah die
desmodromische Ventil-
steuerurig. Die Ventile wer-
den zwangsweise gedfinet
urid geschlossen. So ist die
Pantah gegen Ventilflattern
bei htheren Drehzahlen im-
ML,

Im Gegensatz dazu die Moto
Guzzi. Ober 7500/min mahnt
ein lautes, vernehmiiches

Schnattern aus dem Bereiclt
der Ventildeckel zum Hoch-
schalten. Ahnlich auch bsim
StoBstangen-Motor der Mo-
rini, der ligber zivile Drah-
zahlen mag. Interessant die
Brennraumgestaliung

it s

Der schmale Motor
der Moto Guzzi V 50
Monza ist ein Klassiker.

In den Zylinderkiipien
arbeiten parallel ein-
gehaute Ventile, die iiber
Kipphebel und Stofistangen
von einer notenliegenden
Mockenwelle gesievert
werden. Eine Besonderheit
der Guzzi ist ihre Brems-
anlage. Per Fub werden
eine der vorderen und die
hintere Scheibe betiitigf.
Als einziges der vier Motor-
rider hat die Guzzi einen
Kardananirieb
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Das Leistungsdiagramm, an der Kupp- ( PS )I i Azl
lung gemessen, zeigt nicht nur die ' -

groBen Unterschiede in den nutz- 40—g o=
haren PS, es verdeutlicht auch die | I.Hstw |
unterschiedlichen Charakiere der [Eoatin ﬂﬂl’ mm ]
vier 500 Kubik-Triebwerke. Die l_ﬁ“ Klmm i |
Ducati seizt die hichste Leistung ’
erst bei 10 000 Umdrehungen frei.

Bei der Laverda sorgen die _ | : I
vier Ventile fiir eine fiiilige Kurve, '

die erst bei 39 PS und 8500 Um- | | !
drehungen endet. Bei der Guzzi 3N——-
fillt die sehr steile Leistungskurve : i | ' i
zwischen 3500 und 4500 Touren avi. | : ! : : _ .
Noch ansgeprigier bei der : | ; i ' ; ! - . |
schwachen Morini; nur zwischen . ' B , ' 3 =
3000 und 4500 Touren ist die , - /f @ Ducati Pantah 500 i
Leistungskurve befriedigend [ ! 30kW {41 PS}
| l | pei10000/min -
20 ' @ Laverda500SFC _
28.7 kW (39 PS)
i - bei8500/min 1=
' @ Moto Guzzi i
V50 Monza :
ey . ——+— 235kW(32PS) -
: : bei 7700/min i
® Morini500S
10! 20,6 kW (28PS) |
bei 7500/min



TECHN|K UND TEST Obwohl der Fahrer der La-
: Ll Fﬂhllﬂ_iillll‘lﬂﬁﬂ verda nicht unter sinem
Vergleichstest [ Moto schmalen nutzbaren Dreh- i
italienischer Halbliter- Ducati | papll  zahiband zu leiden hat,
Maschinen 500 SL | Laverda | Morini | V50 spendierten ihr die Inge-
Kriterium und Modelle | Pantah | 500 5FC | 5005 | Monza nieure ein Sechsganggetrie-
roten 500 Sport: Auslaf und Beschleunigung be. |deal abgestuft, lagt es
Einlaf sind parallel ange- | 0= 40km/h 5 17 20 sich leicht und exakt schal-
ordnet. Der Verbrennungs- 0— 60 km/h s 3.2 2.8 32 3.8 tan. Mur die IGstige Sucns
raum befindet sich im Kol- O 80 km/h s 1.4 44 51 56 I'Iad'l dem Learlauf argert an
cenboden. Dieses Herron- [ G—100 kmih = 8.2 5.4 8.0 81 SR ;
Jz :szg}gzrlaub; E?::;mkno- 0—120 km/h s 8.8 9.3 125 116 - '
st i g o 7 a
und soll Verbrauchsvorteile g__:g::i: z ;E: EE - ol Morini: '
oleten. ' = = i ]
0— 400m = as T wr [ o | iy FuBlrittefirdas
Die Laverda scheut hohe [HESEBEEE s 284 | 13 | a5 | Getriebe
Orehzahlen nicht. Zwar gibt Durchzugevermigen
s=r Twin bei 8500 Umdre- Gang/Ubearsatzung /751 | 4iT42 | 3.7.34 8.14 ; o
-ungen seine beste Leistung | 40— B0 kmih 5 25 a5 25 5.2 if;:;z; um::Eﬁ u'tmtdier-un gg:;
=b. doch gont die Nadal des  FEESEIEN, S 1 25 [ | 25 [ A3 ccheel bel der Moto Guzzi
_-;: mhlrr;eﬁerso;ﬁtlli? é"s B0—100 km/h s 26 3.0 5.0 5.0 vor sich. Deshalb gibt es
- n g I v 1 '
'_'_'__I"I g;l'eicﬁ e damohlnzgz Gang/Ubersatzung 4/6,05 | 5846 | 4/507 | 4./668 hier Minuspunkte fir die
3 :strument S bt 40— 60 km/h 5 3.8 = 4.1 & 500er aus Mandello.
=000/min beginnt. Aber im L o . A 4 i s gL =
“=gensalz zur Ducati spirt BO—100 km/h s 3.8 a8 3.7 53 Shnlich auch bei der Morini, |
=+ Dilot die Drehzahlen im Gang/Ubersetzung 5507 | 6601 | 57527 | 5/579 Mur 'mit kraftigem FuBdruck |
zz=%al der SFC auch deut- A0— BO km/h 5 43 5,1 43 53 Iaﬁsen ;-.*Ich die einzelnen |
= Der Twin schiittelt sich | 80-100 km/h 5 4.0 48 5.2 8.0 Gange einlegen. |
—=%ig. Vibrationen sind ein 100=120 kmifh - 5 58 4.8 A a,0
coxes Manko der sportli-  [TEETETERSERET Das Getriebe der Ducati |aBt |
- — solo sitzend __km/h | 164 170 143 | 188 | Sich zwar leicht St‘-halter],bhat |
; 2 LaiErciint U | 7oro [ min | eeo | Mmeaw| cber einen viel zulang uber- |
=mpeschiafene FlUBe und  FEgERErend ™ kmih | 185 182 | 160 55| sSeizten ersten Gang. Im
—wrrende H&nde berei- - i? : ” Rennhetrieb mag das ein
bei Drehzahl 1/min 7980 9120 B850 i) Vorteil sein, in der Stadt

= Wosini-Vibrationen threm
“sor=r auf lange Strecken.
= Schwingungen des Mo-
oartragen sich gerade

n oo=ren Drehzahlbereich
== [n Lenkergriffe und
==t=n. Ausgleichsgym-
t es allerdings bei
nkstopp, denn die
i hat als einzige der

Werte [0r zwei Personen in Klemmern, Temperatar 21 °C, kein Wind) gaht es an die Kupplung. Je-

der Start strapaziert die Be-
lage Uber Gebihr.

Zwischenstand

Moto Die Pantah muB es mit Ab-
strichen bel der Getriebe-
Beurteilung bifen. Dennach
liegt die meistverkaufte ita-
lienische Halbliter-Maschine

| | Moto |
| Ducati | | Guzzi | Morini
| 500 5L | Laverda V 50 500

Pantah | 500 SFC | Monza Sport

| L =

Kriterien/Modelle

wr Vergleichsmaschinen Lawrmi 12 2 ; : dank ihres kriftigen Motors
sumer Sektrostarter. Zwei-, ST? '“".ar gt In der Zwischenwertung auf
mememsi richtig treten muf [ Mikislignen I i g z dem ersten Platz, knapp vor
wr “=-r=r schon, um den Getriebs 7 10 g g der Laverda. Im zweiten Teil
wilier Motor wieder in | Sekundarantrieb 7 7 8 7 des Vergleichstests wird
femmanms Tu bekommen. Summe 43 40 3 35 sich zeigen, ob die Guzzi in
B Beschleunigung 10 2| 7 [53 den Kapiteln Fahrwerk und

S—— Durchzugsvarmagean 10 g 7 B Wirtschaftiichkeit aufholen
QRS- Hochstgeschwindigkell | 10 10 7 5 kann. Hennes Fischer
fi==scher und Summe 30 28 21 19

Tpampem
liipr=s50nen R e

gleichstests wenrden die

Wil wemger  Kraftanstren-  notig, ehe die Kolben jhre Guzzi keine Probleme. Je Kriterien Fahrwerk, Aus-
gunp, =0 mit mehr Ge- Arbeit aufnehmen. heiBer das Aggregat aller- stattung und Wirtschaft-
Wums === sich die Laver- dings beim Startversuch ist, lichkeit bewertet, Teil 1
@ ' Smw=cung. Der Elek- Ein Druck auf das Knopf- destc langer muB der Anlas- samt SchiuBwertung er-
mmsmrmr aondigt laut und  chen, und der Motor der Du-  ser arbeiten. Die starke Bat- scheint in MOTORRAD
e s=ine Arbeit an.  cati Pantah |4uft. Bel kaltem  terie hat zum Glick immer 29/1981.
Semwe Umcrshungen sind | Motor macht auch die Mote  genigend Reserven.

Z1/1981 MOTORRAD 27



SPORT

Viertakter dringen aufs
Sieger-Treppchen. So
geht in der niichsten
Saison eine Viertakt-
Meisterschaft fiir Halb-
liter-Maschinen iiher die
deutsche Rundstrecken-
biihne. MOTORRAD
stellt drei Vertreter die-
ser Rennkategorie vor.

150 MOTORRAD 217081

Drei Maschinen der Viertaktklasse

Podest-Marsch

In Sachen Molorrad-Renn-
sport leben wir noch in
elnem echten Entwicklungs-
land”, meintWinfried Schnei-
der, Kawasaki-Handler aus
Voerde, und wverweist aut
Rennserien franzisischer
oder itallenischer Pragung:
Was es dort alles an
Marken-Cups, Serlenmaschi-
nen-Rennen und offenen
Veranstaltungen gibt, treibt
ginem deutschen Renn-Fa-

natiker Trénen indie Augen.” [=

Faias Behwat
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Drei Maschinen
der Viertaktklasse

Erste Anzeichen flr eine Ab-
kehr wvom Rennzweitakt-
Einerlel deutscher Pragung
sieht der 33jahrige Maotor-
radhéndler dabeli In der
Viertaktklasse, die disses
Jahr zum ersten Mal daut-
sches Renngeschehen be-
lebte. Und es besanftigt
Schneider in seinem Hader
mit deutscher Motorrad-
sport-Politik ungemein, dad
diese Rennkategorie in der
kommenden Saison ein Pré-
dikat, also eine sigena Vier-
takt-Meisterschaft, erhalten
wird.

AnlaR zu Frohsinn hat Ka-
wasaki-Handler Schneider

Exklusiv: 30000 Mark teure Schneider-Kawasaki

Schneider-500:
Technische Daten

Motor: Luftgekiihlter Vierzy-
linder-Viertaki-Reihenmotor
mit zwei obenliegenden Nok-
kenwellen. Bohrung x Hub
53 mm x 524 mm, Hubraum
491 cm?, WVerdichtung 10.6;
Mennleistung 52 kW (70 P5).
Vier Keihin-Vergaser, ¢ 31

Ziindanlage. Klauengeschalte-
tes Sechsganggetriche. Mehr-
scheiben-Kupplung im Olbad.

Fahrwerk: Nico Bakker-Git-
terrohrrahmen. Hydraulisch ge-
dimpfte Ceriani-Teleskopgabel
vorn, Standrohrdurchmesser 35
mm. Uni Trak-Hinterradfede-
rung mit De Carhon-Federbein.
Federweg vorn/hinten 120/100
mm, Radstand variabel iiber
verstellbare Schwinge zwischen
1430 mm und 1480 mm. Lenk-
kopfwinkel 62 Grad, Machlauf
120 mm. Doppelte Brembo-
Scheibenbremse vorn, Schei-
bendurchmesser 300 mm. Ein-
fach-Scheibe hinten.

Abmessungen/Gewichte: Lin-
ge 2000 mm, Sitzhohe 700 mm.
Gewicht 1295 kg (ohne Treib-
stoff). Tankinhalt 18 Liter.

Preis: 30 000 Mark.

mm. Kontaktlose Krober-

allemal. Denn er hat sich
das wohl exklusivste Ge-
fahrt dieser Klasse zugelegt:
eine 30000 Mark-Kawasaki
mit einem Fahrwerk des
holldndischen Rahmen-
bauers Mico Bakker und ei-
nem aufgepédppelten Motor
der Kawasaki £ 500

Schneiders 30000 Mark-
Abenteuer begann  ver-
gleichsweise harmlos: ,Im
September 1980, als die

Viertaktklasse ruchbar wur-
de, habe ich erst mal begon-
nen, nach einem anstdndi-
gen Fahrwerk 2zu suchen.
Erste Anlaufstelle war der
Schwaizer Rahmenbauer
Fritz Egli.”

DaB aus der deutsch-schwei-
zerischen Kooperation letzt-
endlich doch nichts wurde,
liegt im &sthetischen Emp-

finden Schneiders einerseits
und guten Kontakten nach
Holland andererseits be-
grindet: ,lch wollte mal was
anderes haben als einen
Zentralrohrrahmen a la Eg-
li. Diese Chassis gibt's ja
mittlerweile — dank einiger
Egli-Kopien — zuhauf.”

PersBnliche Bekanntschaf-
ten zum holléndischen Ho-
reon-Racing-Team, das im
Langstrecken-Metier be-
kannt ist, brachten Schnei-
der zu Nico Bakker, einem
Fahrwerkbauer, der sich
vor allen Dingen in der En-
durance-Szene einen recht
guten Namen erarbeitete.

Schneider: ,Bakker zeigte
sich sofort kooperationsbe-
relt, obwohl er kein Chassis
fir den Kawasaki-Vierzylin-
dermotor der £ 500 besaf.”

Mit 70 P'S: exzellent
getunter Z 500-Motor

(R ;
Lift fahren; Kowasaki-
Hiindler Winfried Schneider

DaB Bakker gleich ein kom-
plett neues Fahrwerk zeich-
nete, hatte durchaus kauf-

mannischa Hintergriinde.
Denn das Duoc Bakker-
Schneider gedachts, das

Renn-Experiment irgend-
wann einmal auch in einer
Kleinserie stralenverkehrs-
tauglich zu machen, als ,Ge-
genstick zur Bimota kb 2%
wie Schneider versichert.

Erst im Marz 1981 war das
Bakker-Werk fir den deut-
schen Renn-Fan Winfried
Schneider so weit gediehen,
daB an den Aufbau dor Ma-
schine gedacht werden
konnte, Das unten offene
Rohrwerk, das den Motor
als tragendes Teil integriert
erhielt am Fahrzeugheack
gine Uni Trak-Hinterrad-Fe-
derung mit einam De Car-
bon-Solofederbein.  Lénge

Ford Escort: himess
Kawasaki-Bremsscheibe

162 MOTORRAD 21,1981
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Drei Maschinen
der Viertaktklasse

und Dimensionierung der
Uni Trak-Hebeleien satam-
men dabel von den Kawa-
saki-GP-Rennern KR 250/
350.

Genau wie der De Carbon-
Dampfer hintan, ist auch die
Cerianl-Vardergabel der
Schneider-Kawasaki in Zug-
und Druckstufe verstellbar.
Die wvordere Doppelschei-
ben-Bremse stammt samt
und sonders von Brembo,
gine italienische Marke, die
auch die hintere Bremszan-
ge zur Schneider-Kawa bei-
steuerte. Die Soloscheibe
am Heck entlieh Winfried
Schneiders Mechaniker Die-

indes einem

tar Laurinat
Ford Escort,

Daf in das Bakker-Fahrwerk
der Vierzylindermotor der
Kawasaki Z 500 eingebaut
werden solite, war Schnei-
der schon zu Beginn seines
Renn-Abenteuers klar: ,Fir
mich als Kawasaki-Héndler
kam nichts anderes in Fra-

ge."

Das Basis-Trlebwerk der Se-
rienproduktion Z 500 wurde
auch im Fall der Schneider-
Kawasaki nach Ublicher Tu-
rer-Manier Uberarbeitet. Die
Kurbelwelle wurde erleich-
tert und neu gewuchtet. Ge-
wichtsminderung widerfuhr
auch den Plauein.

Dle Kolben entnimmt Schnei-
der entweder dem Kawasa-
ki-Serienangebot oder setzt,

je nach Bedarf, auch Eigen-
produktionen ein, mit — Zur
Verdichtungserhtihung =
aufgeschweiBtemn Aluminium

und anschlieBender Bear-
beaitung.
Fiir reichlichen Gasdurch-

satz im Schneider-Motor
sorgt die Vergaserbatterie
von Keihin vom Typ CR 31.
Den 31 Millimetern Verga-
ser-Durchmessar mubiten
freilich die Kandle angepalt
werden, dis, 5o Schneider,
.strengstens bearbeitet wur-

den”.
Mehrleistung  versprechen
auch neue Ventile und
scharfere Steuerzeiten. Die
Schneider-Crew vergraferie
so den Durchmesser des
EinlaBventils auf 31, den des
AuslaBpartners auf 27 Milli-
metar.

Dem erhdhten Abgas-Auf-
kommen tragt eine Vier-in-
gins-Auspuffaniage  Rech-
nung, die in Eigenproduk-
tion entstand. 70 PS Hochst-
leistung bei 11 000/min stek-
ken in seinem Einzelstick,
glaubt Winfried Schneider,
dessen Fahrer Jarg Getzlaf,
24, aus Duisburg durchaus
respektable Ergebnisse er-
Ziglte.

Obwohl Getzlaf im  MNaotfall
bis auf 12 000/min drehen
darf, fiel die Schneider-Ka-
wasakl dieses Jahr kein ein-
ziges Mal mit motorischem
Schaden aus. Denn ,wir
versuchen, auch in dieser
Einsteiger-Klasse moglichs:
professionell zu arbeiten®
wie Schneider betont. So
worde nach jedem Rennen
der Motor zerlegt und aus
Verschieil gepriift.

Aus Laverda-Cup-Bestiinden: die Maschine von Roland Nipp

Nipp-Laverda 500:
Technische Daten
Muodor: Luftgekiihlter Eweizy-
linder-Wiertakt-Twin mit zwei
ochenliegenden MNockenwellen
und vier Ventilen pro Zylin-
der, Bohrung x Hub 72 mm X
60 mm, Hubrawm 497 cm?,
Werdichtung 9.2; Nennleistung
44 kW (60 P5). Zwei Dellorte-
Vergaser, (0 36 mm. Kontakt-
lase Bosch-Ziindanlage, Klau-
engeschaltetes Sechsganggetric-
be. Mehrscheiben-Kupplung
im ibad.

Fahrwerk:  Doppelschleifen-
Robrrahmen. Hydraulisch ge-

gabel vorn,
messer 35 mm. Filnffach ver-
stellbare Marzocchi-Federbeine
hintén. Federweg vorn/hinten:
[20/80 mm. Radstand 1420
mrm. Lenkkopfwinkel 62 Grad,
Nachlauf- [0 mm. Doppelte
Brembp-Scheibenbremse vorn,
Scheibendurchmesser 260 mm,
Einfache  Brembo-Scheiben-
hremse hinten, Scheibendurch-
messer 230 mumn.

Abmessungen/Gewichte: Lin-
ge 2000 mm, Sitzhihe 770 mm.
Gewicht 170 kg. Tankinhalt
15 Liter.

Preis: 6500 Mark.

dimpfte Marzoochi-Teleskop-
Standrohrdurch-

In Heimarbeit pestiirkt:
Laverda-Twin i la Nipp

Fiihrt mit Diplom;:
Ingenieur Roland Nipp

I:III einer Laverda 1208
Nipp-Laverda-Hinterras

164 MOTORRAD 211981



SPORT
Drei Maschinen
der Viertaktklasse

Ohne Zweifel besitzt Win-
fried Schneider mit seiner
Kawasaki das teuerste, aber
auch technisch am hdchsten
entwickelte Motorrad der
Viertaktklasse. Kritiker wer-
fen ihm aber vor, daf 30 000
Mark-Experimente dem Ruf
dieser Kategorie als Einstei-
ger-Klasse schaden kdnnten.

Einer, der nog¢h nicht die fi-
nanziellen Mittel besitzt, mit
30 000 Mark fiir den Ernst-
fall in der Viertaktklasse pro-
ben zu kdnnen, ist der Stutt-
garter Roland Nipp. Obwohl
seit Mal 1981 zum Diplom-

ingemieur des Maschinen-
baus geschlagen, konnte der
27jéhrige in sechs Jahren
Freizeitarbelt beim Stutigar-
ter Ducati-Handler Alired Ba-
johr nicht soviel zur Seite
schaffen, um nur annédhernd
den Aufwand seines Vier-
takt-Kollegen Schneider
treiben zu konnen.

Braucht's auch gar nicht.
Denn Nipp sieht sich als be-
dingungslosen Italiener-Fan,
der schon elne Laverda 750
im StraBenverkehr und eine
Ducati 200 5SS bei Laufen
zur Deutschen Rallye-Mei-
sterschaft einsetzte.

Da es Nipp keinen allzu gro-
Ben Spal mehr bereitete, an
Zuvis teilzunehmen {.Da
kommt man ja kaum zum
Fahren"), wartete der Schwa-
be auf eine offens Klasse

fiir seriennahe Maschinen.
Als nahezu ideale Uber-
gangslésung kam Nipp die
Viertaktklasse gerade recht.
ltalo-Freak MNipp bediente
sich natirlich eines italieni-
schen Produkts, einer La-
verda 500 SFC aus den Be-
standen des stillgelegten
Laverda-Cups.

Die gebrauchte Maschine er-
stand Nipp relativ preiswert.
.Die Kiste hat nur 4500 Mark
gekostet, dafir war aber
auch gleich die Kurbelwelle
defekt*, weild er zu be-
richten.

Meben dem falligen Kurbel-
wellentausch gegen  e&in
neues Exemplar entfernte
Mipp gleich noch dle Aus-
gleichswelle des Laverda-
Zweizylinders. Als Spezialist
in Sachen leistungsgestei-

gerte Motoren installierte der
Stuttgarter neue Pleuellager
und verbaute polierts Plauel.

E-Starter und Lichtmaschine
wurden entfernt, die GuB-
laufbuchsen des Zweizylin-
ders gegen nikasilbeschich-
tete  Aluminium-Versionen
getauscht. Dazu setzte Nipp
Mahle-Kolben ein, die die
Verdichtung erhéhten und
abgeschliffene Kolbenringe
erhieltan.

Bliebh die Dimensicnierung
der Ventile noch gleich, be-
arbeiteta Nipp aber doch
die Ventilsitze, fridste den
EinlaBkanal zum Anbau von
36er WVergasern auf und
kiirzte rigoros die Ventilflh-
rungen. Zur Durchzugsver-
besserung lie@ sich Nipp
noch lAngere Ansaugstutzen
einfallen.

Das Sonderangebot: die 3600 Mark teure Huhn-Ducati Pantah

Huhn-Ducati 500:
Technische Daten

Motor: Luftgekithlier Zweizy-
linder-Viertakt-V-Maotor mit je
eingr ohenliegenden MNocken-
welle, Ventile desmodromisch
gesteuert, Bohrung x Hob 74
mm % 58 mm, Hubraum 499
em?®, Verdichtung 9.5; MNenn-
leistung 44 kW (60 P5). Zwei
Dellorto-Vergaser, 0 36 mm.
Huochs pannungs-Kondensator-

zilndanlage. Klanengeschaltetes
Fiinfganggetriche. Mehrschei-
ben-Kupplung im Olbad.

Fahrwerk: Brilckenrohrrah-
men. Hydraulisch gedimpfie
Ceriani-Teleskopgabel — vorm,
Standrobhrdurchmesser 35 mm.
Fichtel & Sachs-Luftfederbei-
ne hinten. Federweg vorn'hin-
ten: 130/100 mm. Radstand
1450 mm., Lenkkopfwinkel
565 Grad. Wachiauf 130 mm.
Doppelte  Brembo-Scheiben-
bremse wvorn, Scheibendurch-
‘messer 260 mm. Einfache
Brembo-Scheibenbremse  hin-
ten, Scheibendurchmesser 280
T,

Abmessungen/Gewichie: Lin-
ge 2000 mm, Sitzhthe T10mm.
Gewicht 170 kg. Tankinhalt
18,3 Liter.

Preis: 3600 Mark.
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Aufetwa 60 PS bei 10000/min
schatzt Roland Nipp die Lel-
stung seines selbstgetunten
Triebwerks. Auf dal auch
das Fahrwark dem Motor in
nichts nachstehe, ersetzte
Nipp die Serien-Schwingen-
lagerung aus Silentblicken
durch Madellager-Versicnen
giner Ducati Pantah. Meben
dem Anbau eines Laverda
1200-Hinterrads war dies
aber auch schon die einzige
MaBnahme zur Starkung sei-
nes Laverda-Fahrwerks.

Lediglich 2000 Mark hat Ro-
land Nipp in den Umbau sei-
ner Laverda 300 investiert.
8o addiert sich sein Ein-
standspreis in die Viertakt-
klasse auf bescheidene 6500
Mark; Arbeitszeit natirlich
nicht einbezogen.

Als bestes Resultat hat TOft-
ler Nipp einen flinften Platz
baim Viertakt-Lauf  am
Schottenring  aufzuweisen,
weili aber, dafl der Fahrspal
die Sache wert war,

MNoch preiswerter geriet das
Viertakt-Unternehmean fir
Hartmut Huhn, 28, aus
Marktbrait bei  Wirzburg.
Mur 3600 Mark brauchte der
Versuchsingenieur im Mo-
terenversuch von Fichtel &
Sachs in seine Ducatl 500
Pantah zu stecken, um bei-
spielsweise beim MNeuffener
Bergrennen den Sieglorbeer
heimzuschleppen.

Derart koslenglnstig Renn-
sport zu betreiben, erfordert
natlrlich Zuriickhaltung bel
der Auswahl geeigneten
Rennmaterials. So plegt
Huhn stets nach dem Ko-
sten-Mutzen-Faktor zu han-
deln. Anstatt sine neue Du-
cati Pantah einzusetzen,
baute der Familisnvater sein
Viertakt-Gerat lieber aus
Gebrauchtteilen auf.

Dem PFantah-Motor — aus

ginar Unfallmaschine erwar-
ben — rickte Huhn nach Ob-
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Handbuch fiir Motorrad-Reisen

Alles iiber Planung, Technik, Ausrliistung  Aus dem Inhalt: Curopés Haupl-
raisegebiein - Das Moo ter Molor-
Von Inge Rogge/Emst Leverkus rardraise — D Fair dar Kainen Sira-

Diers (5t der aptimale Helfor filr dis gesamte Mo- Ban — Alles dber Karten und Orian-

'.orrad-'rmm&th& in dem t'uchlsI bt dasr;ﬁ-.bﬂnH - tierung — Motorradiechnic fir de

tRURT Molorradreiserns g AESEn wingd. Hier : .

werden die notwendigen mitl'mﬂ sgaben] Halse—Baklgduna-Gupad:-Faﬁf-
Des Buch wermiltiall vor allem wichtige Tips und techinik und it bigiban - In den Ber-

_?mstﬁiﬂagluhlm Ffan;_:ghgggmhar umn; |::'H:Efl gen - Fir die mifahrends Sozia —
Guran, Te ciE flr ;] rustu ST =
wnd cie Gepackunierbringung auf, berichiet dber Camgen oder Zalten — Finnen

@@ Fahrechnik mit siner bepackien Masching  Krankheit oder Undall - Fotografie
u.v-mL Nichis wird ausgelasson, wis Man U0er 6as — ren — Die groden Molorad-Feisen-

Abarseuer =Molorradreisens wissen mul. Dams G — Din Renistreckan

degl gin neves Stancardwerk fur die kleine und % i 3

grofe Motomacresse wor,

304 Seiten, 173 ¢fw-Abbildungen, MOTORBUCH Postfach 1370
25 Farbfotos, 24 Karten, gebunden, DM 36~ 7 Stuttgart 1 - Tel. 642031

Made in Germany.

Sieh mal einer an! Da kontert die deutsche HiFi-Industrie den vielgelobten Japanproduiss
mit einem geradezu exzellenten HiFi-Programm. Made in Gﬂmny da kann mas
getrost sagen - trigt wieder die Nase oben. Beweise? Zum Beispiel der Plattenspici=
TD 226 von Thorens. Das Cassettendeck A5 3000 von ASE. Der Tuner B 760 und e
Bandmaschine PR 99 von Revex. Der Vorverstirker V 32 von Kiicke. Und die Boses
EM 12 von Backes und Miiller. Na, wenn das keine Relerenzanlage ist. Und wenn Se
jetzt meinen, da fehll eine entscheidende Kleinigheit, dann schauen Sie doch ma
mach rechts!




Spannung und Pfiff von Dave Richmond

Ein =starkes« Buch flr jaden Motor-
rad-Fam:  Viedseitg und farhigl Ein
begeistarnder Bildband aus der Welt
des Motorrads, seinar  Gaschichie,
saings Technik — aus der fasrinieran-
den  Welt des Motorradsports. N
FARBE ~ alles. was dan Motorac-
farwar interassiart. Von oen aken Ta-
gen des Motorsports dber Moto-Cross
und Trials bis hin zu den Suparmo-
torrEdern von heute — alles wird in
packenden Bidern dargestallt Mt
kurzem  Fachiexikon, Stichworbeer-
zeichnis und viales mahr.

BAus dern Innalt;

Vorwort: Kenny Roberts / Frilheeit /
Goldens Jahre J Japan ¢ Wie es lauft /
Henngport / Speadway / Mato Cross /
Trial / Dragster / Choppar / Teufalskearie /
Suparbies

45 Saiten, 98 Abdild. meist farbig,
gabunden

Sonderleistung DM 14,80

MOTORBLUCH - Posttach 1370
7 Stutigart 1 - Tel. 642031

_l\llade in Heilbronn.

== mal einer an! Da haben doch ein paar schwébische Tiftler einen Kopfhéirer auf die
"= zestellt, der alles bis dahin Bekannte in Frage stellt: Den DT 880 von Beyer
Iymamic! Made in Heilbronn - das kann man getrost sagen - hat fir dynamische
—orer véllig neue Malstabe gesetzt. Mit einer Membranenkonstruktion, die selbst
impulsen der Zultunft gewachsen ist. Mit einem Frequenzgang von
semten 5—25.000 Hertz. Mit ciner Schwingspule, die nur einen Bruchteil herkdmm-
schwingspulen wiegt. Und mit Wiedergabeeigenschaften von frappierender
Bualitat. Sieh mal einer an! Die Referenzanlage hat ihren gleichwertigen Partner gefunden,

izcns Falorik GmoH & Co. Tharesianstrala B, O-T100 Heilbronn
Kignast. Wintergasae 32, A- 3002 Purkersdorf

-—<n Digital

Elekiratechn

+ Audic Baver AG, Bermer Stragsa Nord 182, CH-BOR4 Zirich

Heiligensiihler, Lacour

lichem Schema zu Lelbe: Al-
le dberflissigen Telle, wie
Anlasser und dessen Zahn-
rader, wurden entfernt, die
Kandle bearbeitete er eben-
s0 wie die Ventile. Dazu
miht sich eine Ducati-Renn-
nockenwelle um Leistungs-
steigerung, wie dies auch
Aufgabe einer von Huhn
selbstgefertigten  Zwel-in-
eins-Auspuffaniage ist.

Ansonsten blieb der Pantah-
Zweizylinder-Vau — bis auf
die Verdichtungsanhebung
— villig unangetastet. Und
auch der Rahmen der Huhn-
Ducati stimmt mit dem Se-
rienprodukt weitgehend
iberein. Ebenfalls auf dem
Gebrauchtteile-Markt erwor-
ben, verbesserte Huhn das
Fahrverhalten lediglich mit
giner Ceriani-Gabel und
Fichtel & Sachs-Lufifeder-
beinen am Fahrzeugheck,

Und er machte auch nicht
vor Rahmen-Eingriffen halt:
Um die Sitzposition ganz
nach seinem Geschmack
maBzuschneidarn, senkte
der Diplomingenieur den
Rahmen-Hinterbau ab. Wie
er auch den Alu-Tank selbst
zusammenschweibte und die
Halbschalen-Verkleidungaus
elner alten 125er-Voll-Schale
zurechtbastelte.

Huhng Sparprogramm ver-
deutlicht, daB die deutsche
Viertaktklasse wie keina an-
dere dazu angetan isi, Ein-
steigern attraktiven und ko-
stenglinstigen Rennsport zu
bieten. Dal dabei auch Ex-
trame wie die 30000 Mark-
Schneider-Kawasakl auftau-
chen, dient nur der opti-
schen Belebung.

Doch gerade solche Super-
maschinen berelten Leuten
wie Roland Nipp und Hart-
mut Huhn  Unbehagen.
.Moch entscheiden die Fah-
rergualitaten Gber die Platz-
vargabe im Viertakt-Pokal.
Wenn aber dle erste teure
und schnelle Maschine ge-
winnt, folgt die allgemeine
Mobilmachung”, beflrchten
beide unisono.

Hans-Patsr Leicht
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