Die Laverda 500 SFC ist ei
chine. Auch das Stra T
nen Namen ,,Competizione zu Recht.




E hat keinen Zweck, ef-
& Laverda mit japani-
schan Malistében messen zu
wollen, Wer bereit |at, 2000
n mehr fir die 500 SFC
hinzulegen, ais er fir sifne
dsrvialen andaren Halbiiter-
Maschiren auforingen muf,
der bekommt €in Kkompra-
miBloses Sportgerdt. Und
wie immear bel kompramif-

losen  Charzktersn, muB
man verstshen, mit ihnen
umzugehen. Dig Laverd

kein gefalliges femdatiiches
Einspurfahrzeug, das der
Baesitzer nach Gebrauch ge-
trost achiies in dia Garage
stelien dart. Dle talienische
Maschine  wverlangt nach
Pilege und Aufmerksamkait.
Dann garantiert die Laverda
nahezu  ungetribten Fehr-
spab

Emprc_!miﬁlose
Ausstattung

on der erste Blick zeigt,
dle Leverda bl har-
inmann-Sitzbank, Stum-
mellenker, Halbverkleldung
und schmalen Tank. Kein
Platr flir Tanknicksack ader
apick. Keine eqriffe
m.ﬂuﬂ‘r‘o{ﬁn keine Blech-
ain sparteni-
. Klaina Kone
olisuchten in den grofen
nden Anzelgelnstrumanten
ir Drehzdhl und Geschwin-
digkelt genen dber Oidrucs
Lichtmaschingnarbelt, Elln-
ker und Femlicht Auskunfi,

m Abbockan vom Haupl-
dnder hat die SFG die er-
Ste UDerran‘!un;_l parar It

geﬂaunr Ier‘n
rangieran. Ein Blick suf dis
chen Daten klart auf:
170 Kilogramm Trockenge-
ht {chne Of umd Benzin}
sprachen filr sich

Mach dem Druck aul das
spfchen des E-Starers —
sinam Zugestiandnis an das
Alitagsieben — gibt  der
Zwelzylinder gin dezentes

e Cup-Maschine stand

<1 Pate fiir die SFC

Leicht und schmalz der Vierventi

Sampfen von  sich, Nagh

kurzer Warmlaufze:t wird die
Starterklappe an den belgen
Da

ro-Vergasern
t Sauber nimmt der
ventiler dss Has an. Ein
kraftiger Zug an der Kupp-
und der Gang rastet
auf- den +Schalt-
hatal hirosr ein

D& der Twin stwas wermgea-
fahran warden sol liegt
das Drehzahlimit anfangs
zwischen 4000 und 5000 Lim-
drehungen. Doch bereits In

Maotor

H

B

@

i

3 &
hersh

digsen Reglonen gibt das

~Aogragal  verwert-

sistung ab. Erst bel

2000/min signalisiert der ro-
ta Bareich dle Drehzahlgran-
ze. Trotzdem zelgt die b
del sagar noch Im |
Gang Gber BE00 Touren
Eel Lichtschrankenmessung
araibt das 178 km/'h, Dieser
W wilrde  anderen Ma-
schinen mit 50 PS auch gut
Zzu Gesight stehen. Auch dis
Beschlgéunigung in 6.3 Se-
kunden auf 100 km'h zeigl
dzel die funf Plerdeatarken,

die der Laverda in der Pas
pierform fehlen, xaum (ns
Gawicht falian.

Der Wunsch nsch ain paar
hen PS wird srst bal
flotter Fahrt auf kurvenrei-
chen Strafien deutlich. Das
Fahrwerk warkrai schnsl-
& Gangart midhelos und |
dar Motorlelatung Oberle-
gen. Problemios nimmt die
Klgine sus Braganze Kurven
In_beachtlicher Schriglage:
Saitenstander und Auspuff-
rohre begrenzen dis Sei-
tenneigung erst sehr spat
Einen ganz erheblichen An-
teil an der oriliantsn

vanlage haben die Ref
Pirglli Phantom. Ganau d
chen Pneus sind auf d
Cup-Maschinen montisrtund
muBten dort ihre Tauglich-
kelt {m harien Rennsinsatz
unter Bewsis stallen

ur-

Schiaglochpisten:
Tortur fir Sitz-
fleisch und Nerven

Die Handlichkeit laidet sber
in engen Kurvén ein wenig
unter dem langen Machlauf;
gin Zugestandnis an stabilan
Geradeauslaut und pendel-
frele Schriglagen bel hihe-
ren Geschwindigkeiten

War aber glaubt, das Rerin-
tempe auf Schiaglodhpisten
beibshalien zu kinn

nheit an dan Fahrer wei
ter. Durch die kurzen Fader-
wege von 126 Millimstern
worn und B0 hinten bedingt,
sntwickelt sich  mancha
Querrifle  der Fahrbahn zur
Sprungschanze, Zwar hal
die Maschine auch bei die-
sen Sprungsn die Spun
aber der Pilot draht unwill-
kirlich den Gasgriff zurick.
dem Sitzflageh und den
Nerven zullshe

Aut der R

nstrecks wara
die Comp one sicherlich
am besten sufgehoben. .In
dam Ding mifts der Mator
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I N UNDTEST
Test Laverda 500

der Cup-Maschine montiert
sein”, kommentierts denn
auch ein Zuschauer bej Test-
fahrien auf dem Rennkurs
in Hockenheim. Dis 15 PS
Mehrigistung wirde derEin-
schieltenrohrrahmen sicher-
lich klaglos verkraften, denn
das Fahrwerk [st mit dem
des Cup-Renners identisch,
Lediglich sine Vallverklai-
dung und weniger Gewicht

Durchzngskriftiger
Vierventil-Twin

38 MOTDRRAD 1318961

Nicht nur die Optik sorgt fiir Sportlichkeit

Motor und Antrich

Luftgekiihlter  Zovsizylinder-
Viertzkt-Twin, dehe, jo viee
Ventile, Bohrung = Hub: 71

TR —F—a

Drchrugevermiigen

wegen fehlender Strafen-
varkehre-Accessalres unter-
scheiden dis Wattbewerbs-
von der Strafenversion. Auc
Differenzen  zwischen
Rennmotor und StraBen-
aggreget sind nicht gravie-
rend

Allein liber andere Nocken-
\ geamderte Vergasar-
bestlickung, Auspull  und
Kaolben holt der Cup-Zwei-
Zylindar ssine Mehrisisiung.
Matirlich wurde dis Gefrie-
baiibersetzung der Formula
500 den verinderten Bedin-
gungen im Rennbetrieb an-
oapafi

Trotz Renn-
Charakteristik:
alltagstauglich

vorspannung hinten: Stech Be-
retfamg worn 10093V 18, in-
ten 110/9F W 18 Pirelli Phane
ion, Abiollumfasg 200. Dop-
o hin=

A04R: R0T6S TS 130124
17041685 180/178 km/h
Kupplumgshandkeaft

45 Newton

r.xs_n. 1 25072600 mn.

\"uhmcj Supertnzin

x &0 mm, Hubmuwm 407 tao® Al i ki
Verdichinng 3.2 Nennleistung z 21T/ 58 0
33 EW (43 P8 bei 8000/min. | 80100 knuh |5t dis Laverda 500 SFC
swel Deflorto-Verpaser, 0 32 HlES AN a;er ain Motorrad fir Fenn-
mnai ol o Boschete sl | NS0 K fahrer und Raser? Nein
dong. klzwenpeschalires Sechs- — P AE L 2
ganggetiiebe mil gm = | 120—140 kmih gen [nrer durchzugskra

i — AR gen Motor charakrsn:tm
z.m1.ﬁan...3;1,u.«u.8’; 813 und all Getrie-
Primir. Sehandarinomeimng: | o etdtcell besbstufung bareitet die La-
263280, Sehundirawrieh | ooy bei4i0imin | verda auch bel gemitlicham
ub?roR.oﬂmM L SIE LS sl Hegend Tempo SpaB. Sogar Im
Gl 18 kmih bel 8830/l | Stadierkehr fohlt sie sich
Fohawois ﬂmmriaﬁrai wohl, Dank |hres geringen
Dappelrohrrahmen, Federweg | em Wind) Gawichts |48t sich die Ma-
v unten 120080 mrn, Stand- | Tachomterabweichung schite  leicht mandvrisren.
rohrdurchimesser 35 mm, Feder- | Anreige feffektiv

it geringem Lenkeinschisg
und schwer zu findendem
Lesrlaut muB sich dar Fah-
rer jadech abfindan
50 mit dem hefigen Zugrift,

360 mm; Denkerbeeite 610 mm,

40, 3000 Koia 50,

Wentickrets 7340 mm, Gewiche
voilgetanki 194 By, davon 91/
103 ke vommmm «mss

ke, I.‘auLLnllah Reserve 14-&.’
5.0 Liter.

Besclleumigong.
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|l Literfl0pkm | nach dem der B amshebal

e . [ el 1571 Wk CHREf i
Lenge 2060 mm, Sizhithe 770 5 anlage verlangt. Dafir |48t
mn, mutchare Sifrbanklinge | Imporieurs Moto Win GrolH; sich die hintere Schelban-

bramse vorzi: 1 dasieran,
Hinnehmen mufl der Laver
da-Basitzer auch die Tatsa-
che, daf das Hinterrad nicht
von einer wartul ngaf{“Ln
chen O-Ring-Kette angstrie-
ben  wird, die deshalb
schnellerem Varschlsif un-
tarilagt. Akzaptisren mull er
auch, dal die SFC kein
Baordwerkzeug besiizt,

Dier Durst der 500ar liegt at-
was iber desn arw:
Wertan, Immerhin




im Test Uber sechs Liter
durch dis bsiden Benzin-
hahne. Das ist sin Wert, der
ginem héher drehenden
Vierzylinder gut anstehen
wiirde. Mit der Tankkapazi-
tat von 14,4 Litern reicht's
trotzdem fur gut 200 Kilo-
meier.

Im Gegensatz zu anderen

<] Solide: die zuriickversetzte
Fubrast I

Matorradern, die groBspurig
den Zusatz Sport im Namen
tragen, verdient die Laverda
die Bezeichnung SFC (das
C steht fiir Competizione) zu
Recht. Nicht nur Sitzposition
und Verkleidung machen aus
dem Zweizylinder ein schnel-
les Motorrad. Auch das sta-
bile Fahrwerk, die hervorra-
genden Reifen und das ge-
ringe Gewicht tragen dazu
bei. Deshalb ist die SFC ain
Geheimtip fiir GenleBer.
Hennes Fischer
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