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CARATTERISTICHE GENERALI
- MAIN FEATURES
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Motore

Alesaggio e corsa
Cilindrata totale
Cilindrata unitaria

Rapporto di
compressions

Gioco valvole a freddo ©

Carburatori

Getto max

Getto min.

Getio starter
Spillo
Polverizzatore
Vite aria

Pompa di ripresa
Alimentazione
Capacita serbatoio
Filtro aria

Accensione |
{3eneratore
Batteria

Dimensioni batteria

Faro anteriore

Luci posizioni ant.
Luci fanaiino post.
indicatori di direz.

Lghrificazione

Trasmissione primaria :

Frizione

Cambic

Rapporti cambio

Trasmissione second,

bicilindrico con cilindri
inclinati in avanti di 20°
72x61 mm

496,7 co

248,36 ¢cc

1:886

0.15 mm Asp.

.20 rnm Scar.

Dell’Orto PHF 32 AD -

PHF 32 AS

118

55

70

KE alla 2a tacca dsil'alto
AB 265

giri 3 ~

20 pompate 5,5 cc

con benzina super

14.5 t1. di cui 3 It. di riserva
in tessuto elettrostatico -
sostituzione ogni 10.000 Km
anticipo max 35° = 2° -

bobine ND.

volanc generatore Bosch 12 V -
150 W.

Sonnenschein 51611 12 V -

15 Ah

attezza: 170 mm

larghezza: 80 mm

lunghezza: 185 mm

con lampada alogena H4 -
BO/BEW- 12V

aW-12V

fampada bituce 21/5 W - 12V
21TW-12Vv

olfic TOTAL BOL D'OR 47 -
sostituzione ogni 3000 Km -
contenuto coppa 3 it

ad ingranaggi -

repporte 1 @ 2.85 (23/61)

a dischi mulitipli in bagno d’olio
dischi metallici: N, & -

dischi guarniti: N. 6

a B velocitd con ingranaggi sem-
pre in presa

la=1:2.412 (17/41}
2a=1:1.6836(22/38)
3a=1.: 1231 {26/32}
da=1:1 {29/29}
Ba=1:0.8711{31/27)
Ga=1:0.813(32/26)

a catena -
passe 5/B” {15,875 mm) -
@ rullo 10.16 - larghezza inter-
na 9.6 - N, maglie: 102 -
rapporto 1: 2.80 {15/42)

Engine type

Bore and stroke
Capacity

Piston displacement
Compression ratio

Valve clearance {cold
engine)

Carburettors

Main jet

Pitot jet

Starting jet

Jet needie

Needle jet

Pitot air adjusting
SCFEeW

Accelerator pump
setting

Feeding system
Fuel tank capacity
Air cleaner element

gnition timing

Generator type
Rattery

Battery dimensions

Headlight
Parking lights
Taillights

Winkers
Lubrication system

Primary drive type

Clutch

Gearbox
(Gearbox ratios

Final drive

parallel twin with 20° forward
slanting cylinders

72x81 mm
496,7 cc
248 .35 cc
1:88

0.15 mm INL
0.20 mm EX

Dell’Orto PHF 32 AD -
PHF 32 AS

118

55

70

K8 - needle position 2nd groove
AB 265

3 wns out {from the tully
closed position]

5.5 cc x 20 strokes

super petrol

14.5 1. {reserve 3.0 1t}

in electrostatic cloth {renewal
every 10,000 Kmj}

fully advanged 35° '+.2° hefore
TOC - ignition coils ND

Bosch 12V - 180 W
Sonnenschein 51511 12 V -
16 Ah

height: 170 mm

width: 80 mim

length: 185 mm

with halogen lamp H4 - 60/55
W12y

4W- 12V

215 W. 12V

2IW-12v

oil type TOTAL BOL.D'CR4T-
the oil must be changed every
3,000 Km - oil sump capagity
31

gears-transmission -

ratio 1 : 2.85 {23/61)}

wet, multipiate type

metal piates: No. 5

friction plates: No. &

6 speeds, constant mesh type
Tst = 1:2.412 (17/41)

2nd = 1: 1536 {22/38)
3rd = 1:1.231{26/32}
4th = 1:1 {29/29)
5th = 1:0.871 (31727}
6th = 1:0.813 (32/26)}
by chain -

5/8" pitch - roller dia. 10.16 -
inner width 2.6 - 102 links -
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CARATTERISTICHE GENERALI
MAIN FEATURES

Rapporti totali di
trasmissicne

Sospensiont

Freni

Rugte

Pneumatici adottati

Pressioni di gonfiaggio:

Dimensioni € pesi

Consumo

1a=17.811
2a=12.1489
3a=9.141
da = 7.426
5a = 6.468
Ga = 6.032
anteriori:

foreella telescopica Marzocchi -
contenuto per stelo 180 cc olio
SKF 150 -

posteriori:

ammortizzatori idrautici Mar-
zocchi regolabili su b posizioni
anteriore a doppiodiscoBrembo
@ 260 mm

posteriore a disco - @ 260 mm
a razze in lega leggera da WM3-
2.16 x 18"

anter. 106/90 S18” oppure
3.60 H 18" K81 - 3.25 518~
poster, 100/80 518" oppure
410 H 187 K81 - 3.5 518" -
110/90 H18”

anter.: 1,6 Kg/em?

paster.: 1.9 Kg/em?

lunghezza max 2.115 m
larghezza max 0.720m
altezzamax 1.115m

passo a earico 1.420 m

peso a secco 171.5 Kg

norme CUNA - [t. 6§.5/100 Km

Qverall ratios

Suspension units

Braking system

Light alloy wheels
Tyra sizes

Tyre pressures

Basic dimensions

Fuel consumption

final drive ratio 1 : 2.80
{15/42)

st =17.911
2nd = 12.148
3rd = 8.141
4th = 7.428
5th = 6.468
6th = 6.032
front:

telescopic fork (Marzocchil -
180 cc SKF 150 oil each leg -
rear:

Marzocchi  shock  absorbers,
adjustabie in & positions

front: two Brembo disc brakes -
dia, 260 mm

rear; single dia. 280 mm dise
WM 3-2.16 x 18"

front: 100/90 §18" or 3.60
H 18" K81 - 3.26 818"

rear: 100/90 S$18” or 4.10
H 18" KB1-3.50 518"

110/80 H 187

front: 1.6 Kg/em?

rear: 1.9 Kg/om?

overall length: 2,118 m

overat] width: 0.720 m

overall height: 1.1156m
wheelbase {laden): 1.420 m
unladen weight: 171.5 Kg
{CUNA} 6.5 11./100 Km
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MAINTENANCE SCHEDULE : 5|

Dope i primi 500 Km:

- Sostituzione olic e pulizia filtro

- Serraggio testa

- Controllo ed eventuale registrazione del gioco
delie valveole

- Controflo tensione catena di distribuzione

- Controlio fasatura accensione

- Controllo serraggio bulloneria

- Controllo tensione e lubrificazione catena
finale

Ogni 500 Km:
Controllare il livello dell’olic nella coppa

Ogni 1000 Km:

Controtlo ed eventuale rabboero olio

- Controlio tensione e lubrificazione catens
finale

- Controlio Hivelio liguido batteria

Bopo i primi 1500 Km:
- Sostituzione olio e pulizia del filtro

Ogni 3000 Km:
- Sostituzione olio e pulizia de! filtro

Ogni 5000 Km:

Serraggio testa
- Controllo gioco valvole ed eventuale registra-
ziene
- Controlio tensione catena di distribuzions
- Controllo ed eventuale registrazione della
frizione
- Controlio serraggio bulloneria
- Conrtrollo livello liguido freni
Controllo usura pasticche freni

Agnd 10,000 Kme
Sostituzione filtro aria
Controllo ed eventuale ragistrazione gioco
delio sterzo 3
Controlio gioco cuscinetti delle ruote
- Controlio gioco forcelione posteriore

Ogni 20.000 Km:

- Sostituzione olio forcella
- Sostituzione liquido impianto frenante

Ogni 30.000 Km:

- Disincrostazione camere di scoppio, eventuale
smerigliatura vaivole

- Pulizia impianto di scarico

First 500 Km:

- Change oil and clean oil filter

- Tighten cylinder head nuts

- Check and if necessary adjust valve clearance

- Check cam chain tension

- Check ignition timing

- Check bolts and nuts

- Liubricate the drive chain and check its
tension

Every 500 Km:
- Check oil level

Every 1000 Km:

Check oil level and i necessary add oil to
the sump

- Check drive chain tension; lubricate drive
chain

- Check electrolyte level in the battery

First 1500 Km:
Change oil and clean fitter

Every 3000 Km:
Change oil and clean filter

Every 5000 Kn:
Tighten cylinder head nuts

- Check valve clearance and if necessary ad-
just

- Check cam chain tension

- Check and if necessary adjust clutch operating
mechanism ’

- Check bolis and nuts tightness

- Check brake fluid levsl
Chaeck brake pads for wear

Every 10,000 Km:
- Renew air filter element
Check and ¥ nacessary adjust steering head

play
- Check wheel bearings for play
- Check swinging arm spindle for play

Every 20,000 Km:

- Change fork oil
- Change the brake fluid

Every 30,000 Km:

Remove carbon from combustion chambers
- Grind the valves, if necessary
- Clean the exhaust system
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ATTREZZI SPECIALL
SPEC!AL TOOLS

10}

1)

12}

13)

Estrattore per disco conduttore frizione
Estrattore per voiano generatore

Attrezzo per montaggio guarnizione valvole
Attrezzo per inserimento pistoni nei cilindri

Attrezzo per montaggio e smontaggio spi-
notto pistone

Pinza per montaggio e smontaggio fermo
rnaglia giunzione catena distribuzione

Chiave bloccaggio ghiera cuscinetto albero
motore lato avviamento

Chiave per bloccaggio e sbloccaggio pigno-
ne motore

Chiave per bloccaggio e sbloccaggio velano
generatore e disco comando ruota libera

Chiave per bloccaggio e sbloccaggio dado
fissaggio disco conduttore frizione

Attrezzo per smontaggio e montaggio sermi-
coni valvola,

Supporio comparatore controlle P.M.S.
pistoni

Chiave per ghiera registro cuscinetti sterzo

10}
11}
12)
13)

Clutch hub extractor

Generator rotor puller

Valve guide cil seal fitting tool

Piston ring clamps

Gudgeon pin fitting and removal too!

Pliers for the connecting link lock of the
cam chain

Spanner for the ring nut, crankshaft

bearing, starting motor side
Primary drive gear holding tool

Generator rotor and starting clutch holding
tool

Clutch centre hub holding tool

Valve split collets fitting and removal tool
DIAL gauge securing sleeve

C-spanner for steering head ring nut




T,

SMONTAGGIO Sgg

DISASSEMBLY

7

AVYVERTENZE GENERALI PER LO SMON-
TAGGIO E LA REVISIONE

1) Prima di effettuare un’operazione di smontag-
gio, & necessario effettuare un’accurata pulizia
delle parti esterne per impedire al sudiciume
di penetrare all'interno costringendo a pulizie
magari non-necessarie.

2} E' preferibile usare al posto delle chiavi a
forchetta spaccate, quando & possibile, delle
chiavi ad occhio 0 a tubo che afferrano il da-
do su tutti i lati quindi in maniera pil sicura
e con minori rischi di rovinario.

31t mastice usatoc come ermetico per le giun-
zioni dei carter & il Better della Arexon.

4} 1 cuscinetti usati nel motore sono tutt C3
cioé con gioco maggiorato. Nell’eventualitd
di sostituzioni curare che | nuovi cuscinetti
siano anch’essi C3.

Cuscinetti e gabbie impiegati nel motore:

- Afbero motore {supporti esterni) N. 2. 6306NR
30x72x19 & sfere C3.
Albere matore {supporti centrali}) N. 2 gabbie a rulli
INA 36x46x15.
Albero motore {lato avviamento} N. T 8005 26x47x 12
a sfere C3. ]
Albero frizione {iato frizione} N. 1 8305NR 25x62x%17
a stere C3.
Albero frizione {lato catena) N. 1 6303 17x47x14
a sfere C3.
Albero secondario {iato frizione) N. 1 6303 NR
17x47x14 a sfere C3.
Albero secondario {lato catena) N. 1 NJ 2206 25x52x
18 a rulii C3.
Alberi a cammes {supporti laterali} N. 4 gabbie a
rufli HK 1816 18x24x18.
Alberi a cammes {supporto centrale) N. 2 gabbie a
rielii MK 3512 36x42x12.
Corona avviamento e tamburo cambic:
N, 1 18006 30x55x8 a sfere C3;
M. 1 180086 30xb5x9 a sfere C3.
Campana frizione N. 1 gabbia a rulii HK 3026 30x
37x26.

- Reggispinta per campana frizione:
N. 1 gabbia AXK 2542 26x42x2;
N. 1 ralia serie WS 81106 25x42x3;
N. 1 ralla serie GS 81105 26x42x3.

- Disco porta molie frizione N. 1 6001 12x28x8 2
sfere C3.
Per testa di biella N. 2 gabbie 36x45x18,7.
Per ingranaggic secondario 2a velocitd N. 1 gabbia a
ruthi K 2013 - 20x24x13.
Per ingranaggio secondario 1a velocitda N. 1 gabbia a
rulit K 2513 - 25x29x13.
Per alberc verticaie frizione (superiore) N. 1 gabbia a
rulli BK 1012 10x14x12.
Per albero verticale frizione (inferiore} N. 1 gabhia a
rulli HK 2016 - 2 RS 20x26x 16.

GENERAL DISMANTLING AND OVERHAUL
DIRECTIONS

1} Before each dismantling step is performed,
thoroughly clean the outer parts so that no
dirt or foreign particles can get in.

2} 1t is advisable to use, whenever possible, ring
or socket spanners and not open ended
spanners, in order to grasp the nuts on all over
six flats. In this way the spanner cannot slip
and the chances that the bolts or nut head is
damaged are few.

3) The sealing compound used on crankcase
mating surface is Arexon’s "'Better’.

4} The ball and roller bearings used in the engine
are all of the C3 class; this means that the ra-
dial clearance is greater than normal. If you
are going to renew any bearing, take care to
fit new bearings of the C3 ciearance class.

Bearings and caged rollers used in the engine/gearbox unit;

Crankshaft {side main bearings) N. 2 B30NR 30x72x19
ball bearing C3.
Crankshaft {certre main bearings} N. 2 caged rollers
iNA 3Bx46x15.
Crankshaft {starting motor side} N. 1 6005 25x47x12
ball bearing C3.

- Transmission main shaft {clutch side) N. 1 8305 NR

25x82x17 ball bearing C3.
Transmission main shaft {final drive side) N. 1 6303
17x47x14 balt bearing C3.

- Transmission layshaft (clutch side} N. 1 8303 NR

17x47%14 ball bearing C3.

Transmission layshaft (final drive side) N. 1 NJ 2205
25xB2x18 roller bearing C3.

Camshafts {side bearings) N. 4 caged rollers HK 1816
18x24x16.

Camshafts {central bearing} N. Z caged rollers HK 3612
35x42x12.

Starting gear and gear shift drum:

N. 1 186006 30x55x0 roller bearing C3;

N. 1 16006 30xE5x8 roller bearing C3.

Cluteh drum N. 1 caged rollers HK 3026 30x37x286.
Clutch drum thrust bearings:

N. T cage AXK 2542 26x42x2;

N. 1 thrust ring WS 811065 25x42x3;

N. 1 thrust ring GS series 81106 26x42x3.

Ciutch  spring holder piate: N. 1 8001 12x28x8
ball bearing C3.

Connecting rod big end bearings N. 2 roller cages
36x45x18.7.

Countergear 2nd speed N. 1 roller cage K 2013 -
20x24x13.

Countergear 1st speed N. 1 rofler cage K 2513 -
25x29x13.

Vertical transmission main shaft {upper} N. 1 roller
cage BK 1012 10x14x12,

Vertical transmission main shaft {Jower} N. 1 roller
cage HK 2016 2RS 20x26x16.
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SMONTAGGIO
DISASSEMBLY

SMONTAGGIO DEL MOTORE DAL TELAIO

Il motore pud essere smontato dal telaio dopo
aver compiuto le seguenti operazioni:

1} Togliere il serbatoio e staccare le pipette dalle

candele.

2} Staccare la trasmissione del contagiri dal co-
perchio testa (chiave mm 15).

3) Smontare 'impianto di scarico completo (ve-
dere le istruzioni date nell’apposito capitolo}.

4) La coppia di carburatori va staccata dalla te-
stata ed appoggiata al telaio senza sganciare
i fili di comando; per far cid occorre: allentare
i bulloncini delle fascette dei manicotti di at-
tacco dei carburatori alla testa, togliere i rac-
cordi in gomma di collegamento con la casset-
ta del filtro aria ed it T di collegamento con
lo sfiato.

5} Togliere innanzitutto i fusibili o staccare it fi-
lo di massa della batteria; togliendo il coper-
chio della fiancata destra staccare il grosso ca-
vo nero che collega il relé con il motorino di
avviamento, staccare la spina sul cavo verde
chiaro della spia del folle (Fig. 1).

6) Togliendo invece il coperchio sinistro, stacca-
re dal raddrizzatore i due fili giallo e gizallo-
nero collegati ai terminali contrassegnati con
= (i due fili possono venire scambiati indiffe-
rentemente al terminali} {Fig. 2).

Staccare la spina posta nelle vicinanze della
parte anteriore della scatola del filtro aria,
relativa ai fili dei pick-up (non vi & possibilita
di confusione nel rimontaggio in quanto
'innesto & obbligato}.

Pubd essere necessario liberare i fili dei pick-up
dail’anello di lamiera apribile situato nella
parte inferiore del motore.

Tutti i fili devono essere disimpegnati dai pas-
saggi del telaio in modo da non ostacolare o
smontaggio del blocco motore.

7) Disimpegnare il cavo della frizione dalla leva
di comando, senza togliere i} morsetto e
smontare la catena.

8) Togliere i builoni di fissaggio motore sul te-
laio {Fig. 3}:
4 posteriori {chiave da 17 mm)};
4 anteriori {chiave da 13 mm};
2 inferiori {chiave da 13 mm}.
E' conveniente che il motore venga estratto
dal telaio da sinistra.

REMOVING THE ENGINE FROM THE FRAME

The engine can be removed from the frame
having performed the following steps:

1} Remove the fuel tank and disconnect the spark
plug caps.

2} Remove the rev-counter drive mechanism
from cylinder head cover {15 mm spanner).

3} Remove the exhaust system (follow the
instructions given in the chapter).

4) Both carburetors should be removed from
the cylinder head and left on the frame
without disconnecting the operating cables.
To perform this operation, loosen the boits
of the clamps that secure carburetors to intake
hoses, remove the air cleaner housing rubber
sieeves and the breather pipe.

5) Remove the fuses or disconnect the hattery
ground cable; having removed the right side
cover, disconnect the large black cable that
joins the starting motor to the relais.
Disconnect the light green wire from neutral
switch (Fig. 1).

6) Remove left side cover and disconnecti the
vellow and vyellow/black wires from the
rectifier (these wires are connected to the
terminal marked « } (Fig. 2).

Remove the pick-up wires snap connector,
located near the front side of the air cleaner
brox; it is impossible to refit it the wrong way
round. '

It may be necessary to free the pick-up wires
from the metal sheet clip situated below the
engine.

All the wires and cables must be removed
from their passageways in the frame in order
to ease the removal of the engine from the
frame.

7} Disconnect the cluich cable from the lever
without removing the nipple; withdraw the
drive chain.

8) Remove the engine securing bolts (Fig. 3):
4 rear bolts {17 mm spanner};
4 front bolts {13 mm spanner);
2 lower bolts {13 mm spanner).
It is advisable to lift the engine from the
frame from left side.
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SMONTAGGIO PULIZIA REVISIONE DEI
CARBURATORI

QOani 10.000 Km o guando si verificasse un fun-
zionamento irregolare, occorre procedere allo
smontaggio, alla pulizia e verifica dei carburatori,
{Un modo per rendersi conto delia pulizia dei
carburatori consiste neilo smontare le vaschette
osservando se vi sono impurita).

Dati di regolazione dei carburatori:

Dell'Orto PHF 32 AD - PHF 32 AS,

Getto max 115 - Getto min. 55 - Getto starter 70 -
Spillo KB alla 2a tacca - Polverizzatore AB 265 -
Regolazione pompa di ripresa: 20 pompate,
55 cm®.

Avvertenze

{per ia collocazione dei vari componenti del car-
buratore riferirsi aila Fig. 4).

1} { carburatori possono essere staccati in coppia

dalla testata uniti dal fejaietio superiore di so-
stegno del comando dello starter; occorre al-
fentare le fascette a vite dopo aver tolio | tubi
deilla benzina e i raccordi di collegamento con
it filtro aria.
Pud essere conveniente lasciare le valvole gas
a saracinesca con molie e coperchietti atiac-
cati ai fili di comando (Fig. 5). Se invece &
necessario sganciare il filo dalla saracinesca,
per il montaggio usare una pinza come nelia
Fig. 8.

2} Usare per lo smontaggio ed il montaggio pos-
sibilmente chiavi a tubo e ad occhio invece
che chiavi a forchetta e cacciaviti in periette
condizioni e di grandezza opportuna per non
rovinare | numerosi particolari in ottone.
E’' assolutamente sconsigliabile usare aght o
fili metallici per la puliziz di canali, fori e
gettl; tenere invece i particolari a bagno per
alcuni minuti nelf’acetone e quindi soffiare
Ccon aria compressa.

3) Usare per sostituire i particolari usurati o dan-
neggiati esclusivamente parti di ricambio ori-
ginali e di pari numerazione o egualmente si-
glati.

Verifiche

| particolari da verificare con maggiore attenzio-
ne in quanto pil soggetti ad usura sono:

1} Guarnizioni: devono essere tutte in buone
condizioni.

2) Valvola gas a saracinesca: deve scorrere libera-
mente ma senza gioco nel corpo del carbura-
tore e non deve avere scalini o profonde riga-
ture. Non vi devono essere sensibili usure del-

STRIPPING, CLEANING AND OVER-
HAULING THE CARBURETORS

Every 10,0060 Km or whenever carburetor
operation becomes unsatisfactory, it is necessary
1o disassemble, clean and inspect the carburetors.
{Removing the float chambers and looking in-
side for dirt or foreign particles in a simple
way 1o check carburetors for cleanliness].

Carburetor setting

Delt'Orto PHF 32 AD - PHF 32 AS.

Main jet 115 - Pilot jet BS - Starting jet 70 -
Needle K6 2nd groove - Needle jet AB 265 -
Acceleration pump adjustment: 20 strokes:
5.5cm’.

Note
{for the location of the various parts of the car-
buretors, piease refer to the drawing 4}.

11 Both carburetors can be withdraw from the
head at the same time, joined to the choke
aperating mechanism upper plate; having
removed the fuel cables and the sieeves that
join the carbs to the air cleaner, slacken
the clips.

It may be advisable to leave the throttle
stides with springs and carb top covers,
joined to the operating cables (Fig. 5.

If it is necessary 1o remove the cable from the
throttie slide, for the refitting use a pliers
as in Fig. 6.

2} For dismantling and refitting, it is advisable

to use, whenever it is possible, hox or ring
spanners instead of open end ones and screw-
drivers in good conditions and of the proper
size, in order to avold damages to the brass
parts.
It is very important not 10 use needies or
metal wire to clean holes, jets and fuel passages.
To clean the paris, use acstone and then
compressed air,

3} Damaged or worn parts should be discarded:
fit only original spare parts. with the same
numbering or codes.

Inspection

The parts more liable to wear, and that it is
necessary to check with greatest care, are the
following:

1} Gaskets: they should be in good condition.

2) Throttle sfide: it should slide freely in the
carburetor body and there should be no
scores or grooves on it. There should be no

11|
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la rampa di azionamento della pompa di ri-
presa.

3) Pistoncino dello starter: & soggetto ad usura
guando si verifica l'ingresso di impurita.

4) Spillo e polverizzatore: lo spiilo conico deve
essere dritto: se € storto pud strisciare entro
il polverizzatore allargandone il foro.

B} Galleggianti e dispositive di intercettazione
della benzina: verificare l'integritd dei galleg-
gianti ed il buon funzionamento del dispositi-
vo di intercettazione della benzina, alzando
delicatamente con ie dita | galleggianti, a car-
buratori montati e con 1 rubinetti aperti,
A carburatori smontati si pud effettuare il
controllo del livello dei galleggianti: accertar-
si che il galleggiante sia del peso stabilito ed
indicato sullo stesso, non presenti alcuna de-
formazione e ruoti liberamente sul suo perno.

Tenere il corpo carburatore nella posizione
indicata in modo che il bilanciere galleggian-
te sia a leggero contatto con o spillo e lo spil-
lo stesso con la sede. In questa condizione
controllare che | due semigaileggianti siano,
rispetto al pisno del corpo, alla quota pre-
scritta {Fig. 7}.

Controllo e regolazione della pompa di ripresa

L'influenza della pompa di ripresa & sensibile
nelle accelerazioni con rapida apertura del co-
mando del gas; difetti di carburazione in queste
condizioni {scarsa ripresa, tendenza al soffoca-
mento ecc.) richiedono un controllo della
pompa di ripresa.

La regolazione della portata della pompa di ri-
presa si deve effettuare fissando il carburatore ad
un apposito supporto, collegandoio con un ser-
batoio di benzina in modo che risulti regolar-
mente alimentato e disponendo una provetta
graduasta ove venga totalmente raccolta tutta
la benzina pompata (Fig. 8).

Eseguire ritmicamente e.con gualche secondo di
sosta alle posizioni estreme, 20 aperture e chiu-
sure complete della valvola gas & controliare se
il liguido raccolto nella provetta corrisponde alla
taratura prescritta.

Se il quantitativo di benzina non corrisponde a
quanto stabilito, correggere opportunamente la
portata della pompa agendo sulla vite {c} di re-
golazione della membrana, tenendo presernite che
per aumentare {a portata si svita, per diminuirla
si avvita.

Ripetere quindi l'operazione di controlio sino a

raggiungere l'esatta taratura ed assicurarsi poi del
bloceaggio del dado precedentemente allentato,

wear on the accelerator pump operating
ramp.

3) Starter system plunger: it can be worn out
due to the entrance of foreign particles.

4} Needle and needle jet: the needle should he
straight; if it is bent, it can slide against the
needle jet and enlarge its hole.

5) Floats and needle valve: check the floats for

damages and check that the needle valve is
operating properly, by rising carefully with
your fingers the floats, with assembled
carburetors and with the fuel tank taps in
the open position.
The float height can be measured as follows:
make sure that the float is of the specified
weight (that is marked on the float) is not
warped and can move freely on its pivot.
Place the carburetor as in Fig. 7 so that the
float arm is in light contact with the needie.
The needle should be in contact with its seat.
In this position both floats should be at the
specified height from carburator float chamber
surface {refer to Fig. 7).

Accelerator pump inspection and adjustment

The accelerator pump action is noticeable when
the throttle twistgrip is quickly turmed open.
Whenever carburetor setting seems to be defective
in the above operating conditions (poor acceie-
ration, tendencies toward throttling, stc.....)
it is advisable to inspection the acceleration
pumg.

The adjustment of the accelerator pump flow
should be performed placing the carburetor on
a special stand and connecting it to a fuel tank
in order to ensure proper fuel supply. A re-
servoir should then be placed so that all the fuel
that is pumped can be collected in it (Fig. 8).
Perform 20 complete strokes of the throttle
valve, resting a few seconds in the full open
and full closed positions of each stroke.

Check if the amount of fuel collected in the
reservoir is the specified cne (for that carb
setting).

If the fuel amount does not correspond to the
specified one, modify the pump flow turning
the diaphragm adjusting screw {c}.

Turning the screw clockwise the flow decreases
and turning it anticlockwise the flow increases.

Repeat the check operation until the proper
adjustment is obtained, and make sure that the
nut is well done up.
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REGISTRAZIONE MINIMO

Questa registrazione va fatta a motore caldo.

Occorre innanzitutto assicurarsi, dopo aver tolto
it serbatoio, che i fili di comando dei carburatori
abbiano lo stesso giro al regisiro di circa 1 mm.

Rimettere il serbatoio collegando i tubetti ben-
zina, staccare una pipetta datla candela, per
esemnpio la destra, lasciandovela appoggiata,
qguindi avviare il motore al minimo.

Avvitare la vite {A - Fig. 9) del carburatore sini-
stro provocando un innalzamento defl regime di
rotazione del motore {questa operazicne serve
per permetiere successivamente al motore di
rirnaners in moto con il solo cilindro sinistro).

A guesto punto alzare con precauzione la pipet-
ta destra e dopo avervi inserito una vecchia can-
dela appoggiarla ad un punto qualsiasi del moto-
re in modo da far scoccare regolarmente la scine
tilla {in guesio modo si impedisce la perfora-
zione del rivestimento della pipetta stessa o
del cavo}.

Con il motore marciante con il solo cilindro si-
nistro, ruotare la vite {B - Fig. 9} neil’'uno e
neil’altro verso cercando it regime di rotazione
pith elevato e regolare possibile, quindi abbas-
sare il regime di rotazione svitando la vite A e
tornare a muovere leggermente la vite B cercan-
do sempre un aumento del regime di rotazione.

Agendo in questa maniera alternativamente suil-

“le due viti A e B occorre cercare di raggiungere
con il solo cilindro sinistro, un regime di rotazio-
ne del motore basso ma regolare,

Ripetere le stesse operazioni sul cilindro destro,
* guindi riattaccare le due candele e agendo leg-
germente ed in maniera uguale sulle due viti A
portare il regime di rotazione del motore al
minimi a circa 1.000 giri/min.

SLOW RUNNING ADJUSTMENT

This operation should be performed with a
warm engine,

Having removed the fuel tank, make certain
that the carburetor operating cabies have the
same adjustment {about 1 mm free travel).

Replace the fuel tank and fit the fuel hoses:
remove a spark plug cap, for instance the right
one, and start the engine. Leave the spark plug
cap resting on the spark plug.

With the engine idling, turn clockwise the screw
{A - Fig 8 of the left carburetor and raise the
engine RPM {in this way the engine will be able
torun with only one cylinder firing).

Raise the right spark plug cap with caution, fit
a spark plug to it and [et it contact any part of
the engine so that the spark can occur between
the electrodes. This is to avoid damaging the cap
or the lead outer.

With only left cylinder firing, turn screw (B -
Fig. 8) in both directions and leave it in the
position in which thé highest and more even
thickover is obtained. Decrease RPM by tumning
screw A anticlockwise. Adjust screw B again if
necessary.

Go on acting in this way until an even thickover
is obtained, with only left cylinder firing.

Repeat the same operation on right cylinder,
and with both cylinders firing adjust both screws
A slightly and in the same way in order 1o
obtain an even engine idie running, at arcund
1000 RPM.
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REGOLAZIONE DE! FiL! DI COMANDO DEI
CARBURATORI

{ fili di comando dei carburatori devono avere {0
stesso gioco che deve essere di circa 1 mm, senza
scendere al disotto di tale valore.

La regolazione avviene mediante i registri posti
sui coperchietti dei carburatori con cui & possibi-
le pareggiare il gioco dei due fili (Fig. 10} ed
anche entro certi limiti con il registro del co-
mande al manubric con cui il gioco dei fili
viene aumentato e diminuito di una uguale
guantita per i due fili {Fig. 11).

A regolazione avvenuta e con la carburazione gia
regelata sotto gli altri aspetti ed il motore a pun-
to si pud effettuare un controllo pratico in que-
sto modo:

1} Staccare {e pipette delle candele lasciandovele
perd appoggiate.

2) Awvviare il motore portandolo ad un regime
intermedio, gquindi senza muovere il gas sol-
levare alternativamente le pipette: il regime
cui il motore si stabilizza deve essere uguale
sia marciando con un cilindro che con aitro.

3} Se accadesse che marciando per esempio con
il cilindro sinistro il regime fosse pilt elevato
che con il destro, occorre dare pil gioco al
filo del carburatore sinistro o meno a quello
destro, rispettando i valore minimo di 1 mm;
agire al contrario se il regime fosse meno ele-
vato (il gioco non deve essere tuttavia esage-
rato per non limitare |'apertura deila vaivola
del gasj.

USO DEL DISPOSITIVO PER LE PARTENZE
A FREDDOQ

Per azionare il dispositivo per la partenza a fred-
do di entrambi i carburatori occorre abbassare la
levetta indicata in Fig. 12.

i dispositivo per le partenze a freddo deve essers
usato solo in partenza e per il minor tempo pos-
sibile: appena il motore & in grado di marciare
regolarmente deve essere disinserito, alzando {a
levetta.

A causa del notevole arricchimento della misce-
la aria-benzina in favore di quest'ultima, se i!
dispositivo rimanesse inserito sl avrebbero di-
fetti di carburazione e si peggiorerebbe la lubri-
ficazione di afcuni organi del motore per V'azione
di "lavaggio” che la benzina esercita sul velo
d'olio aderente alla pareti del cilindro ecc.

CARBURETOR CABLES ADJUSTMENT

Both throttle valve cables should have the same
free travel. Specified free travel: 1.0 mm.

By means of the throttle cable adjusters fitted
to carburetor covers it is possible to obtain the
same free play in both cables (Fig. 10).

The adjuster fitted to the twistgrip allows to
increase the free travel in both cables at the
same time (Fig. 11).

After the adjustment, with the carburetor
setting adjusted as described, and ignition
timing spoton, it is possible to perform the
following practical check:

1) Remove both spark plug caps, leaving them in
contact with the spark plug plug tips.

2) Start the engine and let it run at middie-
range RMP without moving the throttle twist-
grip; lifting one cap at a time make sure
that the engine RPM is the same regardless
to the fact that the cylinder which is firing is
the right or the left one.

3) If higher RPM are obtained with the engine
running with left cylinder firing, itis necessary
to increase left carburetor cable free travel
(or to decrease right carb cable free travel).
Be careful not to obtain values of less than
1.0 mm free travef!

The same applies when higher RPM are
obtained with only right cylinder.

STARTER SYSTEM OPERATION

To operate both carburetor starter systems for
cold starting, depress the lever shown in Fig. 12,

The starter system should be operated only for
a few moments when starting the engine. As
soon as the engine can run properly, lift the
lever.

The mixture enrichment obtained by means of
the starter system can cause improper carburat-
fon, and lubrication troubles can occur due to
the excess fuel washing away the oil film from
the cylinder wall.
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- USC DE! RUBINETTI DELLA BENZINA

1 serbatoio detla benzina & dotato di due rubi-
netti a 3 posizioni - chiuso, aperto, riserva -
{vedi Fig. 13).

SMONTAGGIO SERBATOIC

Il serbatoic poggia su tamponi di gomma ed ha
posteriormente un elastico di fissaggio. Per lo
smontaggio occorre staccare | tubl delia benzina
fissati con fascette a molla, chiudendo | rubinet-
ti, aprire ia selia e guindi sganciare I'slastico che
f12 un’apposita appendice per poter essere affer-
rato con le dita {Fig. 14).

MANUTENZIONE DEL SERBATOIO E DEI
RUBINETTI £ TUBAZIONI DELLA BENZINA

Ogni 10.000 Km o guando si riscontra un arrivo
irregolare defla benzina ai carburatori, occorre
procedere allo smontaggio e alia pulizia del ser-
batoio, del rubinetti e relativi filtri e delie tuba-
zioni.

Dopo il lavaggio con benzina pulita asciugare
con aria compressa.

Se si riscontrasse la presenza di una grande quan-
11td di impuritad procedere anche alla pulizia dei
carburatori od almeno a quella dei filiri situati
nel corpo dei carburatori sotto ['attacco del
tube della benzina.

SOSTITUZIONE FILTRO DELL'ARIA

it filtro deli'aria é collocato in una cassetta me-
taflica posta nella parte centrale del motocicio:
la sua sostituzione & da effettuarsi ogni 10.000
m.

Per smontare il filtro dell’aria oocorre:

1} Aprire la selia, togliere serbatoio e coperchi
tateraii delle fiancate,

2} Togliere ambedue i coperchi laterali della cas-
setta del filtro svitando | 2 dadi per parie:
le centraline deli’accensione elettronica poste
una su ogni coperchio non vanno staccate:
basta disinserire la spina multipla posta infe-
riormente (Fig. 15).

3) Con una chiave a T da 10 mm possibilmente
snodata svitare i due bulloncini di fissaggio
posti in posizione un po’ nascosta fra i rac-
cordi di aspirazione {la parte in gomma
va sfilata}) ed estrarre elemento filtrante
{Fig. 18).

FUEL TANK TAPS

Two taps, each one with three positions (open-
closed-reserve) are fitted to the fuel tank {refer
to Fig. 131

FUEL TANK REMOVAL

The tank rests on rubber buffers and its rear
side is secured by a rubber elip.

To remove the tank, disconnect the fuel lines.
from the taps, Hfi the seat and release the
rubber clip at the rear of the tank {Fig. 14}

FUEL TANK, TAPS AND LINES
MAINTENANCE

Every 10,000 Km or whenever the fuel is not
flowing properly to the carburetors, it is ne-
cessary to remove and clean the tank, the taps
with their screen filters and the fuel lines.
Clean the tank with gascline and dry with
compressed air.

If there are many foreign particles or if there is
a iarge amount of sedimensts, it is necessary to
ciean the carburstors or at least the filters
placed beneath the unions that connest the
tuel lines with the carburetors.

AIR CLEANER ELEMENT RENEWAL

The air cleaner element is situated in 2 metallic
box located in the middle of the motoreycie
frame. The element shouid be renewed every
10,000 Km.

To remove the element, perform the following.
operations:

1} Open the seat, remove the fuel tank and the
side panels of the motorcycle.

2) Unscrew two nuts for each side and remove
both side covers from the air filter box.
The electronic ignition boxes located on each
cover should not be removed; it is sufficient
1o disconnect the connector box fitted below
{Fig. 15).

3) Using & 10 mm socket spanner undo the two
bolts located between the iniet rubber sleeves
{which should be removed} and remove the
fitter element {Fig. 16).
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IMPIANTO DI SCARICO

Smontaggio

L'impianto di scarico, composto di tubi, mani-
eotto di compensazione e silenziatori, pud essere
smontato dal motociclo senza essere scompaosto
nei vari elementi:

1) Svitare i dadi di fissaggio delle flande alettate
alla testata.

2) Allentare le fascette del manicotto di compen-
sazione.

3) Svitare | dadi di fissaggio delle pedane poste-
riori che serranc anche i silenziatori (Fig. 17).

4} Tirare in avanti i tubi di scarico recuperando
i 4 semianelli e le guarnizioni (Fig. 18).

Manutenzione

La pulizia dellimpianto di scarico deve essere
effettuata per quanto possibile con spazzola me-
tallica, pulendo linterno per via chimica: tap-
pare un'estremitd del tubo di scarico o silenzia-
tore, quindi riempire con una soluzione al 20%
di acqua bollente e soda caustica.

Dopo un’ora vuotare e riempire con acqua bol-
lente pura agitando con forza prima di vuoctare.

Attenzione: la soda caustica & dannosa se a con-
tatto con la pelle o gli occhi; prendere quindi
le necessarie precauzioni.

EXHAUST SYSTEM

Disassembly

The exhaust system consists of exhaust pipes,
compensation pipe and silencers. 1t can be
removed as a complete assembily.

1)} Remove the finned rings securing nuts.

2) Loosen the clips that secure the compensat-
ion pipe.
3} Undo the nuts that secure the pillion rider’s

footrests and the silencers to the frame
{Fig. 17).

4) Move the exhaust pipes towards the front
wheel and remove the four split rings and the
exhaust pipe gaskets {Fig. 18).

Maintenance

Clean the exhaust system by means of a steel
brush. The inner parts should he cleaned using
a solution of caustic soda 20% in water.

Plug an end of the pipe and pour the boiling
solution in; drain the pipe after one hour and
refill with clean boiling water.

Shake well and drain all the water from the pipe
and the silencer.

Caution: caustic soda is dangerous! Never let
it to contact your eyes or your skin.
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SERRAGGIO DEl! DAD! DELLA TESTATA

E" assnlutamente necessario che questa operazio-
ne, da effettuare normalmente ogni 5000 Km,
venga effettuata a motore freddo e usando una
chiave dinamometrica.

Seguire quindi questo schema::
1} Lasciare raffreddare completamente il motore.
2} Togliere il serbatoio,

31 Staccars il comando del contagiri con una
chiave da 15 mm; togliere il coperchio deiia
testa dopo aver svitaio con una chiave a bru-
gola le 15 viti, che & conveniente siano lasciaie
infilate nei rispettivi fori del coperchio stesso
{Fig. 19}.

Prestare attenzione alla guarnizione che pud
essere riutilizzata.

Se si deve procedere solamente a un controlio
- del serraggio, seguendo [‘ordine illustrato e
usando una chiave dinamometrica, alientare
leggermente ciascun dado quindi serrarlo a
2,5 Kagm, ripassandoli poi per un paio di volte
sempre seguendo {"ordine di serraggio {Fig. 20).

Se invece si sta effettuando il montaggio &
quindi i dadi sono completamenti lenti, oc-
corre sempre, seqguendo {'ordine di serraggio,
eseguire un serraggio progressivo: prima tutti
i dadi per esempio vanno serrati a 1,5 Kgm,
poi a 2 Kgm per arrivare al serraggio defini-
tivo di 2,8 Kgm.

La chiave dinamometrica va usata con un mo-
vimento lento ed uniforme, ma decisc e non
a scatti {Fig. 21},

A} | due dadi che serrano insieme testata e ciiin-
dri, posti alla giunzione di questi uno fra i tu-
bi di scarico, 'altro fra i collettori di aspira-
zinne, vanno serrati per ultimi anche usando
una normale chiave da 13 mm.

5) L'ordine di svitamento dei dadi di fissaggio
della testa & linverso di guello di serraggio:
si svita per primo il dado che va sarraio per
ultimo e cosi di seguito.

CONTROLLO E REGOLAZIONE GICCO
VALVOLE

E' necessario effettuare guesta operazione a mo-
tore freddo e di norma ad intervalli di 5000 Km;
un eventuale controlio del serraggio dei dadi
della testa va effettuato seguendo le istruzioni

CYLINDER HEAD NUTS TIGHTENING

This operation should be performed every
5000 Km with a cold engine. Use a torque
wrernich, :

Foilow these instructions:
1} The engine shouid be cold.
21 Remove the fuel tank.

3} Remove the rev-counter drive using a 15 mm
spanner. Undo the 15 Allen screws and remove
the cylinder head cover (Fig. 19).

Be especially careful when removing the
cover because the gasket, if damaged, can be
used again.

it only a tightness check is to be performed,
follow the specified tightening sequence,
loosen each nut at a time a fraction of a turn
and then retighten it using a torgue wrench
t0 2.5 Kgm {Fig. 20}.

During an engine rebuild, the operation should
be performed as follows:

tighten the nuts evenly, in a few steps, follow-
ing the specified tightening sequence. The
torgue wrench should be used with 2 slow
and even, but firm movement {Fig. 21}.

4) The two bolts located one between the ex-
haust pipes and the other between the inlet
manifolds, should be tightened after the
cylinder head nuts. A norms! 13 rmyn spanner
is sufficient for this purpose.

5] The foosing sequence of cylinder head bolts
is the opposite of the tightening sequence.
The first nuts to be tighiened should be the
tast to be siackened and vice-verss,

VALVE CLEARANCE CHECK AND
ADJUSTMENT

It is necessary to perform this operation every
5,000 Km, with a cold engine,
If a cylinder head nuts tightnass check is carried
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prima del controlio gioco valvole.

1) Lasciare raffreddare il motore completa-
mente,

2) Togliere il serbatoio, la trasmissione di co-
mando del contagiri con una chiave da 15
mm; togiiere il coperchio dopo aver svitato
con una chiave a brugola da 5 mm le 15 viti,
che e conveniente siano lasciate infilate nei
fori del coperchio stesso; prestare attenzione
alla guarnizione che pu® essere riutilizzata
{Fig. 22}, '

3) E" consigliabile effettuare un controlio del
serraggio dei dadi-testata.

4) Togliere le candele.

B) Togliere il coperchio circolare con scritta
Laverda fissato con due brugole al lato
destro del motore,

Agendo sul dado del volano con una chiave
da 17 mm ruotare in senso antiorario (per
non svitare il dado con filetto sinistro} 'albe-
ro motore fino a portare uno dei pistoni al
PMS con tutte e gquattro le valvole chiuse (a
fine della fase di compressione).

Questa posizione & individuata precisaments
dalla corrispondenza di uno dei segni marcati
PM-D o PM-S sul volano con la tacca incisa
sul carter (pistone destro o sinistro al PMS)

: {Fig. 23).

B} Controliare con to spessimetro il gioco delle
valvole del cilindro avente il pistone al PMS:
ripetere Poperazione con le quattro valvole
deli’altro cilindro dopo averne portato il
pistone al PMS a fine fase di compressione:
la lama dello spessimetro deve entrare con
lieve attrito fra la camma ed il bicchierino
sottostante (Fig. 24).

Per poter misurare con precisione il gioco
servirsi di uno spessimetro con lame da 0,03-
0,04 - 0,05 - 0,06 ... 0,1 mm da usare
combinandole se necessario con quelle di un
normale spessimetro {0,056 -0,1-0,15 - 0,20-
0,25 ecc.).

il gioco prescritto @ mm 0,15 all’aspirazione
e mm 0,20 allo scarico {(Fig. 25}.

Eseguire con chiarezza su di un pezzo di car-
ta un disegno schematico della testata e se-
gnare vicino ad ogni valvola il gioco riscon-
tfrato.

Se in una o pil valvole si riscontra un gioco
non regolare occorre sostituire i relativi sco-
dellini calibrati procedendo come segue.

7} Ruotare I'alberc motore fino a portare la
maglia di giunzione della catena di distribu-
zione fra le due ruote dentate degli assi a

out, this should be done before checking vaive
clearance.

1} The engine must be cold.
2) Remove the fuel tank and the rev-counter

drive mechanism, using a 15 mm spanner.
Rermove the cylinder head bolts having un-
screwed the fifteen Allen screws by means of
a b mm Allen key.

Be careful when lifting the cover, because
the gasket if undamaged can be re-used
(Fig. 22}.

3} it is advisable the check cylinder head nuts
. tightening torque.

4) Remove both spark plugs.
5} Remove the round cover with Laverda

inscription fitted to the right side of the
crankcase by means of two Allen screws.
Turn the flywheel anti-clockwise using a
17 mm spanner.

{The nuts has a left-hand thread, so be very
careful to turn the flywheel always anti-
clockwise}.

Turn the flywheel until one of the pistons
is at TDC with all four valves ciosed {end of
compression stroke).

When the reference mark on the crankcase is
aligned with the PM-D or PM-S marks on the
flywheel, one of the pistons is at TDC
{Fig. 23).

(PM-S = left piston at TDC; PM-D = right
piston at TDC).

61 Using a feeder gauge measure the valve

clearance of the cylinder with the piston at
TOC. Turn the fiywheel until the other
piston is at TDC and repeat valve clearance
measurement with the other cylinder.
The feeler gauge blade should slide between
cam and tappet with tight friction {Fig. 24}.
To measure the clearance, use a feeler gauge
with 0.03 - 0.04 - 0.05-0.06 ........ 0,16 mm
blades. If it is necessary these blades can be
combined with those of a normal feeler
gauge (0.05-0.10-0.156-0.20-0.25 .......}5.
The specified clearance is 0.15 mm for the
infet and 0.20 mm for the exhaust valves
(Fig. 28).

Make a drawing of the cylinder head and
write the clearance found for each valve.
If one (or more} valve clearance has to be
adjusted, the tappet shim should be renewed
with another one of a different thickness.

73 Turn the crankshaft until the cam chain

connecting link is iocated between the two
camshaft sprockets.
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Fig. 23

Registrazione def gioes fra camme e bicchierino valvola
Clearance adjustment between cam and valve tappet

aspirazione 0,15

[nlet 0.15

scarico 0.20
exhaust 0.20

TR

Fig. 25
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cammes quindi aprire la catena togliendo il
pezzetto di filo armonice di fermo dopo
averio raddrizzato e tagliato {in questo caso
disporre degli stracel intorno per evitare la
caduta dei pezzi di filo nel motore!.

Prima ancora di levare la falsa maglia & op-
portuno legare ai due estremi della catena
due pezzi di fillo di ferro da agganciare al
carter in modo che la catena non possa
cadere all’internc.

8) Allentare ieggermente i due dadi di unione
testa-cilindri posti 'uno fra i tubi di searico,
['attro fra i collettori di aspirazione,

Svitare secondo I'ordine indicato in Fig. 26,
inverso a quelio di serraggio, t dadi dei pri-
gionieri di fissaggio testata.

Togliere V'asse 8 cammes relativo alle valvole
da registrare svitando i dadi dei cappeiti di
fissaggic delle gabbie a rullini. Avere 'avver-
tenza di non confondere fra loro i cappelli
contrassegnati con numeri di riferimento da
128 (Fig. 27).

9} Sfilare con laiuto di una pinza o di una cala-
mita i bicchierini delle valvole da registrare
senza confonderli fra loro, guindi misurare
con un micrometro o spessore dello scodelli-
no calibrato posto alla sommita delio stelo
della valvola per poter scegliere un nuovo
scodetline di spessore appropriato (Fig. 28).

Remove the small piece of safety steel wire
by bending or cutting it; remove the connect-
ing link and part the chain.

{if the safety wire locking piece is cut,
place clean rags around and below it to
prevent pieces of wire falling inside the
engine). '
Before connecting link removal, it is advisable
t0 secure the two cam chain ends using two
pieces of wire, so that the chain cannot fall
inside the crankcase.

8) Slightly loosen the two bolts placed one

between the exhaust pipes and the other
between the inlet manifolds.

Undo the cylinder head nuis following the
sequence shown in Fig. 26 ({(that is the
opposiiz of the tightening sequence}.

Loosen the nuts securing the camshaft
bearing caps. The caps are numbered from
1 to 6; be careful not to mix them and not
to refit them the wrong way round (Fig. 27).

9} Using a pair of pliers or a magnet remove the

valve tappets taking care not to mix them.
Measure the vaive fash cap thickness with a
micrometer and fit another one with the
proper thickness (Fig. 28).

VALVE LASH CAPS
Thickness available for valve clearance adjust-

SERIE SCODELLINI VALVOLA
Spessori disponibili per registrare gioco valvole

Scodellino valvola spessore 1.85
Scodeliino valvola spessore 1.93
Suodeiline valvola spessore 2.00
Siodelino valvola spessore 2.07
Seodelline valvola spessore 2,15
Scodellino valvola spessore 2.23
Scodellino valvola spessore 2.30
Scodellino valvola spessore 2.38
Scodellino valvola spessore 2.45
Scodellino valvola spessore 2.52
Scodellino valvola spessore 2.60
Scodellino valvola spessore 2.70
Scodellino valvola spessore 2.80

ment

Valve iash cap thickness 1.85
Valve lash cap thickness 1.83
Valve lash cap thickness 2.00
Valve lash cap thickness 2.7
Valve lash cap thickness 2.15
Valve lash cap thickness 2.23
Valve lash cap thickness 2.30
Valve iash cap thickness 2,38
Valve iash cap thickness 2.45
Vatve lash cap thickness 2.52
Valve lash cap thickness 2.60
Valve lash cap thickness 2.70
Valve lash cap thickness 2.80

Esempio: se il gioce misurato con o spessi-
metro risufta 0.30 mm invece che 0.20 mm
con una differenza in pit di 0,1 mm, lo spes-
sore del nuovo scodellino sard dato dallo
spessore del vecchio scodellino pil la riscon-
trata differenza di 0,1 mm.

Example: if the measured clearance is 0.30
{instead of the specified 0.20}, the new cap
thickness should be that of the old one plus
the difference (0.30 — 0.20 = 0.10 mm}
between the measured and the specified
clearance.




sS40

28

TESTATA
CYLINDER HEAD

10} Posizionare i nuovi scodellini e rimesso su
ogni valvela i propric bicchiering, rimontare
gli assi a cammes {quelio di aspirazione si di-
stingue per l'ingranaggio del contagiri), i
cappelli e le piastrine di fermo delle gabbie
{Fig. 29).

11) Serrare i sei dadi esterni di fissaggio dei cap-

pelli con una normale chiave ad occhio da
13 mm o con la dinamometrica a 2,2 + 2,5
Kgm.
| dadi di fissaggio della testa {(hanno la filet-
tatura da 9 mm} che fissano anche i cappelli
devono essere serrati obbligatoriamente con
una chiave dinamometrica, a pid riprese e se-
guendo 'ordine indicato in Fig. 30.
(Serrare per esempio tutti i dadi secondo
Vordine indicate a 1.5 Kgm poi ripassarli
a 2 Kgm per arrivare al serraggio definitivo
di 2,56 Kgm, ripassandoil un paio di volte).
Per ultimi serrare i due dadi posti anterior-
mente e posteriormente suila giunzione
testa citindri (vedi punto 8).

12) Controllare che gli assi a cammes possano
ruotare senza attriti anormali ¢ che il gioco
di ogni valvola sia quello prescritto (gli assi
a cammes possono esser fatti ruotare con
una chiave da 13 mm posta sui bulloni di fis-
saggio deil'ingranaggio della catenal.

Se il gioco delle vaivole & giusto, mettere in
fase di distribuzione e richiudere la catena
inserendo nella falsa maglia un pezzettc di
filo d’acciaio armonico {@ mm 1 - lunghezza
mm 20} che va piegato con {’apposita pinza
-{vedi: messa in fase di distribuzione).
Rimontare il coperchio ecc.

MESSA IN FASE DELLA DISTRIBUZIONE

La distribuzione risulta in fase quando, con il
pistone destro al punto morto superiore {PMS},
i segni dei due ingranaggi degli assi a cammes
sono allineati con i segni esistenti sui cappelli
centrali.

In pratica operare cosi:

Avvertenza: quando si monta la catena sul pi-
gnone centrale deil’albero motore occorre che si
verifichi poi questa condizione: con il pistone
0 la biella destra al PMS, i due rami della catena
che in basso & avvolta nel pignone, tenuti tirati
versae lalte verticalmente, devono essere della
stessa lunghezza.

1} Porre il pistone destro. al PMS: cid si ottiens

10) Fit the new caps on the valve stem tips and
replace each tappet in the same guide in
which it was before. Fit the camshafts {the
exhaust side camshaft has the rev. counter
drive gear} the caps and the needle cages
locating plates (Fig. 29).

11) Tighten the six external nuts that secure the
camshaft caps with a normal 13 mm ring
spanner or with a torgue spanner to 2.2 +
2.5 Kgm.

The cylinder head nuts (9 mm thread dia.)
which secure also the camshaft caps, should
be tightened with a torque wrench, in a few
steps and following the sequence shown in
Fig. 30.

(For example: tighten all the nuts in the
order shown, to 1.5 Kgm, then repeat the
tightening in the same order increasing the
torgue to 2.0 Kgm and finally tighten them
at 2.5 Kgmj.

Cylinder head nuts tightening torque:
2.5 Kgm.

The fast nuts to be tightened should be the
ones that are located one between the ex-
haust pipes and the other between the iniet
manifolds, on the cylinder head.

12) After assembly check that each camshaft is
free to rotate {without abnormal friction)
and that the valve clearance are correctly
adjusted (the camshafts can be turned using
a 13 mm spanner fitted to the camshaft
sprocket boits).

If the valve clearance is correct, fit the cam
chain on the sprockets. Make sure that the
valve timing is correct.

The cam chain ends should be joined insert-
ing a small piece {1 mm dia. - 20 mm length)
of safety steel wire in the connecting link
and bending it with the special pliers {refer
to valve timing).

Refit the cover and so on.....

VALVE TIMING

The valve timing is correct when, with right
piston at TDC, the marks on the two camshaft
sprockets are aligned with the reference marks
on the central camshaft caps.

In practice proceed as follows:

Notice: when the cam chain is fitted to the
crankshaft sprocket the following condition
must be achieved: with the right piston at TDC,
the two chain ends pulled taut vertically shouid
have the same length.
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ruotando ii volano in senso antiorario con una
chiave da 17 mm, fino a portare il segno mar-
cato PM-D sul volano in corrispondenza con
la tacca incisa sul carter (Fig. 31}.

2} Ruotare gli assi a camme fino a far coincidere
i segni esistenti sugli ingranaggi con guelli dei
cappetli {(Fig. 32}.

Per far ¢id usare una chiave da 13 mm posta
suit bulloni di fissaggio deghi ingranaggi della
catena,

3} Se l'avvertenza & stata rispettata, {‘apertura
delia catena capitera all’incirca fra i due ingra-
riaggl per cui sara facile inserire la maglia di
giunzione, piegando con 'apposita pinza il
perzetto di filo di acciaio armanico (@ mm 1-
linghezza mm 200 di fermo {Fig. 33},

4) B’ importante controllare che la fasatura della
distribuzione sia corretta anche dopo aver
registrato la tensiong della catena di distribu-
zione: se necessario ripetere loperazione di
fasatura senza modificare la registrazione del
tendicatena che & a questo punto regolare,
Gli errori di fasatura di guesto genere si posso-
no verificare quando si monta sugli ingranaggi
degit assl a cammes, con tenditore smontato o
con il suo bullone di regolazione completa-
mente lento, una catena allungata da un uso
particolarmente prolungato.

Mota: non smontare a2 meno che sia indispensabi-
le, gli ingranaggi dagli assi @ cammes. Se occorre
farlo contrassegnarli apportunamente per poterl
rimettere come in origine. Assicurarsi che even-
iuali ingranaggi nuovi abbiano | segni orientati
come guelli dei vecchi rispetto ai denti e ai fori
di fissaggio.

AEGISTRAZIONE DELLA TENSIONE DELLA
CATENA DI DISTRIBUZIONE

Per compiere questa operazione occorre:

1) Togliere il coperchic della testata svitando le
15 viti a brugola che conviene lasciare infilate
nei fori, staccando anche con una chiave da
15 mm ia trasmissione del contagiri.

2} Togliere il coperchio circolare del volano e le
candele & far ruotare il volano con ung chiave
da 17 {in senso antiorario per non correre il
rischio di svitare il dado a filettatura sinistra)

fin guando i tratto di catena di distribuzione

posta fra gli ingranaggi degli assi @ cammes
non risufta il pits lento possibile.

1} Place right piston at TDC: this is obtained by
turning the flywheel clockwise with a 17 mm
spanner until the mark PM-D on the flywheel
coincides with the reference mark on the
crankcase {Fig. 31}.

2} Turn the camshafts until the marks on the
sprockets coincide with the marks on the
cap {Fig. 32}. '

The camshafts can be turned using a 13 mm
spanner placed on the cam chain sprocket
secuting bolts.

3) if the advise has been followed, the cam chain
ends will meet more or less at midway between
the sprockets, and then it will be easy to fit
the cornecting link and to bend the piece of
steel safety wire {1 mm dig - 20 mm length)
{Fig. 33).

4) It is very important to check that valve timing
is correct after cam chain tension adjustment.
It may be necessary to repeat valve timing
procedure; in this case do not alter the cam
chain tension that has already been adjusted.
Valve timing mistakes of this kind can happen
when a very worn {i.e. lengthened) cam chain
is fitted on 1o the sprockets with the chain
tensioner removed or with the tensioner bolt
completely loosened. '

Note: do not remove the sprockets from the
camshafts unless 11 is really needed. If it is
necessary to remove the sprockets, mark them
so that it is possible to refit them exactly in
the position in which they were. When fitting
new sprockets, make sure that the reference
marks are placed on them exactly as they were
on the old sprockets {with reference to the
teeth and the securing bolts holes).

CAM CHAIN TENSION ADJUSTMENT

To adiust cam chain tension, proceed as follows:

1) Loosen the fifteen Allen bolis and remove
using & 15 mm spanner the rev-counter drive;
remove cylinder head cover.

2} Remove the flywheel cover and the spark
plugs; turn the flywhee! anticlockwise by
means of a 17 mm spanner {caution: the
retaining nut has a left hand thread) until the
slack of the chain between the sprockets is
greatest.
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{Cid si verifica, per esempio, quando, come in
Fig. 34), le camme di aspirazione del cilindro
destro stanno per staccarsi dai bicchierini -
fine aspirazione - e le camme di scarico del
cilindro sinistro hanno da poco iniziato a toc-
care i bicchierini - inizio scarico).

3} A guesto punto agire sul tenditore, dopo aver
sblocecato il controdado (Fig. 35), in modo
che ['abbassamento della catena, premendo
con un dito sia di 5 + 7 mm a motore freddo
{Fig. 36 e 36A).

Bloccare il controdado e rimontare i vari co-
perchi.

Nota: guando la vite del tenditore arriva ad es-
serg tutta avvitata occorre sostituire la catena.

SOSTITUZIONE DELLA CATENA D}
DIiSTRIBUZIONE

Quando |'allungamento della catena di distribu-
zione in seguito ail'uso @ tale che il bullone di re-

golazione de! tendicatena & completamente awvi-

tato, occorre cambiare |a catena.

Nel compiere questo lavoro & necessario ispezio-
nare e verificare 'usura del pattino anteriore,
della lama del tendicatena e della dentatura del
pignone centrale dell’albero motore: inoltre @
necessario che il montaggio della catena sul pi-
gnone deli'albero motore vada fatto in modo
che, ruotato {'albero fino a portare il pistone o la
biella destri al punto morto superiore, risultino
della stessa lunghezza i due rami della catena,
tirati verticalmente con le mani sopra il pigncne.

Con questa avvertenza |'apertura deila catena
capiterd.fra i due ingranaggi degli assi a cammes
quando il pistone destro & al PMS, rendendo pos-
sibile la messa in fase.

Per queste ragioni per effettuare la sostituzione
si consiglia lo smontaggio di almeno testata e
cilindri, nonche dei filtro deil’olio.

La sostituzione della catena senza effettuare
guesti smontaggi ¢ possibile agganciando insie-
me le due catene, la vecchia e la nuova, in modo
che sfilando una si infili 'altra, o ancora sfrut-
tando per il montaggio della nuova catena le
aperture di passaggio e {"apertura def filtro del-
I'olio, aiutandosi con fili di ferro.

in questi due modi, non raccomandabili, si va
incontro a difficoltd nel corretto montaggio del-

- 1a catena sul pignone, e si deve rinunciare ad
effettuare le verifiche dette sopra.

{1t happens for example when, as in Fig. 34,
the intake cams of right cylinder are about
to lose contact with the tappetsend of
intake stroke- and the exhaust cams of left
cylinder are just beginning to open the
tappets-beginning of exhaust stroke).

3) At this point slacken the locknut and operate
the cam chain tensioner so that depressing the
chain with the finger (as in Fig. 36 and 36A)
the slack is 5 + 7 mm, with a cold engine.
Tighten the locknut and refit the cover.

Note: when the tensioner screw is screwed fully
home, the cam chain should be renewed.

CAM CHAIN RENEWAL

When the cam chain siack cannot be adjusted
with the tensioner screw fully screwed in, the
cam chain must be renewed.

When performing this operation it is necessary
to inspect the front chain guide, the tensioner
blade and the crankshaft sprocket teeth for wear
or damages.

The new chain is correctly fitted when the two
chain ends, pulled taut vertically over the cam-
shaft sprockets, are of the same length. The cam
chain can then be joined between the camshaft
sprockets, when right piston is at TDC, and the
correct valve timing can easily be achieved.

For this reason it is advisable to remove cylinder
head, cylinder block and oil filter, when rene-
wing the cam chain. '

The cam chain renewal is possible without
removing the above mentioned parts if the new
chain is joined to an end of the oil one. Sliding
off the old chain the new one will be fitted
automatically on the sprockets.

Another method of fitting the new chain is to
utilize the oil filter opening and to use steel
wire pieces suitably adapted.

When using these two methods it is easy to have
troubles in correctly fitting the chain on the
crantkshaft sprocket and the above seen inspect-
ions cannot be performed.
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Fig. 37

Fig. 38

Fig. 39
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SMONTAGGIO DELLA TESTATA

Per smontare la testata, occorre togliers il moto-
re dal telaio {non & consigliabile svitare dal carter
i prigionieri di fissaggio).

1} Togiiere il motore dal telaio.

2) Togliere il coperchio superiore fissato con 15
viti a brugola di diversa lunghezza che con-
viene lasciare infilate nef rispettivi fori: recu-
perare la guarnizione che se in buono stato
pub essere riutilizzata.

3} Sfilare dall'alto la lunga lama de! tendicatena
dopo aver svitato il bulloncino superiore e
toito il dispositive tendicatena dai cilindri
{vedi Fig. 56 - montaggiol.

4} Ruotare |'albero motore agendo con una
chiave da 17 mm {in senso antiorario per
non svitarlo) sul dado del volano fino a por-
tare la magtia di giunzione della catena di di-
stribuzione fra i due ingranaggi degli assi a
cammes (Fig. 37).

5} Legare alle due maglie poste al lati della ma-
giia di giunzione due pezzi di filo di ferro
sottile lunghi circa mezzo metro.

6} Togtiere con l'apposita pinza o tagliare i
pezzo di filo armonico di fermo della maglia
di giunzione (disporre intorno degli stracci
per non far cadere i pezzetti nell'interno del
motore).

Aprire la catena togliendc la magtia di giun-
zione € legare i fili di ferro al carter per non
far scivolare ta catena all’internc.

71 Svitare i due dadi da 13 mm di unione della
testa con | cilindri, plazzati anteriormente
ra i condotti di scarico e posteriormente fra
quelli di aspirazione {Fig. 38).

8) Svitare i dadi dei prigionieri di fissaggio del-
ta testa ai cilindri neil’ordine indicato
{Fig. 39).

Avvertenza: a questo punto se la testa viene
toita solo per consentire interventi su altri
organi del motore, pul essere separata dai
citindri come descritto al punto 11, saltan-
doipunti®-10-12- 13

9} Svitare i rimanenti dadi di fissaggio dei cap-
petii e togliere guesti ultimi, i fermi in la
miera dei cuscinetti ¢ gli assi a cammes.
E’ buona cosa contrassegnare | particolari
smontati per poterli rimontare come in ori-
gine.
NB. | cappelli per alberi 2 cammes e testa
sono contrassegnati con numeri di riferi-
mento da 1 a6 {Fig. 40).

CYLINDER HEAD DISASSEMBLY

To remove the cylinder head it is necessary to
withdraw the engine from the frame (it is not
advisable to remove the cylinder head studs).

1} Remove the engine from the frame.

2} Remove the cylinder head cover which is
secured by means of 15 Allen screws of
various length {it is advisable to leave each
screw in its hole in the cover to ease the
refitting). The gasket, if in good conditions,
gan be re-used.

3} Unscrew the upper bolt and remove the
chain iensioner mechanism from the cylinder
biock. Remove the tensioner blade (refer to
Fig. 56 - rebuild section).

4} Turn the crankshaft using 2 17 mm spanner
{anticiockwise} fitted to the flywheel nut,
and place the cam chain connecting link
between the two camshaft sprockets
{Fig. 37).

5) Secure two stee! wire pieces to the links
situated before and after the cam chain
connecting link {each piece of steel wire
should be about 50 cm. long). '

8} Remove the connecting fink securing steel
wire by means of the special pliers, or cut it
{place clean rags all around to avoid stes!
pieces falling intc the engine}. Fart the chain
removing the connecting link and secure the
steel wires 10 the crankcase so that the chain
cannot fall inside the engine.

7} Undo tweo 13 mm nuts that join the head to
the cylinder block. One of these nuts is
placed between the exhsaust pipes and the
other between the iniet manifoids (Fig. 38}.

8} Loosen the cylinder head securing nuts in
the order shown and remove them from the
studs {Fig. 39}.

Note: if the cylinder head is removed to
gain access to other parts of the engine,
remove it from the cylinders as described
at point 11 and do not consider points
g-10-12- 13

91 Unscrew the remaining camshaft caps
securing nuts and remove the caps, the steel
plates that locate the bearings and the cam-
shafis. Mark the parts before disassembly
in order to be able to refit each one in the
original position and the correct way round.

Note: the camshafts caps are factory-marked
with numbers from 1 to 6 {Fig. 40},
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10} Togliere con una calamita o con defle pinze
a becchi i bicchierini e gli scodellini calibrati
posti sopra le valvole. Sia i bicchierini che gii
scodellini non vanno assolutamente confusi
I'uno con V'altro (Fig. 41).

11} Per smontare le valvole occorre:

a) sistemare la testa sul banco da lavoro;

b} comprimere le molle con 'apposito attrez-
zo {per impedire che durante questa cpera-
zione fa valvola si abbassi, sistemare sul
banco entro la camera di scoppio un bloc-
chetto di legno di adeguate dimensioni)
(Fig. 42);

c) togliere | semi-coni con un paio di pin-
zetie.

Tenere distinti tutti i particolari; valvole,

semi-coni, piattelli e molle vanno rimontati

come in origine senza scambi di posto.

12} Togliere | gommini di tenuta posti sulle gui-
davalvole mediante una pinza solo quando @
necessario sostituirli.

VERIFICHE ED INTERVENT] SPECIALI

Rasamento delia testa

Verificare con riga di precisione, centesimale, e
spessimetro la planarita del rasamento della te-
sta, ponendo la riga secondo le 8 linee indicate
in Fig. 44: l'errare & dato dallo spessore delia
lamina dello spessimetro che passa esattamente
e con lieve attrite sotto la riga.

L'errore max ammesso 2 di mm 0,05.

Se {'errore e superiore a quello ammesso rettifi-
care il piano asportando fa minor guantita pos-
sibile di materiale.

Assi a cammes

Non vi devono essere usure visibili, sealini, riga-
ture o scheggiature sia sulle superfici attive delle
camme che sulle piste di rotolamento dei ruflie
sui rulli stessi.

Il profiio dei denti dei dué ingranaggi non deve
presentarsi consumato {vedi manutenzione della
catena di trasmissione).

tl gioco max ammissibile per i cuscinetti a rulli
degli asst a cammes & di mm 0,03 + 0,04 mi-
surabile approssimativamente inserendo iz lami-
na di uno spessimetro fra rulli e piste (Fig. 45).

Per accertare |'usura degli eccentrici misurare
con un micrometro la distanza A indicata in
Fig. 43.

a nuove Amm 32,4
al limite di usura A mm 32,3

10) Remove the tappets and the valve lash caps
using a long nosed pliers or a2 magnet. Be
very careful not to mix the tappets and the
valve lash caps; each one of them must go
back in the original position during rebuild.

11) To remove the valves proceed as follows:
a) place the cylinder head on a workbench;

b} compress the vaive springs by means of
the special tool {place a wood block of
suitable size and shape inside the com-
bustion chamber to prevent the valves
from moving while the springs are being
compressed} {Fig. 42);

c) remove the split cotters with a pair of
small pliers. '

Do not mix the parts: vaives, split cotters,
spring retaining collars and valve springs
should be reassembled in their original
position,

12} Remove the valve stem oil seals from the
vaive guides using a pliers, only when they
must be renewed.

INSPECTIONS AND OVERHAUL

Cylinder head surface

Check cylinder head surface for distortion.
This inspection should be carried out using a
precision straight-edge with an accuracy of 0.01
mm, and a feeler gauge. Measures should be
made placing the straight edge in 8 different
positions as shown in Fig. 44. If any warpage is
detected, slide a feeler gauge blade between head
surface and straight edge to determine its amount.
Max permissible warpage: 0.05 mm.

if the warpage exceeds the max permissible
value, the surface can be reconditioned taking
care to remove (by grinding or milling) a very
small amount of material.

Camshafts

There should be no traces of wear, steps, grooves
Or scores on cams working surfaces, roller races
and rollers. The teeth of the two sprockets
should not be worn or damaged (refer to drive
chain maintenance}. The maximum allowable
roller bearing clearance is 0.03 + 0.04 mm.
This can be measured with satisfactory accuracy
inserting a feeler gauge blade between rollers
and races (Fig. 45).

To measure the amount of wear of the cams,
measure the distance A {refer to Fig. 43} using
a micrometer.

cam height A: standard 32.4 mm
wear limit: 32.3 mm.

I
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Fig, 41
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Bicchierini

Devono essere integri e senza tracee di usura:
verificare con micrometro e alesametro il gioco
fra bicchierino e alloggiamento neila testata
{in mancanza dei due strumenti usare uno spessi-
metro infilando le lamine nelio spazio fra bic-
chierini e parete dell'alioggiamento) (Fig. 48).
Gioco max ammesso mm 0,085,

NB. Se il gioco risultasse superiore al max am-
messo, occorre sostituire i bicchierini con versio-
ni maggiorats.

Valvole-sedi-guidavalvole

Ogni valvola deve essere ripulita dalle incrosta-
zioni ¢con una spazzola metallica, ed esaminata
per individuare la presenza di crepe nella zona
del fungo, di tracce di usura sullo stelo e di sca-
lini sutla fascia di appoggio con la sede.

Controliare che nella camera di scoppio la testa
non sia incrinata soprattutto nella zona fra e
sedi delle valvole.

Con biocchi a V e comparatore controllare i'ec-
centricitd deila valvola nella rotazione (Fig. 47).

Per lo stelo ta max eccentricitd ammessa &
mm 0,08,

Misurare in diversi punti il diametro del forc del-
ta guidavalvola con urr alesametro a sfera espan-
sibile ed il diametro delic stelo della valvola =
varie aliezze mediante un micrometrs: la diffe-
renza fra ie due misdre di il gioco presente
{Fig. 48).

it gioco max ammesso & mm 0,130,

Se il gioco e superiore sostituire sia valvola che
guidavalvoia, rettificando obbligateriamente an-
che la sede.

Per smontare le vecchie guidavaivole ccoorre
scaldare uniformemente la testataa 210% 220° C
e quindi espelierle battendo con un punzone sul-
la guida dall'interno della camera di scoppio (é
necessario che siano state eiiminate le incrosta-
zioni carboniose dalla parte di guidavalvola
sporgente nei condotti).

Anche per inserire le nuove guidavalvole occorre
scaldare la testa a 210° - 220° C.

L'interferenza a freddo fra guidavalvola e foro
netla testa & di mm 0.075 = 0.105; se con o
smontaggio si fosse variato il diametro del foro,
occorre alesarlo e montare guidavaivole con
diametro esterno maggiorato in modo da rea-
lizzare la prescritta interferenza,

Dopo il piantaggio occorre alesare il foro interno
del guidavaivole in modo che ii diametro risulti
guelle indicato in Fig. 48.

Tappets

The tappets should be in good conditions, with-
out traces of wear. Measure the clearance
between the tappet and its guide in the cylinder
head, - using a micrometer and a bore gauge
{a less accurate means to measure the clearance
is by inserting a feeler gauge blade between
tappet and guide wall) (Fig. 486},

Max permissible clearance: 0.055 mm.

Note: if the clearance exceeds the max per-
missible value, discard the tappets and fit
oversize ones.

Valves-valve seats-valve guides

Each valve should cieanad and decarbonized by
means of a wire brush and inspected for cracks
near or in the head, for wear fraces on the stem
and for steps in the seating area.

The combustion chamber shouid be checked for
cracks between and around the valve seats.

Using Vee-blocks and dial gauge, check valve
stem for straightness (Fig. 47).

Max allowabie vaive stem bend: 0.05 mm.
By means of a split-bail bore gauge, measure the
valve guide inner diameter at various points, and
using a micrometer measure the wvalve stem
diameter at various beights. The difference
between the values is the existing clearance
(Fig. 48).

Max permissible clearance (0. 130 mm.

If the clearance exceeds the max permissible
value, discard both valve and guide, fit new ones
and recut the valve seat.

To remove the valve guides, heat the cylinder
head evenly to 210° + 2207 C and ithen drive the
guide out using a suitable drift {remove the
carbon deposits from the portion of the guide
that protrudes into the port, and then insert the
drift through the port opening and drive it
downwards to remove the guide).

To fit new guides heat the head10210° + 220° C
as already done for the removal.

The fitting interference between valve guide and
guide housing in the head is: 0.075 + 0.105
{measured coid).

If the guide housing in the head was increased
following guide removal, reamer it and fit valve
guides with oversize outer diameter in order 1o
obtain the specified fitting interference.

After valve guide fitting it is necessary to reamer
the guide hole 10 obtain the inner diameter value
shown in Fig. 48.
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E’ indispensabile rettificare le sedi valvole con

apposita fresa munita di pilota e altre apparec-

chiature, in questi casi:

1} La sede stessa & fuova, essendo stata sostitui-
ta la vecchia.

2} E' stata sostituita {o rettificata) una valvola
0 un guidavalvola o ambedue.

3} La sede stessa & leggermente rovinata o pre-
senta scalini nella zona di contatto con la
vaivola.

Se la sede risulta irreparabilmente rovinata o Ia
zona di contatto risulta esageratamente incas-
sata, occorre sostituire le sedi stesse.

La temperatura della testa per il montaggio delle
sedi é di 210° - 220° C.

L'interferenza fra esterno della sede e alloggia-
mento nella testa é di mm 0,10 + 0, 14,

Se invece la zona di contatto & incassata solo
leggermente e la sede & recuperabils, rettificare
eliminando {o scalino e raccordare con le incli-
nazioni indicate in Fig. 49,

La lunghezza di questi raccordi inclinati influi-
sce sulla larghezza della zona di appoggic della
valvola nella sede che deve essere dimm1+ 1,2
per l'aspirazione e di mm 1 = 1,2 per lo scarico
{Fig. 50).

La zona di appoggio effettiva si rende visihile
tingendo la sede con un colore d’anilina sciolto
e facendovi ructare sopra {a valvola.

Anche le valvole possono essere rettificate nella
fascia di appoggio del fungo; lo spessore mini-
mo del bordo del fungo dopo Ia rettifica deve
essere: per l'aspirazione mm 0,5 e per lo scarico
mm 0,5 (Fig. 51).

Ispezionare le molie accertando che non abbiano
difetti e. che le basi siano in squadro: il max
fuori-squadro ammesso & di mm 1,5 (Fig. 52).
Misurare la lunghezza libera:

in origine mm 42,5 + 0,4.

minima ammessa mm 41.

In origine il carico delle molle & di Kg 29 + 1
a 33,56 mm.

Quando si smonta la testa per la disinerostazione
0 quando si sono smerigliate le valvole, prima
del montaggio definitivo, occorre compiere il
controllo della tenuta: a valvola chiusa {premuta
contro la sede della molia o da un dito messao sul
fungo), versare nel eondotto della benzina ed
osservare i trafilaggi fra fungo e sede: se il lavoro

& perfetto per alcuni secondi non ve ne saranno;

la presenza di lievi trafilaggi & comunque accet-
tabile.

Valve seats shoufd be recut by means of the
special cutter with pilot or other devices, in the
following cases:

1) When a new valve seat insert is fitted.

2)When a valve or a guide {or both) have heen
replaced. :
When a valve has been re-faced or ground by
means of special valve facing machines.
3} When the valve seat is slightly damaged or has
become stepped in the area where it contacts
the valve.

if the vailve seat is damaged beyond repair, or
if the area which contacts the valve is exaggerately
stepped or worn, the valve seat must be renewed.
The cylinder head must be heated evenly to
210° + 220° C when fitting new valve seats
inserts.

Fitting interference between valve seat insert
and insert recess in the head: 0.10 - 0.14.
It the vaive seat contact area is only slightly
pocketed or worn, the seat can be reconditioned.
Cut or grind the seat and remove any existing
step or pocket; blend the seat with the port as
shown in Fig. 49,

The relevant length influences the width of the

valve seating area, which should be 1 + 1.2 mm
both for intake and exhaust {Fig. 50}.

The effective valve seating area is clearly visible
applying an aniline dye diluted in alcohol on

the seat, placing the valve on the seat, in closed

position, and turning the valve exerting at the
same time a light pressure on it

Valves can be reconditioned by grinding the
seating area with a vaive grinder; the min.
allowable valve margin thickness is 0.5 mm
{inlet and exhaust) (Fig. 51).

Inspect the valve springs for damages and/or
faults. Test springs for squareness.

Max permissible out-of-square: 1.5 mm (Fig. 52).
Measure valve spring free length:

standard value: 42.5 = 0.4 mm.

min permissible value: 41 mm.

The standard valve spring load is: 29 = 1 Kg at
33.5 mm.

When the cylinder head is removed for decar-
bonizing or after valve lapping, befcre final re-
build the valve sealing must be checked: with the
valve closed and held in this position by its spring
or applying pressure on valve head with a finger,
pour some petrol into the port and look for leak-
ages between valve head and seat: if the valve
sealing is good there should be no leaks for some
seconds; light traces of leaks are acceptable,
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CILINDR! E PISTON!

Per smontare e revisionare cilindri e pistoni, oc-
corre smontare it motore dal telaio.

Smontaggic
1} Togliere il motore dal telaio.

2) Togliere la testata senza smontare gli assi a
cammes.

3} Togliere ia guarnizione della testa senza rom-
peria.

4} Smontare il dispositivo tendicatena svitando
i due butloncini.

5) Tenendo tesi | due rami della catena di distri-
buzione con i fili di ferro, sfilare dall’alto i
cilindri e togliere il pattino antivibrazione.

B) Togliere con una pinza a becchi gli anellini
elastici di fermo dello spinotto (Fig. 57).
Curare che gli anellini non cadano nel motore
(per prudenza mettere degli stracci).

7} Estrarre gli spinotti con 'apposito attrezzo e
togliere i pistoni {Fig. 58).
in genere non conviene estrarre completamen-
te lo spinotto dal pistone, ma sfilario di quel
tanto che permetta io smontaggic dei pistone.

-8) Smontare le fasce elastiche dai pistoni possi-
bilmenie con una delle apposite pinze per non
correre il rischio di romperle ({(Fig. 58).

Nota: i pistoni, le fasce elastiche, gli spinotti
vanno contrassegnati in modo da poterli rimette-
re e riaccoppiare come in ofigine.

Vearifiche

Cilindri’

L'interno delle canne non deve presentare pro-
fonde rigature e evidenti segni di grippaggio o
di usura.

Mediante un alesametro misurare il diametro del-
la canna a tre altezze diverse in direzione delio
spinotto e in direzione ad esso perpendicolare
{Fig. 60).

Se ia canna risulta fuori dai limiti di usura, deve
essere rialesata e levigata, montando pol pistoni
maggiorati.

{Le maggiorazioni previste sono due. Scaldando
il blocco cilindri in un forno a 210° + 220° Cé
possibile sfilare le canne e sostituirie con aitre
nuove infilandole anch’esse con il blocco cilindri
caldo} (Fig. 61).

CYLINDERS AND PISTONS

To dismantie and overhaul cylinders and pistons
it is necessary to remove the engine from the
frame.,

Removal
1} Remove the engine from the frame.

2} Remove the cylinder head without removing
the camshafts.

3) Remove the cylinder head gasket taking care
not to damage it.

4) Undo the twe bolis and remove the chain
tensioner mechanism.

5} Lift the cylinder off end remove the -anti-
vibration slipper, pulling the two portions of
the cam chain taut using two pieces of stesl
wire.

6} Using a long nosed pliers, remove the gudgeon
pin circlips (Fig. 57). Take care not to drop
the circlips into the crankcase {put clean rags
in the crankcase opening).

7} Push out the gudgeon pins using the speciai
tool and remove the pistons {Fig. 58).
Generally it is advisable to not remove the
gudgeon pin completely from the piston, but
just to drive it out the amount needed to
remove the piston from the con-rod.

8) Remove the piston rings from the piston; it is
advisable to use one of the special piston
rings tool to avoid the risk of breaking the
rings (Fig. 59).

Note: pistons, rings and gudgeon pins should be

marked to aliow correct replacement.

Inspections

Cylinders

The cylinder walls should show no scores or
traces of seizure or wear.

Using a bore gauge measure the cylinder inner
diameter at three heights and in two directions:
parailel to gudgeon pin axis and at right angie
to it {Fig. 60).

if the values obtained exceed wear limits, the
cylinder must be bored and honed and two
oversize pistons should be fitted.

{There are two piston oversizes. Heat the cylinder
block evenly in an oven at 210° + 220° C and
remove the liners. Fit the liners to cylinder block
while it is still hot, operating as quickly as
possible (Fig. 61).




sﬂﬂ CILINDR! E PISTONI

44 CYLINDERS AND PISTONS

CILINDRI £ PISTGNI

Per smontare e revisionare cilindri e pistoni, oc-
corre smontare il motore dal telaio.

Smaontaggio
1) Togliere il motore dal telaio.

2} Togliere la testata senza smontare gli assi a
cammes.

3} Togliere la guarnizione della testa senza rom-
peria.

4) Smontare H dispositivo tendicatena svitando
i due bulloncini.

B} Tenendo tesi i due rami della catena di distri-
buzione con i fili di ferro, sfilare dall’alto i
cilindri e togliere il pattino antivibrazione.

B) Togliere con una pinza a becchi gli anellini
elastici di fermo deilo spinotto (Fig. 57).
Curare che gli anellini non cadano nel motore
{per prudenza mettere degli stracci).

7} Estrarre gli spinotti con |'apposito attrezzo e
togliere i pistoni {Fig. 58).
In genere non conviene estrarre completamen-
te lo spinotto dal pistone, ma sfilarlo di quel
tanto che permetta lo smontaggic del pistone.

8) Smontare le fasce elastiche dai pistoni possi-
bilmente con una delle apposite pinze per non
correre il rischio di romperle (Fig. 59).

Nota: i pistoni, le fasce elastiche, gli spinotti
vanno contrassegnati in modo da poterii rimette-
re e rigccoppiare come in origine.

Verifiche

Cilindri

L'interno delie canne non deve presentare pro-
fonde rigature e evidenti segni di grippaggio o
di usura.

Mediante un alesametro misurare il diametro del-
la canna a {re altezze diverse in direzione dello
spinotto e in direzione ad esso perpendicolare
(Fig. 60).

Se la canna risulta fuori dai limiti di usura, deve
essere rialesata e levigata, montando poi pistoni
maggiorati.

{Le maggiorazioni previste sono due. Scaldando
il bloccoe cilindri in un forno a 210° + 220° Ceé
possibile sfilare le canne e sostituirie con altre
nuove infilandole anch’esse con il biocco cilindri
caldo} (Fig. 81).

CYLINDERS AND PISTONS

To dismantle and overhaul cylinders and pistons
it is necessary to remove the engine from the
frame.

Removal
1) Remove the engine from the frame.

2) Remove the cylinder head without removing
the camshafts.

3) Remove the cylinder head gasket taking care
not to damage it.

4} Undo the two bolts and remove the chain
tensioner mechanism.

5) Lift the cylinder off and remove the 'anti-
vibration slipper, pulling the two portions of
the cam chain taut using two pieces of steel
wire.

6) Using a long nosed pliers, remove the gudgeon
pin circlips (Fig. 57). Take care not to drop
the circlips into the crankcase (put clean rags
in the crankcase opening).

7) Push out the gudgeon pins using the special
tool and remove the pistons (Fig. 58).
Generally it is advisable to not remove the
gudgeon pin compietely from the piston, but
just to drive it out the amount needed to
remove the piston from the con-rod.

8} Remove the piston rings from the piston; it is
advisable to use one of the special piston
rings tool to avoid the risk of breaking the
rings {Fig. 59}.

Note: pistons, rings and gudgeon pins should be
marked to allow correct replacement.

Inspections

Cvlindeys

The cylinder walls should show no scores or
traces of seizure or wear.

Using a bore gauge measure the cylinder inner
diameter at three heights and in two directions:
parallel to gudgeon pin axis and at right angle
to it {Fig. 80).

If the values obtained exceed wear limits, the
cylinder must be bored and honed and two
oversize pistons should be fitted.

{There are two piston oversizes. Heat the cylinder
block evenly in an oven at 210° + 220° C and
remove the liners. Fit the liners to cylinder block
while it is still hot, operating as quickly as
possible {Fig. 61}.
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-La max ovalizzazione ammessa della canna &

mim 0,05,
Lz max conicitd ammessa della canna @ mm 0,05,

Pistoni

Verificare visivamente che non vi siano rigature,

segni di grippaggio, usure evidenti, segni di sur-
riscaldamento, crepe soprattutic nella zona dei
mozzetti dello spinotto,

Misurare mediante micrometro il diametro del
pistone alla base del mantelio in direzione per-
pendicotare allo spinotto.

H gioco max ammesso fra pistone e cilingro
& di mm 0,140 (Fig. 621.
Hl diametro del foro per lo spinotto ¢ di mm

- 0.001
26 ©
+0,008

al limite di usura mm 20,05,

Le fasce elastiche devono essere integre, senza
scheggiature, striature e scalini.

Verificare il gioco fra fascia elastica e cava nsl
pistone {Fig. 83):
al Hmite di usura il gioco max e di mm 0,15,

Collocare la fascia elastica ben in sguadra nel-
la canna a diverse altezze:

il gioco alie estremitd misurabile con spessimetro
{Fig. B4} deve essere:

ai montaggio da nuovo mm 3,25 + 0,45

at fimite di usura mm 0,8

La superficie degli spinotti deve essere assolu-
tamente levigata e priva di scalini.
Verificare il diametro con micrometre:
dez nuovo mm 20 o
~ 0,006
al fimite di usura mm 12,85 A
Gioco max ammesso fra spinoito e foro dei
pistone: mm 0,10,

Verificare che gli elementi specialmente guelii
in gomma del dispositivo tenditore e del patting
anti-vibrazione sfano integri e non usurati
(Fig. 65).

Montaggio

Prima di montare occorre pulire bene tutti i par-
ticolari, liberando soprattutio i pistont daile
incrostazioni carboniose; st pud usare un ra-
schietto smussato ¢ una spazzola metallica per
il cieto, mentre per le cave in cui atloggiano ie
fasce e consigliabile usare un perzo di fascia ela-
stica rotta.

Max permissible bore taper: 0.05 mm,
Max permissible bore out-of-round: 0.05 mm.

Pistons

Examine the pistons visually: there should be no
scores, fraces of seizure, wear, signs of over-
heating and cracks (mainly in the gudgeon pin

‘bosses area}.

Measure piston diameter at the base of the skirt,

at right angles to gudgeon pin, using a micro-

mefer.

Max perrnissibie piston-to-bore ciearance: 0.140

mm (Fig. 62},

Gudgeon pin holes diameter: 26 ~ %% standard}
.. + 0.005

wear Himit: 20.05 mm.

Piston rings should be in good conditions, with-
out nicks, scores or fraces of wear or damage.

Measure piston ring to groove side clearance
(Fig. 63};

wear limit: 0.15 mm,

Fit each piston ring squarely into the bore, at
various heights:

the end gap, measured using a feeler gauge
{Fig. 64}, should be:

0.25 + (.45 {standard)

0.8 {wear limit)

The gudgeon pin surface should be smooth and

without scores or sieps.
Measure pin diameter by means of a micromeier:

gudgeon pin o.d.: 20 To mi {standard)

7T — o008
12.95 mm {wear limit) . .
Max permissibie clearance bstween gudgeon pin

and piston hole: 0.10 mm.

Check that the various parts of the chain tensioner
mechanism and of the anti-vibration device
{mainly the rubber parts} are in good conditions
and not worn out (Fig. 65).

Rebuild

Make sure that every part has been thoroughly
cleaned before assembling.

Remove carbon deposits from piston head,
using a biunt scraper or a wire brush; clean
piston ring grooves using an old piece of piston
ring.
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In ambedue i casi non bisogna rigare {"alluminio
del pistone.

E" importante rimontare ogni particolare nella
collocazione originaria.

1) Montare la guarnizione di base dei cilindri pre-
stando attenzione a non ostruire il foro di
passaggio dell’olio {Fig. 686).

2} Montare le fasce elastiche nei pistoni con
appaosita pinza: essendo di altezza diversa il
collocamento é obbligato. | tagli delle fasce
vanno disposti sfalsati, per esempio a 120°
fra loro (Fig. 67).

L'eventuale scritta "TOP” wva verso l'alto
(Fig. 68).

3) Infilare con Vapposito attrezzo gid usato per
fo smontaggio, gli spinotti nei pistoni. Non
usare H martello per gquesta operazione.
La freccia esistente sul cielo dei pistoni dave
essere rivolta in avanti, nel senso di marcia
del motocicto.

La bronzina della biella va lubrificata prima di
montare il pistone.

4} Gli anelli elastici di fermo dello spinotto van-
10 cambiati ad ogni smontaggio. Essi vanno
montati con una pinza a becchi.

E" importante che |‘anello elastico forzi a suf-
ficienza nella cava del pistone, che deve essers
ben pulita.

5} Per montare facilmente i cilindri sui pistoni
applicare i due attrezzi speciali stringifasce.
Ruotare i'albero motore tenendo tirata la
catena di distribuzione, in modo che i pistoni
siano alla stessa altezza (Fig. 69).

Lubrificare abbondaniemente con olio in-
terno delle canne, il mantello del pistoni e le
fasce elastiche prima del montaggio dei cilin-
dri.

Appena i pistoni si sono infilati a sufficienza,
togliere gli stringifasce, ingerire H pattino anti-
vibrazione {Fig. 70) e passare i rami della ca-
tena nei passaggi fra i cilindri {Fig. 71).

8) Prima di abbassare completamente i cilindri,
assicurarsi che il piolo del pattino si vada a
collocare nel vano appositamente esistente
nel carter {Fig. 72).

7) Montare una guarnizione della testa possibil-
mente nuova {& possibile usare la vecchia solo
se in perfetto stato; é utile spenneilare la guar-
nizione con olic di lino cotto lasciandoglielo
assorbire}.

8} Montare il dispositivo tendicatena, la tests,
provvedendo in ultimo alla registrazione della
tensione della catena.

Be very careful not to scratch the aluminium
alloy of the piston.

It is very important to refit every part in its

original position.

1} Install the cylinder base gasket taking care not
to obstruct the oil hole {Fig. 68).

2) Fit the piston rings using the piston ring tool;
the ring thicknesses are different so it is not
possible to misplace them during rebuild.
The ring gaps should be spaced evenly around
the piston circumference (for example with
an angle of 120° between them) {Fig. 67).
If on the ring there is a "TOP"” marking, fit
the ring with the marking fowards the cylinder
head (Fig. 63).

3) Fit the gudgeon pins in the pistons, by means

of the proprietary tool already used for the
removal. Never use a hammer and a drift for
this operation,
Piston must be fitted with the arrow pointing
toward the exhaust side of the engine (front
side). Lubricate the small end bushing with
clean engine oil, before assembly.

4) Gudgeon pin circlips should be renewed
every time the pistons are removed. They
should be fitted using a long nosed pliers.
Great care must be taken to fit the clips
correctly in their grooves, which should be
clean.

5} To ease piston fitting in the bores, use the
ring compressors. Turn the crankshaft pulling
the cam chain taut, until both pistons are at
the same level (Fig. 68).

Lubricate thoroughly with clean engine oil
the bores, the piston skirts and the rings
before assembly.

Lower the cylinder barrel, which will push the
ring compressors down as the rings enter the
bore. Remove the ring compressors, insert the
anti-vibration stipper {(Fig. 70) and drive the
chain ends through the chain passage between
the cylinders (Fig. 71).

6) Before lowering the cylinder block completely,
make sure that the slipper pin fits into its
housing in the crankcase (Fig. 72).

7} Fit a new cylinder head gasket (it is possible
to use the old one if it is in good conditions;
it is advisable to smear the gasket with boiled
lineseed il and to wait some time before
fitting).

8} Fit the chain tensioner mechanism, the
cylinder head and finally adjust cam chain
tension.
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ALBERO MOTORE E BIELLE

L’atbero motore & del tipo compositoc con perni
di manovella a 180° fra loro. Esso gira su due cu-
scinetti a sfere esterni e su due gabbie a rulli in-
terne. Le bielle in un solo pezzo lavoranc alla
testa, su gabbie a rulli.

Smontaggio
Per smontare {"albero motore occorre togliere il
moiore dal telaio.

11 Scaricare 'olio e togiiere il motere dal telaio,
Togliere:

2} La boceola dell’accensione elettronica.

3) Pedale del cambio e carter sinistro.

4} Coperchio de! pignone della catena, leva di
comando della frizione, lamierino, supporto
del perno comando astine.

5} Volano generaiore e carter sottostante.

811l pignone della trasmissione prirmaria cosi

come la ruota libera d’avviamento con ghiera,
ingranaggio e cuscineito, possono esser sia
srnontati che lasciati indisturbati ali’estre-
mitd deli’'albero, a seconda delle esigenze,
in guanto non impediscong la separazione
dei due carter principall.
Per lo smontaggioc del pignone della trasmis-
sione primaria senza lo smontaggio della fri-
zione occorre togliere la corona della pompa
deii’olio {vedere istruzioni nel paragrafo
""Smontaggic pompa olio”).

Togliere:

7} Testata senza smontare ghi assi a cammes.
8) Cilindri, pistoni, spinotti.

9) Catena di distribuzione, se necessario.

10) Svitare i diciannove dadi dei prigionieri di
serraggio.

11} Dare qualche colpo di mazzuolo di plastica
per scollare | due carter, quindi separarli
{esiste un apposito dente nelle vicinanze del
pignone della catena),

L'alberc motore pud essere asportato dal
carter inferiore.

12} Sfilare se necessaric i cuscinetii mediante
estrattori 2 mezza luna o normali perd con
i ganci molto sottili.

CRANKSHAFT AND CONNECTING RODS

The crankshaft is of the built-up type, with
crankpins at 180°. it runs on two caged roller
bearings {ceniral mains} and on two ball bearings.
{side mains]. The connecting rod bigend bearings.
are of the caged rollers type.

Removal
To remove the crankshaft it is necessary to with-
draw the engine from the frame,
1} Drain the oil and lift the engine off the frame.
Remove:
2} The electronic ignition bush.
3} The gearshift pedal and engine left side cover.

4) Gearbox sprocket cover, clutch operating
lever, ciuich rod operating pin housing.

5} Generator rotor and side cover,

8) The primary drive gear and the starting
motor clutch with ring nut, gear and bearing
can be removed or can be left fitted to crank-
shaft end, because they do not hamper the
crankcase parting.

To remove primary drive gear without re-
moving the clutch, it is necessary to remove
the oil pump gear {refer to "0 pump re-
moval” paragraph}.

Remove:

7} Cylinder head, without removing the cam-
shafts.

8) Cylinder block, pistons and piston pins.

8} Cam chain {if necessary).

10} Undo the 19 nuts that ioin the cases to
gether.

11) Tap the cases with & mallet and part the
cases (there is a pry point near gearbox
sprocket).

The crankshaft can be removed from lower
crankcase hatf.

12} tf necessary, remove the bearings using a
suitable extractor.
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13} L'albero motore & scomponibile mediante
pressa idraulica ed adatte piastre di suppor-
to: in questo modo si possono smontare le
bielle & ie gabbie a rulli, i cuscinetti centrali,
i convogliatori, ecc.

Questa operazione & abbastanza delicata per
cui nella maggior parte dei casi conviene
farta eseguire dalla casa costruttrice.

Varifiche
Centratura aibero

Ponendo sotto i due cuscinetti centrali un bloc-
¢o a V misurare con un comparatore 'eccen-
tricitd agli estremi dell’alberc motore (Fig. 73):
max eccentricitda ammessa mm 0,10 {max oscil-
tazione della lancetta del comparatore mm 0,20},

Se Veccentricita risuita maggiore occorre ricen-
trare I'albero agendo sui volano laterali con un
mazzuolo di rame {Fig. 74).

(E’ consigliabile fare eseguire questa operazione
dalla casa costruttricel.

Bronzina del piede di biella

La superficie di lavoro deve essere in perfetto
stato.

Misurare il gioco bronzina-spinotto che non deve
oltrepassare mm 0,08; se il gioco & maggiore &
bene cambiare sia lo spinotto che la bronzina.

l.a bronzina viene infilata mediante pressa ed
€ necessario che il diametro del foro interno sia
+ 0,015 o

mm 20 . O,Ozsquota da ottenere, dopo il pian-
taggio, con alesatura effettuata in modo che sia
verificata la condizione di parallelismo dello
spinotto con il piano di appoggio dei cilindri
{Fig. 75}

Per verificare cid, bisogna disporre sotto lo
spinotto due sbarrette metalliche di precisione
a facce rigorosamente piane e parallele, della
stessa altezza, e controllare che io spinotto poggi
da ambedue le parti {Fig. 76).

TESTE DI BIELLA

Verificare se il gioco testa di biella-rulli-perno di
manoveila & inferiore a quello max ammesso di
0,08 mm.

Per compiere questo controllo porre 'albero su
due grossi bloechi a V in modo da impedirgli di
muoversi, quindi piazzare il tastatore del compa-

13) The crankshaft can be disassembled by
means of a hydraulic press: it is then possible
to remove the connecting rods, the caged
rollers, the central bearings and so on.
This operation needs a lot of skill and
experience and the use of a special equip-
ment: it is therefore strongly advisable to
send the complete crankshaft to Laverda
factory for reconditioning.

Inspections
Crankshaft runout

Support the two centre bearings of the crank-
shaft on a Vee-block, and measure the runout
at both ends, using a dial gauge, as in Fig. 73.
Max permissible crankshaft runout: 0.10 mm
{max total reading on dial: 0.20 mm).

If the crankshaft runout exceeds the specified
value, the crankshaft must be trued tapping
the flywheels with a copper mallet (Fig. 74).

{1t is advisable to have this aperation performed
by Laverda factory).

Connecting rod small end bushing

The bushing surface should be in perfect con-
dition.

Measure small end bushing-to-gudgeon pin
clearance; the max permissible value is 0.05 mm.
if the clearance exceeds 0.05 mm both pin and
bushing should be renewed.

Fit the new bushing using an hydraulic press and
ream the bushing to an inside diameter of

20 +0.015

mim.
+0.025

Be very careful when using the reamer, to obtain
a perfect alignment (parallelism) between gud-
geon pin and cylinder base surface {Fig. 75).

To check this, place two straight bars (with dead
flat faces parallel within an high degree. of
accuracy and of the same height) between the
gudgeon pin and the crankcase surface; the pin
should contact both bars {Fig. 76}.

CONNECTING ROD BIG END

Check connecting rod big end radial clearance.
Max permissible clearance: 0.06 mm.

To perform this inspection, place the crank-
shaft or two large Vee-blocks, hold it firmiy,
place the contact point of a dial gauge on the
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ratore contro la testa di bi_ella, in mezzo, tirando
ia bielia in avanti e indietro {Fig. 77}.

E’ necessaric compiere guesto controlio per va-
ric posizioni della biella sul perno di manovelia
in guante Vusura non & uniforme.

Per apprezzare meglio il gioco si pud tramite |
canali laterali di uscita dell’olio iniettare con una
siringa della benzina pulita nel cuscinetto a rulii
deila testa di biella e poi soffiare con aria com-
pressa in modo da asportare l'olio presente.
Ricordarsi a verifica effettuata di lubrificare
nuovamente prirma del montaggio.

H gioco laterale fra biella e volani misurabiie
con uno spessimetro @ al montaggic, compreso
fra mm 0,30 e 0,333; &l limite di usura mm 0,35
{Fig. 78}.

Montaggio

Il montaggio va effettuato secondo un ordine in-
verso allo smontaggio e riferendosi per i vari or-
gani alle istruzioni di montaggio impartite nei
capitoli che li riguardano.

Avvertenze per il montaggio:

1} Nel piazzare I'albero motore nel carter infe-
riore, curare il corrette imboceo dei pioli di
riferimento dei cuscinetti centrali negli appo-
siti forl (Fig. 79).

2311 rmontaggio della catena di distribuzione sui
pignone centrale deil’albero motore, va. fatto
in modo che, ruotato {'albero fino a portare
il pistone o la biella destri al punto morto su-
periora, sianc della stessa lunghezza | due ra-
mi delia catena, tirati verticalmente sopra ii
pignone. La catena passa fra il pignone e i
perno che unisce gii anelli esterni dei cusci-
netti,

3} Picchiare leggermente con un martelo sui cu-
scinetti di tutti e ire gli alberi per accertarsi
del buon piazzamento neile sedi (Fig. BO).

4) Usare come ermetico cospargendo uniforme-
mente sulla superficie di giunzione il mastice
Better Arexon {Fig. 81).

5) Assicurarsi prima di unire | due carter che i
sernianelli di posizionamento dei cuscinetti
nel carter inferiore non sporgano oltre il rasa-
mento di unione.

6) Serrare i dadi dei 19 prigionieri in maniera
uniforme: te coppie di serraggioc sono di 2,5
Kgm per i dadi da 13 mm e 1,1 Kgm per i
dadi da 10 mm.

A serraggio ultimato verificare che gl alberi
DOSssano ruotare senza attriti.

middle of the big end and move the con-rod
backwards forwards {Fig. 77).

It is necessary to perform this measurement
with the connecting rod held in various pos-
itions on the crankpin, because the parts usually
wear unevenly.

The clearance can be measured in a more accurate
way if some petrol is pumped with an ofl gun
into the big end bearing via the side passages
and the oil is then blown away with a jet of
compressed air.

Having measured the clearance, the big end
bearing should be lubricated with engine oil.

The connecting rod side clearance, which
should be measured with a feeler gauge, is
(.30 + 0.33 {standard);

wear limit: 0.35 mm {Fig. 78}.

Rebuild

The assembly should be performed foliowing the
disrnantling operations in reverse order, and
making reference for each part to the assembly
directions already mentioned in the various
chapters.

Assemb iy notes:

1) Take care to fit the central bearing dowel pins
inside their holes, when installing the crank-
shaft in the lower crankcase {Fig. 79},

2} With the right con-rod {or pistonj at TDC, the
two chain portions, pulled up vertically should
reach the same height. Take care of this when
fitting the chain fo crankshaft cenire sprocket,
The chain runs between the sprocket and the
pin which connects the bearing outer races.

3} Tap lightly the bearings of the three shafis
with a mallet, to make sure that the bearings
are properly fitted in their housings (Fig. 80).

4) Use Arexons "'Better” type jointing com-
pound, smearing a light coat of it on the
crankcase mating surfaces {Fig. 81}.

5} Before joining the two crankcase halves make
sure that the half clips that locate the lower
case bearings do not protrude from the
rmating surface.

6} Tighten the 19 nuts evenly. Tightening torgue
should be 2.5 Kgm for 13 mm nuts and
1.1 Kgm for 1C mm nuts.

Having done up all the nuts, check that the
shafts can rotate without friction.
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IMPIANTO DI LUBRIFICAZIONE (Fig. 82)

Funzionamento:

I lubrificante, olioc TOTAL BOL D'CR 4T, é
contenuto nella coppa della capacita di 3 It
La pompa déel tipo ad ingranaggi & posta sulla
sinistra del motaore e riceve il moto tramite una
coppia di ingranaggi dall’estremita sinistra del-
I'albero motore.

L'clio attraverso un filtro a rete posto sul fondo
della coppa, viene aspirato dalla pompa ed invia-
to attraverso un foro sulla superficie di giunzio-
ne carter-base cilindri.

Da questo foro attraverse un canale ricavato sul-
la superficie di base dei cilindri e attraverso dei
fori posti a lato del passaggio della catena di
distribuzione, parte dell’olio va a lubrificare i
due cuscinetti centrali deili’alberc motore e
uscendo da gquesti viene raccolio e centrifugato
dai convogliatori che fungono anche da filtri
centrifughi raccogliendo le particelle estransge.

LU'olio passa poi dai convogliatori a lubrificare

la testa di biella e i rulli e sfuggendo per forza

1 centrifuga, lubrifica il piede, lo spinotto, il cilin-
- dro, pistone ecc.

L'altra parte dell’clio dal canaie nella base cilin-
dri arriva ai fori dei prigionieri esterni di fissag-
gio della testa (due per parte} e passando nello
spazio fra parete del foro e prigioniero arriva
alla testata.

Uscendo tramite dei forellini dai fori dei pii-
gionieri, I"olio lubrifica bicchierini, valvole, assi
a cammes, e ritorna nella coppa passando nel
vano della catena di distribuzione lubrificandcla.
l."olio tubrifica anche gli altri organi del motore:
cambio, trasmissione primaria, frizione ecc.

1l carter ha uno sfiato dotato di valvoia e raccor-

do di collegamento con i carburatori per brucia-

re i vapori d’olio (Fig. 83).

L'impianto di lubrificazione non necessita di
~ alcuna manulenzione, a parte i cambi d'olio e

la pulizia del filtro, e la pulizia dei fori e dei ca-

nzali nel caso di smontaggio del motore,

CONTROLLO LIVELLGE
CAMBIO DELL'OLIO

Ogni 500 Km controlflare il livello dell’olic:
deve essere compreso fra le due tacche dell’asti-
na {Fig. 84): per il contrelio il tappo deve essere
semplicemente appoggiato e non  avvitato

LUBRICATION SYSTEM (Fig. 82)

Description:

The lubricant (TOTAL, BOL D'OR 4T, oil)
is contained in the sump, which capacity is
3t

The oil pump is of the gear type and is driven
from crankshaft left end via two gears.

The pump draws the oil from the sump through
a wire gauze filter and feeds it through a drilled
hole to a gallery beneath the cylinder base,
from where part of the oil flows in drilled
holes situated alongside the cam chain passage,
to central main bearings and is then collected
by two conveyors, which act as centrifugal
filters and retain the dirt particles.

From the conveyors, the oil goes to big end
bearings from where it is thrown by centrifugal
force and reaches small end, cylinder walls,
gudgecn pins, pistons etc..... :

Another part of the oil from cylinder base
gallery goes to the two side stud holes {two for
gach side) and reaches the cylinder head.

it flows from small holes from the stud passages
and lubricates the tappets, valves, camshaft and
then goes back to the sump through the cam
chain passage.

The oil lubricates also the other parts of the
engine/transmission unit: primary drive, clutch,
gearbox, etc.....

The crankease is fitted with a breather valve
connected to the carburetars with a rubber pipe,
in order to burn the oil vapours escaping from
the engine {Fig. 83).

The lubrication system does not need any
maintenance, except oil changes and filter
cleaning, and passages and holes cleaning every
time the engine is dismantled.

OIL LEVEL CHECK AND OIllL CHANGE

Check the oil tevei every 500 Km.: it should be
between the two marks on the dipstick {Fig. 84).
The measurement should be performed just
resting the oil filter cap on its threaded hole, and
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{& dannoso per il motore nan solamente un fivel-
io del lubrificante sotto il minimo ma anche pil
alto del consentitol.

il cambioc dell'olio va fatto a 500 e 1500 Km &
motociclo nuovo pol ad intervalli di 3000 Km.
E’ indispensabile effettuare il cambio dell’olio
a motore caldo.

1) Togliere il tappo con l'astina e scaricare I'olio

togliendo il filtro posto nella parte interna
deila coppa: occorre svitare i quattro dadi da
10 mm e facendo leva leggermente con un
cacciavite in uno dei due appositi intagl
{Fig. 85), estrarre il filtro al comnpleto.
Fare attenzione, per poterio rimontare corret-
tamente, al posizionamento del ponticelio di
lamiera di sostegno della catena di distribu-
zione {Fig. 86},

2} Lavare con benzina il filtro, eliminando tutte
le impurita {(ali'occcorrenza il filtro é smonta-
biie togliendo i! bulloncino superiore},

3} Una volta fatto scolare bene 'ofio, rimettere
il filtro ed immetiere nel motore dal foro
deli’astina 3 it. di olio TOTAL BOL D'OR
4T,

POMPA DELL'OLIO

Smontaggic

1) Togliere il carter sinistro, dope aver smontato
il rotore dell’accensione eletironica.

2) Togliere la corona dentata fissata con un anel-
{o seeger (Fig. 87) (& possibile togliere la co-
rona dentata anche senza svitare il dado del
pignone della trasmissione primaria: in corri-
spondenza al punto in cui ia rondelia di fermo
in lamiera del dado @ ripiegata, & possibile sfi-
fare i denti della corona della pompa da guelli
del pignoneine di comando) {Fig. 881

3) Svitare le quattro viti, staccando il corpo delia
pompa del carter {Fig. 89).

Montaggio

Stendere sutla superficie di giunzione fra corpo-
pompa e carter un velo di ermetico. Una volita
avvitate le viti con le rondelle denteilate, verifi-
care che la rotazione degli ingranaggi interni
avvenga senze attriti.

Verifiche

il corpo della pompa non deve presantare segni
di usura o rigature, i fianchi del denti degii in-
granaggi e gli alberini devono essere levigatissimi.

not screwing it in {toc iow or to high oil level
can cause engine damage).

The oit should be changed afier the first 500
Km and 1,500 Km {(new motercycles) and then
every 3,000 Km,

The oil must be changed with a warm engine.

1) Remove the filler cap with the dipstick, and

thoroughly drain the ol from the sump,
having removed the filter fitted inside the
sump {unde four 10 mm nuts and pry out
the filter assembly with a screwdriver)
{Fig. 85).
Mote the position of the cam chain sheet
bracket in order to refit it in the right place
and the right way round, during reassembly
{Fig. 86},

2) Wash the filter with clean petrol and get rid
of all the dirt and the foreign particles (the
filter can be disassembied removing the upper
bolt, when needed).

3} Having drained the oil thoroughly, refit the
filter and refill the sump with 3 . of TOTAL
BOL D'DR 4T oil pouring it into the filler
hole.

OlL PUMP

Removal

1} Remove the electronic ignition rotor and take
the left side cover away.

2} Remove the gear wheel secured by a Seeger
type cirelip {Fig. 87) (it is possible 1o remiove
the gear wheel without unscrewing the primary
drive gear: aligning the side of the gear
where the lock washer tab is bent, 11 18 possible
to slide the olf pump gear iteeth off the
primary drive gear ones} {Fig. 88).

3} Undo four screws and remove the oil pump
body from the crankcase {Fig. 88}.

Instaliation

Smear a light coat of jointing compound an the
oil pump-to-crankcase mating surfaces. Tighten
the securing screws with the star washers and
make sure that the oil pump internal gears can
turn freely.

inspections _
The oil pump body should not show traces of

wear or scores; the gear teeth flanks and the
gear shafts should be smooth.
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La superficie di appoggio della pompa olio sul
carter non deve presentare segni di usura: se
Fusura fosse rilevante, estrarre il perno dell’in-
granaggio folle e rettificare la superficie.

I giochi al limite di usura relativi alla pompa olio
sono:

gioco max ingranaggi pompa olio sia in senso
radiale che assiale mm 0,10 {le Figq. 90, 91,
92 e 93 illustrano un metodo pratico per rile-
varlo). '

Gioco max alberino pompa-fori di supporto
mm 0,10,

Gioco max ingranaggio folle-perno mm 0,10.

RUOTA LIBERA PER L'AVVIAMENTO

Smontaggio
1) Togliere il volano.

2} Togliere il carter destro; se vi fossero difficol-
t3 nello smontaggio si pud utilizzare I'sstratto-
re per il trascinatore delia frizione: utilizzan-
do i due fori di passaggio per viti da 4 mm
{4 - 0.7 mmj} che vanno avvitate nei due fori
filettati esistenti nella piastra di supporto de-
gli avvolgimenti del generatore (Fig. 94).

3) Togliere il doppio ingranaggio folle, recupe-
rando le due rondelle di spallamento (Fig. 95).

4} Bloccare la ruota libera con V'attrezzo a dop-
pio uso (Fig. 96), di bloccaggio anche del
volano innestare nella ghiera a denti frontali
'apposita chiave accostando, per garantire
una presa sicura il dado del volano, quindi
allentare la ghiera che & a filettatura SINI-
STRA {Fig. 97).

Ricordarsi prima di svitare completamente la
ghiera di togliere il dado del volane.

5) Sfilare il cuscinetto dall’albero  motore
{Fig. 98).

B) Sfilare dall’estremita scanalata deil’albero mo-
tore, senza separarli, ruota libera ed ingranag-
gio {Fig. 99).

71 Se necessario, separare il corpo della ruota li-
bera dall'ingranaggio (A - Fig. 100), met-
tendo in luce | componenti: rulli, pistoncini e
mollette (B).

The oil pump base surface should not show
traces of wear. If there is a certain amount of
wear, remove the idler gear shaft and recondition
the surface.

The wear limits are:

max permissible gear-to-cil pump body clearance
{(both axial and radial}: 0.10 mm

{Figs. 90, 81, 92 and 93 show a practical way 1o
measure those clearances).

Max  permissible pump shaft-to-bearings

clearance: 0.10 mm.

Max permissible idler gear-to-shaft clearance:
0.10 mm.

STARTING MOTOR CLUTCH

Removal
1} Withdraw the flywheel.

2) Remove the right side crankcase cover.
If the removal is difficult, the clutch drum
puller tool can be used; two 4 mm (0.7 mm
threading) screws should be inserted inside
the tool holes and then screwed to two
threaded holes in the generator coil base plate
{Fig. 94).

3) Remove the double idler wheel, taking care
of the two thrust washers {Fig. 95},

4} Lock the starting motor clutch using the
special double purpose holding tooi {Fig. 96}
(which is also the flywheel holding tool), and
fit the special spanner to the ring nut, lightly
screwing the generator rotor securing nut to
ensure a good grip. Loosen the ring nut.
Caution: This is a LEFT HAND THREAD!
{Fig. 97).

Before completing the ring nut removal, don’t
forget to withdraw the generator rotor
securing nut.

5} Slide the bearing off the crankshaft (Fig. 98).

6} Remove the starting motor clutch and gear
as an assembly, from the crankshaft splined
end {Fig. 99).

7} Remove the starting motor clutch body
from the gear (A - Fig. 100}, removing also
the rollers, plungers and springs (B), if
necessary.
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Fig. 100
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Verifiche Inspections

111 denti degli ingranaggi devono essere in per-
fette condizioni.

2) 1 ruili {B - Fig. 100j e la pista di lavoro (A -
Fig. 100) non devono presentare segni di usu-
ra.

diametro del rulio mm 10 x 10-
diametro della pista mm 48.600 + 48.639

3) Le mollette e i pistoncini devono essere in
perfette condizioni; la lunghezza libera delle
mollette & di 31 mm.

4} 1l paraolio e la superficie esterna della ghiera
sit cui esso lavora devono esserz in perfette
condizioni. Soprattutto esterno della ghiers
non deve essere liscio e senza danneggiamenti
dovuti a smontaggic e montaggio.

5) Ingranaggio doppio posto fra motorino e ruo-
ta libera:
gioco bronzina perno:
al montaggio mm 0,025 + 0,070
al limite di usura mm 0,150

Viontaggic
Seguire un ordine inverso allo smontaggio.

Avvertenze

131 rulli, | pistoncini e le mollette vanno posi-
zionati (Fig. 101) nella ruota libera servendosi
di un piccolo cacciavite, Quando tuttl i rull
sono a posto, tenendo il corpo della ruota li-
bera orizzontale, porvi sopra 'ingranaggio con
la pista ed infilarlo ruotandolo leggermente
per allargare | rulli comprimendo le mollette,
La rotazione dell'ingranaggio rispetto alla ruo-
ta libera deve avvenire (Fig. 102), guardando
da sopra, nel verso delle lancette delt’orologio.

Z) Se & stato sostituito il cuscinetto della corona
delia ruota libera, occorre ripristinare le cian-
frinature di fissaggio.

3) Usare per serrare la ghiera a filetto sinistro
'apposita chiave come per lo smontaggio.

4} Montare il carter e verificare a operazione ul-
timata che il labbro del paraclio si sia disposto
regolarmente, e non si sia rovinato durante il
mentaggio.

11 The gear teeth should be in perfect conditions.

2) The rollers (B - Fig. 100} and the inner race
(A - Fig. 100} should not show traces of
wear, :

rolier o.d. 10 x 10 mm -
inner race o.d. 48.600 + 49.639.

3) Springs and plungers should be in good
conditions; the spring free length is 31 mm.

4} The oil seal and the ring nut external surface
on which it operates, should be in perfect
conditions.

The ring nut outer must be smooth and with-
out darnages due to removals and refittings;
this is of the greatest importance.

5) Double idier gear, placed between starting
meotoer and clutch:
bearing-to-spindle clearance: 0.025 + 0.070
mm: (standard)
0.150 mm {wear limit).

Rebuild

The assembly is just a reversal of the strip down
procedure.

Notes

1) The roliers, plungers and springs shouid be
inserted {Fig. 107) inside the starting cluich
using a small screwdriver. When all the rollers
are in place, holding the clutch body hori-
zontally, fit the gear with the inner race,
turning it lightly in order to move the rollers
and compress the springs.

The gear should be rotated clockwise, looking
from above, as in Fig. 102

2} If the clutch gear bearing has been renewed,
it is necessary to stake the bearing housing.

3} The special spanner should be used to tighten
the left-hand thread ring nut (refer to dis-
mantling procedure}.

4} Refit the cover and check that the oil seal lip
is correctly placed and has not been damaged
during rebuild.
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TRASMISSIONE PRIMARIA E FRIZIONE

Smontaggio

Lo smontaggio e la revisione della trasmissione
primaria e della frizione non necessitano fo smon-
taggio def blocco motore dal telaio.

1) Staccare la spina ad innesto obbligato dej fili
dei pick-up posta sotto il coperchio della
fiancata sinistra nelle vicinanze della parte
anteriore della scatola del filtro dell’aria
(Fig. 103); liberare i fili dai passaggi nel te-
laio e dall’occhiello di lamiera posto sotto il
motore,

2) Svitare completamente il bulloncino del pe-
dale del cambio e togliere il pedale stesso
con le rondelle. E' un utile accorgimento
fare sul pedale e sul perno un segno per po-
ter rimontare tutto come in origine
{Fig. 104},

3} Togiiere il coperchietto circolare fissato con
tre viti a brugola e tenendo ferma Ia hoceola
deil"accensione elettronica con una chiave da
30 mm, svitare la brugola centrale e togliere
la boccola stessa lasciando indisturbati i
pick-up {Fig. 105).

4} Scaricare {'olio.

B} Svitare le 10 viti a brugola e con un mazzuolo

di plastica battere leggermente sul coperchio
per staccarfo dal carter (Fig. 106).

Togiiendo il coperchio prestare attenzione,
tenendolo con un dito, al perno del pedale
del cambio che rimane attaccato al blocco
motore ed al suo anellino di gomma (OR)
(Fig. 107).

6} Svitando i 6 bulloncini (Fig. 108), togliere
molie ¢ distanziali e smontare lo spingidisco
{Fig. 109).

7} Servendosi di due pezzetti di filo di ferro ad
uncino tirare fuqri i dischi della frizione
{Fig. 110).

8) Estrarre la semi-astina di comando della
frizione {Fig. 111}

CLUTCH AND PRIMARY DRIVE

Removai

The clutch and the primary drive can be dis-
mantled and overhauled without removing the
engine from the frame.

1) Disengage the pick-up leads connector
located between the left side panel, close to
the front side of the air cleaner box
{Fig. 103). Remove the leads from the
passages in the frame and from the metal
band situated at the bottom of the engine.

2) Loosen the gear shift pedal securing bolt and
remove the pedal and the washers.
It is advisable to mark both the pedal and
its shaft to ease the reassembly (Fig. 104).

3) Remove the round cover secured by means
of three Allen screws and, locking the
electronic ignition bush with a 30 mm
spanner, undo the central Allen screw and
remove the bush, leaving the pick-ups
undisturbed (Fig. 105).

4} Drain the oil from the sump.

§) Unscrew 10 Allen screws and with a plastic
tip mallet tap lightly the side cover to free
it from the crankcase {Fig. 108).

When removing the side cover, hold the gear
shift pedal spindle with a finger because it
is secured to the crankcase, and be careful
not to damage the O-ring (Fig. 107).

6) Undo 6 bolts (Fig. 108}, remove springs and
spacers and withdraw the pressure plate
(Fig. 109).

7) Remove the clutch plates with the aid of
two pieces of steel wire with hooked ends
{Fig. 110).

8) Remove the clutch operating half-rod
(Fig. 111).
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9} Con leggeri colpi di martello e un cacciaspine
o uno scaipello, raddrizzare la rondeila di
fermo in lamiera del dado centrale della fri-
zione {Fig. 1121.

10} Tenendo fermo ii disco conduttore delia fri-
zione con apposito attrezze, con una chiave
da 30 mm svitare il dado con filettatura Si-
NISTRA (Fig. 113}.

11} Applicando ora alle colonnetts del disco
conduttore l'apposito attrezzc speciale, ed
usando sempre |'attrezzo di bloccaggio,
estrarre il disco conduttore che & lisvernenie
forzato sull’albero (Fig. 114},

12) Tolta {a rondella a profilo scanalato posta
dietro 1l disco condutiore, estrarre il rulio di
fermo che Impedisce siittamenti frz Vanello
del cuscinetto a rullini e 'albero {Fig. 115).

13} Facendo leggermente leva con un cacciavite,
si smonta la campana della frizione, solidale
con la corona detla trasmissione primaria e
con il cuscinetto a rullini (Fig. 116},

14) Dietro la campana della frizione vi & una gab-

bia a rullini di spinta (Fig. 117) che lavora
fra due ralle di cui una & forzats nella cam-
pana, mentre !'altra ¢ leggermente forzata
sull’albero e pud essere facilmente estratta
con due cacciaviti {Fig. 118).
Quest'ultima operazione non & di solito ne-
cessaria a meno che la ralla non sia da sosti-
tuire o non si debba ispezionare il cuscinetto
_del cambio su cui essa poggia.

15} Togliendo gli otto bulioncini e il disco di la-
miera si accede al parastrappi: notare la
disposizione degli elementi in gomma rispet-
to al verso di rotazione {Fig. 119).

Battendo leggermente dall’interno dells cam-
pana, con interposto un tampone di metalic

- tenero {per es. alluminio} suli‘aneiio interno
del cuscinetto a rullini, si sfila la ralla di ap-
poggio. Per sfilare la gabbia a rulli, agire sul-
I'esterno del guscio sempre interponendo un
tampone tenero.

16} Raddrizzare il fermo in lamiera g, tenendo
termo il pignone della trasmissione primaria,
svitare con una chiave ad occhio da 30 mm il
dado avvitato sull’estremita dell’albero mo-
tore con filettatura destra (Fig. 120).

It pignoncino di comando della pompa olio
si estrae senza difficolta con e mani
{Fig. 121}

17) Con una pinza apposita togliere "anelio see-
ger della corcna della pompa dell’olio
{Fig. 122}, quindi, senza danneggiare la gab-
bia del cuscinetto di banco, facendo leva

9) Flatten the tab washer of ciutch centre nut
with a hammer and a chisel or a punch
{Fig. 112},

10} Holding the ciutch hub with the special tool,
unscrew the LEFT-HAND threaded nut with
a 30 mm spanner {Fig. 113).

11} Pull out the clutch hub, that is a snug fit on
the mainshaft, fitting to the hub pillars the
proprietary puller, and holding the hub with
the special tool {Fig. 114).

12) Remove the splined washer fitted beneath
the clutch hub and extract the dowel pin
which secures the rolier bearing race to the
shaft {Fig. 115).

13} Remove the clutch drum, tevering it off with

a screwdriver; the clutch drum comes out as
an assembly with the primary drive gear and
the roller bearing (Fig. 116).

14) Beneath the clutch drum there is a caged
rollers thrust bearing {(Fig. 117}; one of the
bearing rings is a force fit in the clutch drum
and the other is a light fit on the shaft and
can easily be levered off with two screw-
drivers {Fig. 118}.

This operation generally is only needed
when the ring is damaged or when the main-
shaft bearing behind it must be inspected.

15} Bemove the eight bolis and the sheet disc 1o
dismantie the shock absorber. Note the
position of the rubber blecks with respect
to the direction of rotation {Fig. 119).
The thrust bearing ring can be removed
from the clutch drum tapping lightly the
roller bearing inner race from the inner
side of the drum with a hammer and a
soft metal {aluminium or copper} drift.
The caged rollers can be removed from
the drum; tap the outer ring with a hammer
and a soft metal drift.

16) Flatten the sheet locking plate and, holding
the primary drive gear, undo the right-hand
threaded nut which secures the gear to the
crankshaft, using 2 30 mm ring spanner
{Fig. 120).

The oil pump driving gear can be pulied off
with the hands (Fig. 121).

17) Remove the oil pump driven gear circlip
using suitable pliers {Fig. 122} and, with two
screwdrivers lever the primary drive pinion
off the crankshaft splines, taking care not to
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simmetricamente con due cacciaviti, estrarre
il pignone della trasmissione primaria infilato
sul profilo scanalato dell’albero {Fig. 123).
{La corona della pompa dell’olio pub essere
smontata anche senza levare il dado di fissag-
gio del pignone della trasmissione primaria:
vedere istruzioni per lo smontaggio della
pompa dell’olio).

Verifiche

1)

2)

3)

| fianchi dei denti delle ruote dentate devono
presentarsi levigati e privi di rigature, ammac-
cature e qualsiasi altro difetto superficiale.

La campana della frizione deve ruotare senza
alcun gioco sensibile. Le dentature della cam-
pana e def disco conduttore, sui cui lavorano i
denti dei dischi non devono essere profonda-
mente segnati: se lo fossero, a frizione tirata
i dischi potrebbero non staccarsi corretta-
mente.

| dischi devono apparire in buone condizioni,
non storti, e la superficie di quelli interamente
metallici deve essere piana, levigata, e senza
segni di surriscaidamento. Occorre controllare
con un calibro (Fig. 124) che non sia stato

raggiunto lo spessore minimo dei dischi guar-

4}

5)

niti che & di mm 2,5.

La lunghezza delle molle della frizione deve
essere risurata con un calibro ed essere den-
tro la misura limite.

Possibilmente misurare anche il carico delle
molle.

A nuovo:

lunghezza libera mm 47,5 = 0,4

carico Kg 19+ 1,23 325 mm

lunghezza libera minima mm 46

Osservare le condizioni dei cuscinetti a rullini
della frizione: le piste devono essere levigatis-
sime, senza segni di usura o scheggiature.
Controllare il gioco del cuscinetto portante
della campana della frizione che si pud rileva-
re, inserendo fra rulli e anelio interno, la la-
mina dello spessimetro (& necessarioc uno spes-
simetroda 0,03-0,04-0,05 ........ mmj}.
Gioco max ammesso mm 0,03 + 0,04,

Le semi-astine di spinta della frizione e 1a sfe-
retta fra loro interposta non devono portare
segni di surriscaldamento o di usura; se si ri-
scontrassero questi difetti, verificare che il
piccolo cuscinetto a sfere alloggiato al centro
dello spingidisco ruoti liberamente.

Gli elementi in gomma del parastrappi non de-
vono aver perso elasticita o avere segni di in-
vecchiamento, come screpolature della gom-
ma, ece.

damage the main hearing cage {Fig. 123}.
{The oil pump driven gear can be removed.
without undoing the primary drive pinion
securing nut. Refer to oil pump dismantling
directions).

fnspections
1} The gear teeth should have smooth flanks,

without scores, pitting or any kind of darmage.

2} Spinning the clutch drum no play should be

felt. The clutch drum and the clutch hub
groaves {in which engage the tongues of the
plates} should be in good conditions without
steps or notches, to obtain good clutch
cperation.

31 The clutch plates should be in good conditions,

not warped and the metallic plates should
have a surface flat, smooth and without signs
of overheating. It is necessary to measure with
a vernier caliper (Fig. 124) the thickness of
the friction plates. 1t should be not less than
2.5 mm. _

Measure the clutch springs free tength with a
vernier caliper.

If it is possible, it is advisable to measure also
the spring load.

Free length: 47.5 £ 0.4 mm (standard)

load 19 £ 1.2 Kg at 32.5 mm

min permissible free length: 46 mm

4) Check the conditions of the cluich roller

bearings: the races should be smooth, with-
out signs of wear, galling or scoring.

Check the radial clearance of the clutch hub
bearing. This can be measured by inserting a
feeler gauge blade between rollers and inner
race. It is needed a feeler gauge with 0.03 -
0.04-005 ... mm blades).

Max permissible clearance: Q.03 + 0.04.

5) The clutch operating rods and the steel ball

tocated between them should show no traces
of overheating or wear. If such faults are
detected, check that the small ball bearing
placed in the center of the pressure plate is
free to spin without undue friction.

The shock absorber rubber blocks should not
have lost elasticity or show traces of ageing, as
cracks etc.....

Ry
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Montaggio

Seguire 'ordine inverso a quello seguito per lo
smontaggio.

Riguardo la frizione osservare ie seguenti avver-
tenze:

1) Ingrassare lievemente la sferetia posta fra le
semi-astine di comando della frizione.

2} Osservare il verso di montaggio degli elementi
in gomma dei parastrappi {vedere Fig. 118 e
Fig. 125},

3} Usare se possibile rondelle di fermo in lamiers
nuove ad ogni montaggio piegandone Heve-
mente un lembo prima di montarle; se si & co-
stretti ad usare 13 vecchia rondella, ripiegaria
in un nuove punto (Fig. 126).

La coppia di serraggio del dado dellz campana
e Kgm ~ 7.

4} Provare eventuali dischi nuovi della frizione

per essere sicuri che scorrano nelfa dentatura
della campana e del disco conduttore.
La disposizione dei dischi entro la campana
deve essere guesta: coniro il fondo della cam-
pana un disco guarnito, poi alternati dischi ii-
sci @ guarniti fino ad avere un altro disco guar-
nito contro lo spingidisco. | dischi guarniti
sono B, guetli Hsci, metallici, sono 5.

B} Controllare a frizione montata, azionando la
leva sul manubrio, che il movimento deilo
spindigisco sia corratto & non avvenga obligua
mente per non correre i rischio di trovarsi
con una frizione che non “'stacca’”’. Se cio si
verificasse, variare ia disposizione delie molle
dopo averne verificato a lunghezza e il carico,
in modo da distribuire uniformemente ia spin-
ia sullo spingidisco.

Circa la trasmissione primaria le avvertenze sono:

1) Assicurarsi che l'anello seeger della corona
della pompa deil’olio sia alioggiato a dovers
nella cava & vi forzi a sufficienza: se nelio
smontaggio € stato eccessivamente allargato,
sostituirlo. :

2} La battuta rialzata del pignone della trasmis-
sione va verso il cuscinetto di banco.

3) La corona dentata della pompa dell’olio nen
ha un posizionamento obbligato (fase) rispet-
to al pignone di comando.

4) La coppia di serraggio del dado del pignone
della trasmissione primaria & Kgm ~ 8.

Rebuiid

The assembly is just a reversal of the strip down
procedure.

Concerning the clutch, take care of the follow-
ing directions.

1) Smear with a light coat of grease the stee! ball
placed between the clutch operating rods.

2} Make sure to fit the shock absorber rubber
blocks the right way round [refer to Figs. 119
and 125j.

3) Always fit new lock washers: if a new lock
washer is unavailable, bend it in a different
side {Fig. 126).

Clutch centre nut tightening torque: 7.0 Kgm.

4} When fitting new clutch plates, make sure
that they are free to slide in the grooves of
the drum and the hub.

The plates should be placed in the clutch
drum as foliows:

a friction plate should bear against the drum
bottem and then smooth and lined plates
should follow alternatively; the top plate,
which contacts the pressure plate should be a
iined {friction) plate.

The lined (friction} plates are 6 and the
smooth {metallic) ones are 5,

B} Having rebuilt the cluich, operate the lever
on the handlebar and check that the pressure
piate moves correctly and not out of square.
This is to avoid the risk of having a clutch
that does not disengage. If this happens,
modify the disposition of the clutch springs,
having checked the free length and the load
of the springs, in order to nlace the load
svenly on the pressure plate,

The notes concerning the primary drive are:

1) Make sure that the oil pump gear retaining
circlip is correctly fitted in its groove. f
during dismantling it has been damaged,
renew it.

2} The primary drive pinion must be fitted with
the shoulder placed towards the main bearing.

3} The oil pump gear can be fitted in any
position. :

4) The tightening torque of the primary drive
pinion retaining nutis: 8.0 Kgm.
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REGOLAZIONE DEL COMANDO FRIZIONE

Alla leva della frizione sul manubrio vi deve sem-
pre essere un gioco di 4 mm circa (Fig. 127).
Poiche con it consumo dei dischi tale gioco ten-
de a diminuire occorre ripristinarlo avvitando il
registro sul manubrio; guando questo & tutto
avvitato occorre:

1} Togliere il carter posto sopra il pignone delle
catena (tre viti a brugoia).

2) Svitare con una pinza, dopo avere allentato il
contre-dado {chiave 8 mm), la vite di spinta
fino a poter riportare in fuori per 3/4 il regi-
stro ai manubrio (Fig. 128),

3} Tenendo ferma la vite, bloccare il contro-dado.

4} Registrare il gioco della leva con jl registro del
manubrio.

SMONTAGGIOC DEL COMANDQ DELLA
FRIZIONE

Per |a sostituzione del filo di comando della fri-
zione, utilizzare |"apposito taglio sulla feva e sul
registro al manubrio (Fig. 129).

Smontaggio
Non occorre smontare [ motore dal telaio.

1) Togliere il coperchio che copre il pignone del-
fa catena, fissato con tre viti a brugola.

2) Sganciare senza togliere il morsetto, il filo di
comando della frizione dalla leva posta nella
parte inferiore del motore: vi & un apposito
taglio.

3) Svitare la vite di spinta, dopo averne allentato
il contro-dado.

4} Ruotando Valberino della leva, tirare fuori la
prima parte dell’astina di spinta e sfilare dal
basso alberino di comando, dopo aver svitato
it bulloncino che ne impedisce 'uscita
{Fig. 130)}.

5} Togliere it lamierino divisorio g, svitando i due
bulioncini, il supporto del perno comando
astine {Figg. 131 e 132}.

{Se il lamierino fosse lento nella sua sede oc-
corre piegarlo leggermente).

Nota: il cuscinetto a rullini superiore pud essere
espulso in caso di sostituzione usando 'apposito
foro superiore.

CLUTCH OPERATING MECHANISM
ADJUSTMENT

The clutch operating lever on the handlebar
should always have a free travel of ~ 4 mm
(Fig. 127}

This free travel is inclined to decrease as the
various parts are subject to wear. It is therefore
needed a periodic check and adjustment, that
should be carried out as follows.

Screw in the adjuster fitted on the lever, then:

1) Remove the gearbox sprocket cover (three
Allen screws).

2} Slacken the locknut {8 mm spanner), and
loosen the adjusting screw with a pliers,
until the adjuster fitted on the handlebar
lever can be unscrewed 3/4 of a turn
(Fig. 128).

3) Hoid the screw and tighten the locknut.

4) Adjust the lever free play by means of the
adjuster fitted to the operating lever.

CLUTCH OPERATING MECHANISM

To repiace the clutch operating cable, use the
siot in the lever and in the adjus. - Fig. 129)..

Removal

It is not needed to withdraw the engine from
the frame,

1) Remove the gearbox sprocket, secured by
Allen screws.

2} Disconnect the clutch operating lever from
the lever placed in the lower part of the
engine, without removing the nipple.

3} Undo the adjusting screw, having loosened
the locknut.

4] Turn the lever spindle, remove the first
portion of the clutch operating rod and slide
off the operating plunger, having removed
the retaining bolt (Fig. 130).

5) Remove the sheet plate and undo the two
bolts. Remove the housing of the rod operating
plunger {Figs. 131 and 132).

{If the sheet plate is loose in its seat, bend it
slightly).

Note: the upper roller bearing can be removed

if needed using the upper hole.
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USO DEL PEDALE DEL CAMBIO DI VELO-
CITA

i cambio a 8 rapporti & comandato da un peda-
le posto suila sinistra del motociclo, Per innesia-
re la prima occorre spingere il pedale verso il
basso, per innestare tutte le altre marce, verso
"alto {Fig. 133).

I folle & fra la prima e la seconda ed & segnalato
dall’accensione deila spia verde sul cruscotio.

REGOLAZIONE ALTEZZA DEL PEDALE
CAMBIO

Lz posizione del pedale del cambio é regolabile
in altezza: occorre svitare completamente il
bullone che serra i pedale all’alberino del se-
lettore, quindi sfilare il pedale, infilandolo nella
pasizione desiderata (Fig. 134).

SMONTAG.GIO DEL CAMBIO DI VELOCITA'

l{ cambio di velocita non richiede manutenzione.
Per operare sul cambio di velocita, a parte il se-
lettore ad il pignone della catena, ocecorre smon-
tare il motore dal telaio.

Smontaggio & montaggic del pignone delia cate-

na finale

1} Togliere il carter di protezione fissato con tre
viti a brugola.

2) Togliere la catena smontando la maglia di
giunziona.

3) Svitare i due bulloncini e ruotare la piastring
ovale disimpegnandola dal profilo scanalato: ii
pignone & libero e pud essers estratto.

Avvertenze per il montaggio:

Ssingere bene in fondo il pignons per non osta-
colare il montaggio della piastrina di fermo.
Montare correttamente la falsa maglia della ca-
tena {vedere catena di trasmissione).

Smontaggio cambio

1} Smontare il motore dal telaio dopo aver sca-
ricato 1"olio.

2) Togliere la testata senza smontare gli assi a
cammes.

3) Togiiere i cilindri e i pistoni.

4) Togliere il coperchic circolare sinistro, io-
giiendo la boccola deil’accensione eletiro-
nica.

GEAR SHIFT PEDAL OPERATION

The six-speed gearbox is operated by means of
2 pedal situated on motoreycle left side. To
engage first speed depress the pedal and to engage
all ihe other speeds raise it {Fig. 133}

The neutral Is located between first and second
speed; when it is selected, a green warning light
comes on in the instrument panel

GEAR SHIFT PEDAL HEIGHT ADJUSTMENT

The gear shift pedal height can be adjusted 23
needed: if is necessary 10 remove the boit which
secures the pedal to the gear selector mechanism
shaft. Hemove the peda!l and refit it in the
desired position {Fig. 134}

GEARBOX

The gearbox does not require any maintenance.
The engine should be removed from the frame if
a gearbox overhau! or repair is needed,

The gearbox sprocket and the selector mechanism:
can be disassembled with the enginein the frame.

Gearbox sprocket removal and replacement

1) Remove the protection cover secured with
three Allen screws.

2} Remove the connecting link and withdraw the
final drive chain.

3) Loosen two bolts and tum the oval plate
disengaging it from the splined shaft. Slide
the gearbox sprocket off,

Replacement notes:

Push the sprocket well home to ease the instatl-
ation of the securing plate.
Refit the connecting link the right way round
(refer to final drive chain},

Gearbox disassembly

1) Drain the oil and remove the engine from
the frame.

2) Remove the cylinder head without disturbing
the camshafts.

3} Remove cylinders and pistons.

4} Remove the round side cover; withdraw the
electronic ignition-bush.
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5} Togliere il carter sinistro.

8} Smontare fa frizione {i{ pignone della trasmis-
sione primaria e gli ingranaggi della pompa
olio rimangono al foro posto).

7} Togliere il coperchio del pignone, la leva di
comando della frizione, i lamiering di pro-
tezione, il supporto del perno comando asti-
ne di spinta della friziona.

8) Smontare il volano generatore.

9) Togliere il carter della trasmissione fra moto-
rino di avviamento e albero motore; togliere
anche il doppio ingranaggio folle e le rondel-
le di spallamento.

10} | prigionieri di unione dei due carter princi-
baii sono 19: dopo aver svitato tutti | dadi,
battere leggermente con un mazzuolo di
plastica e separare i due carter.

{Nelle vicinanze del pignone della catena vi &
un apposito dente sporgente}.

11) Togliere dal carter inferiore i due alberi del
cambio completi di ingranaggi, paraolio del
pignone e cuscinetti. Recuperare i due semi-
anelli di bloccaggio del cuscinetto.

12) Togliere la spina di fissaggio (@ 4 mm)
(Fig. 136} ed estrarre il perno di gquida delle
forcelle liberandole. (Il perno di guida ha
all’estremita esterna un foro filettato M6
{mm 6 - 1) in cui avvitare un bulloncino per
facilitare 'estrazione.

13) Estrarre il tamburo scanalato di comando
delle forcelfe ed il suo cuscinetto; é necessa-
rio aver smontato il selettore per levare il
perno di contrasto ed # bulloncino sotto-
stanie entrambi muniti di rondeila di fermo
per il cuscinetto. Per facilitare |'estrazione
si pud afferrare il cilindro con un builoncino
avvitato nel foro centrale filettato M6,

14} Lo smontaggio con un normale estrattore a
due braccia dei cuscinetti e degli ingranaggi
dagli alberi non presenta difficoita; unica av-
vertenza € annotare con cura la disposizione
dei vari ingranaggi, rondelle e anelli elastici
e di spallamento che non vanno confusi
fra loro.

18) L'interruttore della spia folle & avvitato dal-
I'esterno nel carter nelle vicinanze del pi-
gnone della catena.

Verifiche
1) Verificare visivamente che non vi siano denti

rotti, fianchi dei denti usurati o non levigati,

5) Remove left side cover.

6) Strip the clutch down {primary drive pinion
an oil pump gears can be left untouched).

7, Remove the gearbox sprocket cover, the
clutch operating plunger.

8} Withdraw generator rotor.

9) Remove the starting motor drive cover; with-
draw the doubie idler gear and two thrust
washers.

10} The crankcase hatves are held together by
means of 19 studs. Loosen all the nuts and,
with the aid of a plastic tipped mallet, open
the cases.

(Close to the gearbox sprocket there is a
protruding rib}.

11} Remove from the lower crankcase the two
gearbox shafts with the gear clusters, sprocket
oil seal and bearings.

Remove the two half-clips that locate the
bearing.

12) Remove the 4 mm dowel pin {Fig. 136} and
extract the guide pin of the gear shift forks.
(The guide pin outer end has a threaded hole
— 6 mm dia 1 mm pitch — in which can be
screwed a bolt to aid the removall.

13} Withdraw the gear selector drum with its
bearing; to remove the locking pin and the
bolt, both fitted with a bearing retaining
washer, the selector mechanism shouid be
dismantled. The gear selector drum can be
extracted by means of a bolt screwed in
the central threaded hole {M8}.

14) The gears and the bearings of the gearbox
shafts can be extracted using a normal two
jaw puller. It is very important to carefuily
note the location of the various gears, shims,
circiips and thrust washers, which should
not be mixed,.

15) The neutral switch is screwed to the outer
side of the crankcase, near the gearbox
sprocket.

Inspections

1) Check visually for damaged or chipped teeth,
worn teeth flanks, dog edges rounded or
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spigoli degli innesti frontali troppo arroton-
dati o scheggiati, forcelle storte.

2} 1 cuscinetti a rotolamento devono essere in
perfette condizioni.

3} Le forcelle non devono avere tracce di sensi-
bile usura né sui pioli che si impegnano nelle
scanalature del tambure, ne sulla zona che si
impegna nelle scanalature. dell’ingranaggio.

4) Hl perno di guida delle forcelle & il tamburo
di comando si devono presentare senza trac-
ce di usura.

5} Se necessario, verificare il gioco fra forcelle
perno di guida. :
Gioco max ammesso mm 0,060

8} Verificare |'usura degli alberi del cambio e dei
fori degli ingranaggi: tutte le superfici di lavo-
ro devono essere levigate.

Accoppiamento ingranaggi folli-albero senza
gabbia a rulli:

gioco radiale max ammesso: mm 0,140
Accoppiamento ingranaggio folle 2a velocita -
albero con gabbia a rulli:

gioco radiale max ammesso: mm 0,07
Accoppilamento ingranaggio folle 1a velocita -
albere con gabbia a rulli:

gioco radiale max ammesso: mm 0,07

gioco assiaie ingranaggl folli max ammesso:
mm 0,4.

Montaggio

Eseguire il montaggio in ordine inverso allo
smontaggio; seguire le istruzioni date naf capitoli
riguardanti i vari organi,

Avvertenze

1) Montare if tamburo comando forcelle con il
cuscinetio.

2) Osservare la disposizione delle forcelle {identi-
che fra lore} (Fig. 138}, curando che quando
si montano gli alberi con gli ingranaggi, esse si
impegnino correttamente neile scanalature
{Fig. 138).

3) Montato il selettore, verificare il buon funzio-
namento del cambio senza il carter superiore.

4} Stendere un leggero strato di mastice Better
Arexon nella giunzione dei carter ed intorno
al paraolio.

damaged, bent shift forks.

2} The antifriction bearings should be in perfect
conditions.

3} The gear shift forks should show no traces of
wear on the guide pins or on the fork arms.

4} The shift fork guide pins and the gear selector
drum should have no signs of wear.

5) Check the clearance between shift forks and
guide pins.
Max allowable clearance: 0.0680 mm.

6) Check gearbox shafts and gear hole for wear:
ali the working surfaces should be smooth.

Max permissible clearance between gears and
shaft without caged rollers: 0.140 mun.

Max permissibie clearance between 2nd speed
gear and shaft with caged rollers: 0.07 mm.
Max permissible clearance between 1st speed
gear and shaft with caged rollers: 0.07 mm.
Max permissible gear axial clearance (side
play}): 0.4 mm.

Rebuiid

Perform the rebuild reversing the strip down
procedure; refer to the directions mentioned
in the various chapters.

Notes
1) Refit the gear selector drum with the bearing.

2) Note the location of the gear shift forks (each
fork is identical to the others) {Fig. 138},
taking care to correctly fit the guide pins in
their grooves when fitting the shafts with the
gears {Fig. 1398).

3) Having installed the selector mechanism,
check that the gearbox is operating correctly,
without fitting the upper crankcase half.

4) Smear a light coat of Arexon "Better” type

sealing compound on the crankcase mating
surface and around the oil seal. -
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5} Battere leggermente sui cuscinetti dei tre albe- 5) Tap lightly the three shafts bearings to ensure

ri per assestarli prima di collocare il carter su-
periore ed accertarsi anche che | semi-anelli
di fissaggio dei cuscinetti non sporgano oltre
il rasamento di unione del carter {Fig. 140).

8) Serrare a pil riprese e in maniera uniforme i
dadi di unione dei due carter. Verificare a ser-
raggio ultimato la scorrevolezza degli alberi
del cambio e dell’albero motore.

Le coppie di serraggio per i dadida 13 mm &
di 2,5 Kgm, per quelli da 10 mm é di 1 Kgm.

correct location before refitting the upper
case, and make certain also that the half
clips that secure the bearings do not protrude
from the crankcase mating surface (Fig. 140).

8) Tighten the crankcase securing bolts in a few

steps and evenly.
Check that the gearbox shafts and the crank-
shaft are free to spin, after tightening the

crankcase nuts.
The torque settings are 2.5 Kgm for the 13

mm nuts and 1.0 Kgm for the 10 mm ones.
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Fig. 140

Fig. 142
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SELETTORE DEL CAMBIO

i selettore del cambic non ha bisogno di manu-
tenzione; solo se si risconirasse un funzionamen-
to irregolare come mancato innesto o uscita in-
volontaria delle marce, occorre verificarne Vin-
tegritd e {a regolazione.

Smontaggio {Fig. 141)

Per agire sul selettore non occorre smontare il
motore dal telaio.

1) Togliere coperchio & boccola dell’accensione
elettronica.

2} Togliere il pedale del cambio e il coperchio la-
terale sinistro.

3) Togliere ia frizione.

4} Svitare il dado {F} con rondella e smontare i
due bracci porta ruilo scatto maree (G}, la
molia ed ii distanziale. | due bracci sono ugua-
li & possono essere moentati senza distinzioni
{Fig. 142).

5) Svitare il perno di contrasto {A} con la ron-
deila di fermo dei cuscinetto e alzando fa le-
vetta {B) del selettore {Fig. 143}, sfilare I'al-
berino de!l pedale del cambio completo di leva
e molla. La molla {C} pud smontarsi, levando
'anello seeger (D),

511l settore porta rulli & lievemente forzato in
posizione obbligata nell’estremita del tamburo
di comando dslle forcelle: per estrarlo svitare
la brugola centrale e se necessario usare un
estrattore {Figg. 144 - 145).

7) Non svitare ['eccentrico {E} a meno che cid
non sia indispensabile per non dover procede-
re poi alla regolazione.

Par il montaggio seguire 'ordine inverso a quello
dello smontaggio. '

Regolazione selettore

1} Togtliere {a molia di richiame (C - Fig. 141} in-
filata sull’alberino del pedaie del cambio sen-
za smontare nessuna altra parte del selettore.

2} Dopo aver montato provvisoriamente il pedale
del cambio, inserire una marcia {Fig. 146},

3} Spingere con un dito sull’estremita della le-
vetta {B - Fig. 141} accostandola ieggermente,
senza premere, al rulio del settore e misurare
con un calibro (Fig. 147} la distanza, in que-
ste condizioni, fra eccentrico e foro ovale del-
la leva di comando {(H} dalla parte sinistra
{Fig. 148).

GEAR SELECTOR MECHANISM

The gear selector mechanism does not need any
maintenance, if it does not operate correctly
(gears not engaging or sponfaneous disengage-
ment} check it for damages or wear and adjust
it necessary.

Removai (Fig. 141}

It is not necessary to withdraw the engine from
the frame.

1) Remove the electronic ignition cover and
bush.

2} Remove the gear shift lever and left side
cover,

3} Remove the cluich.

4) Undo nut F, remove the washer, remove the
two gear selector drum operating arms G, the
spring and the spacer. The two arms are
identical and can be fitted without any
distinctions {Fig. 142).

5) Unscrew the pin A and the bearing securing
washer. Raise the selector lever B {Fig. 143}
and remove the gear pedal shaft, with its lever
and spring.

The spring C can be removed withdrawing the
circlip D. '

8) The pin holding plate is a push fit on the
selector drum: to extract it undo the central
Allen bolt and if necessary, use a suitable
puller {Figs. 144 and 145).

7) Do not unscrew the cam E unless it is really
needed; in this case it is necessary a careful
adjustment of the cam during rebuild.

The rebuild is just a reversal of the strip down
sequence, o

Adjusting the selector mechanism

1) Remove the return spring (C - Fig. 141}
fitted to gear pedal shaft, without removing
any other part of the selector mechanism.

2} Temporarily fit the gear shift lever and engage
a gear {Fig. 146).

3) Push the lever end (B - Fig. 141) with a finger
and, without pressing it, lightly move it
close 1o the pin of the gear selector drum;
with a vernier caliper {Fig. 147} measure the
distance existing in this conditions between
cam and stotted hole of the operating lever
H, from tefi side {Fig. 148).
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4) Lasciando tutto il resto inalterato tirare ora
con le dita l'estremita della leva accostandola
leggermente, senza premere, all’altro rullo del
settore; misurare la distanza fra foro ovale ed
eccentrico dalla parte destra (Fig. 148).

5} Confrontare le misure e ruotare l'eccentrico
{E - Fig. 141}, dopo averne allentato il contro-
dado fino a che provando come al punto 3 e
4, le misure non risultano uguali; quindi bloc-
care il contro-dado, impedendo qualsiasi rota-
zione dell'eccentrico {Fig. 148).
in queste condizioni, azionando il cambic con
il pedale montato provvisoriamente, ia levetta
deve. spingere il rullo del settore fino al com-
pleto inserimento della rotella ferma-marce
nell’appositc vano tants in un verso che nel-
Valtro, cicé tanto passando, per esempio, da
marce alte a basse che viceversa. Tutto ci0 ga-
rantisce un completo e regolare innesto deila
marcia.

6) Mantare la mella di richiamo sull’alberino del
pedale e quindi osservare se a riposo Feccen-
trico risulta al centro del foro ovale: se non
lo fosse, piegare lievermente i bracci deila
molla {Fig. 150).

CATENA DI TRASMISSIONE

Smontaggio

Per smentare la catena del motociclo, occorre
togliere la piastrina di sicurezza e con e pinze
la molletta della magiia di giunzione {Fig. 151).
Toita guest’ultima, tirare un ramo della catena
sfilandola dalle ruote dentate.

Attenzione: la molletta defla maglia di giunzione
ha un verso di montaggio: la parte chiusa va
rivoita nel verso del moto della catena stessa.
Non usando questa norma, la molletta pud sgan-
ciarsi.

Lubrificazione

Ogni 1000 Km o pil spesso in caso di lunghi
viaggl sotto la picggia o in zone polverose, lu-
brificare la catena con clio o apposito lubrifi-
cante spray.

Nota: la forza centrifuga tende a far schizzare
via i lubrificante; per questo occorre lubrificare
la catena dalla parte interna (per es. lubrificare
il ramo inferiore da sopra) (Fig. 152).

4) Leave everything untouched and pull with the
fingers the lever end and, without pressing it,
move it close to the other pin of the gear
selector drum .

Measure the distance between slotted hole
and cam from right side {Fig. 148).

5) Compare the values thus obtained and turn
the cam E, having slackened the locknut,
until the two measurements {points 3 and 4}
give the same values. Tighten the locknut in
order to avoid any movement of the cam
{Fig. 149).

In this position when the temporarily-fitted
gear shift lever is operated, the laver should
push the selector drum pin until the roller
of the detent arm is completely engaged in
ane of the cut outs, in both directions i.e.
both downshifting and upshifting.

This ensures a proper and compiete engage-
ment of the gears.

6} Fit the return spring of the gear pedal shaft;
the cam should be aligned with the center
of the slotted hole, when the mechanism is
at rest. Otherwise slightly bend the spring
arms {Fig. 150}.

DRIVE CHAIN

Removal

To remove the drive chain from the motorcycle,
prise the lock plate and the spring clip off the
connecting link using a pair of pliers (Fig. 151}.
Having withdrawn the connecting link, pull 2n
end of the chain and remove it from ihe
sprockeis.

Caution: the spring clip should be fitted the
correct way round!
The closed end should face the front of the
motorcycle when on the top run of the chain
{direction of travel). Otherwise the spring link
can easily come off.

Lubrication

Every 1.000 Km or more frequently when
making long trips in heavy weather (rainy or
dusty conditions), lubricate the chain with oil
or with a suitable spray lubricant.

Note: the centrifugal force tends to throw away
the lubricant; for this reason it is advisable to
lubricate the chain from the inner part {for
example lubricate the lower run from upside)
{Fig. 152).




SELETTGRE ~ CATENA _ 555'

GEAR SELECTOR — CHAIN 85

Fig. 152

Fig. 151




S04

86

CATENA
CHAIN

PROFILO REGOLARE PROF USURAT
NORMAL SHAPE oFiLG aTo

f\—/ﬂ' WORN SHAPE
\/

VERSO DI ROTAZIONE \

SENSE OF ROTATION CORONA
REAR WHEEL SPROCKET

PROFILO REGOLARE PROFILO USURATO
NOQRMAL SHAPE WORN SHAPE

\/M
~a

VERSO D ROTAZIONE
SENSE OF ROTATION PIGNONE
GEARBUOX SPROCKET

Fig. 153




: {_f o

CATENA Sﬁﬁ

87|

Saltuariamente, con maggiore frequenza se si
percorrono strade polvergse, occorre smontare
la catena lavandola accuratamente con benzina
o kerosene e asciugandola poi con straccol g aria
compressa,

Dopo il tavaggio, lubrificare con olio, curando di
farlo penetrare nelle articolazioni, o immergere
la catena in un bagno a caido di apposito grasso.

Verifiche

Quando la catena viene smontata, controllare vi-
sivamente che non vi siano segni di usura o rulli
rotti, guindi controllarne Pallungamento dovuto
ali’usura delle articolazioni procedendo in que-
510 modo:

1} Stencere la catena su un piano pulito, con i
perni dei rulli paralleli at piano.

2} Misurare con un metro la lunghezza della ca-
tena guando viene stirata con le mani e quan-
do invece viene compressa mantenendola
perd sempre rettilinea. Se la differenza fra
la prima misura e la secondz € superiore al
3% della lunghezza totale della catena, questa
ultima deve essere sostituita.

{E' comodo effettuare questa misura su un
tratto di catena iungo un metro}.

E’ bucna norma in occasione delia sostituzione
deifla catena, sostituire anche pignone e corona.
Osservare nella Fig. 153 come si presenta il pro-
filo usurato dei denti.

REGOLAZIONE DELLA TENSIONE DELLA
CATENA

i controlio delia tensione deila catena va effet-
tuato ogni 1000 Km con una persona in sella
{naturalmente senza cavalletto).

A meta del ramo inferiore deve essere consentito
uno scuotimento della catena di cm 2 {Fig. 154}

Se necessario ripristinare la giusta tensione agen-
do sui tendicatena: allentare il dado del perno
della ruota e agire, dopo aver allentato il contro-
dado, sui bulloncini dei tendicatena in ugual mi-
sura sia a destira che a sinistra {controllare con
un calibro che i due bulloncini sporgano di una
uguale quantita per garantire 'allineamento del-
le ruote}; una volta ottenuta la giusta tensions,
bloccare i contro-dadi impedendo ogni rotazio-
ne involontaria dei bulloncini di regolazione.

Periodicaily, more often if you travel on dusty
roads, remove the chain from the motorcycie,
wash it with petro! or kerosene and dry it with
rags or comprassed air.

Afterwards, lubricate it with oil, taking care to
let it penetrate into the rollers, or dip the chain
intc molten chain grease.

Inspections

When the chain is removed, check visually that
there are no signs of wear or cracked rollers,
then measure the chain stretch due to wear in
the following way:

1} Lay the chain on a flat surface, with the roller
pins paraliel with the surface.

2} Measure the chain compressed and extended
tength (the chain must be straight during this
measurement}.

If the difference between the two measures
exceeds 3% of the chain total length, the
chain must be renewed.

{it is easy to perform this measurement on a
chain portion having 2 length of 1.0 m).

it is strongly advisable to renew both sprockets
when fitting a new chain.
Refer to Fig. 153 for worn teeth profile.

DRIVE CHAIN TENSION ADJUSTMENT

The drive chain tension should be checked every
1,000 Km with the rider on the seat (the bike.
should not be on its stand}.

The specified chain slack is 2.0 cm, measured
on the chain lower run, midway between the
sprockets {Fig. 154}.

If necessary, adjust the tension by means of the
chain tensioners: slacken the rear wheel spindle
nut, loosen the locknuts and turn each chain
tension adjusting balt the same amount {to
ensure the wheel alignment, check with a
vernier caliper that the two bolts protrude
the same amount). Having obtained the right
tension, tighten the locknuts to avoid any risk
of adjusting bolt movement.
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COMANDI ELETTRICI

La chiave situata al centro del cruscotto ha 3 po-

sizioni {Fig. 155):

1) Verticale {OFF}: chiave estraibile - nessun
circuito elettrico & inserito.

2} Inclinata a destra di 45° {Pos. 1): chiave non
estraibile in posizione di mareia.

3} Orizzontale (inclinata a destra di 90°) (Pos. 2):
chiave estraibile in posizione di stazionamento
con iuci di posizione accese.

NB. A motore fermo con chiave in posizione 1
si scarica la batteria e si pud danneggiare |'im-
pianto di accensione.

| comandi elettrici situati nel dispositivo destro
del manubrio (Fig. 156) sono:

A : puisante avviamento del motore

B :pulsante di arresto rapido del motore {in
marcia deve sssere su ONJ.

Nel dispositivo sinistro sono situati invece
{Fig. 157):

A :pulsante dell’avvisatore acustivo (HORN}.

B : pulsante di comando degli indicatori di dire-

zione.
C : puisante di comando delle luci a tre posizio-
ni: spento - luci di posizione - faro acceso.

D : Pulsante di commutazione fari a tre posizio-
ni: H abbagliante - L anabbagliante - P fam-
peggio con abbagliante.

CONTROLS

The ignition key fitted in the master switch,

located in the center of the instrument panel,

has three positions {Fig. 155):

1} Vertical {OFF}: the key can be removed -
no electrical circuit is aperating.

2} Turned 45° to the right (Pos. 1): normal
running position - the key cannot be removed.

3) Horizontal (turned 90° to the right) (Pos. 2):
parking tights on - the key can be removed.

Note - with the engine not running the key in
position 1 causes battery discharge and c¢an
damage the ignition system.

The electrical controls located in the right
switch cluster are {Fig. 156):

A :starting motor push button

B :emergency engine kill switch (with engine
running it should be in ON position).

in the left switch cluster (Fig. 157) there are:
A :horn push button.
B :winkers switch,

C :lights switch, with three positions: off-
parking lights - head lamp on.

D : headlamp dip switch, with three positions:
H high beam - L low beam - P flash with
high beam.
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OFF NG a motore fermo
NQOT with the engine off

Fig. 155

Fig. 157 S " Fig. 156
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GENERATORE

il generatore da 150W - 12V & composto da un
volano magnetico calettate all’estremitd destra
deli'atbero motore e dall'insieme degli avwoigi-
menti, piastra statore fissata al carter destro.
{! generatore non abbisogna di alcuna manuten-
zione essendo prive di spazzole.

Smontaggio

1} Togliere ii coperchic circolare posto sul lato
destro del motore, fissato con due viti 8 bru-
gola. '

2} Imimobilizzare . il volano applicando ai suoi
due fori oblunghi I'attrezzo speciale apposito,
qguindi con una chiave a tubo da 17 mm svita-
re il dado centrale con FILETTATURA SI-
NISTRA, togliendo anche la rondeila sotto-
stante (Fig. 158).

3} immobilizzando sempre il volano, distaccarlo
dall’albero  motore utilizzando |'apposito
estrattore avvitandolo nella filettatura esisten-
te per questo scopo nel volano (Fig. 159).
Se risuitasse particolarmente difficile it distac
co del volano, occorre serrare energicaments
la vite dell’estrattore quindi dare un colpo sec-
co di martello sulla testa della vite stessa.
La chiavetta americana a mezzaluna va la-
sciata possibilmente al suo posto.

4) Tolto il coperchio della fiancata sinistra, stac-
care dai terminali del raddrizzatore, con-
trassegnati con H simbolo =i due {ili giallo &

4 giallo-nero liberandoli dai passaggi obbligati
nel telaio e nel motore. )

) Svitare le brugole di fissaggio e togliere la pia-
stra statore {esistono due fori diametrali filet-
tati da @ 4 x 0.7 in cui avvitare due bulioncini
da usare come estrattori per il distacco della
pdastra) {Fig. 180}

Montaggio

Il montaggio va eseguito secondo un ording in-

verso a guello dello smontaggio e seguendo le

seguenti avvertenze:

11 due fiti giallo e giallo-nero provenienti dal
generatore vanno collegati ai terminali con-
trassegnati e=del raddrizzatore senza distinzio-
ne {Fig. 161},

2} Pulire perfettamente le superfici di accoppia-
mento dell’innesto a cono volano-albero mo-
tore.

GENERATOR

The 150W - 12V generator consists of a magnetic
flywhee! fitted to the right end of the crankshaft,
and a coil assembly (stator}, secured to right
side cover,

The generator is without brushes and does not
need any maintenance.

Dismantling

1) Remove the round cover fitted to the right
side of the engine, secured with two Allen
SCrEws.

2} Hold the flywhesl by means of the special
tool {fitted to the elongated holes). With a
17 mm box spanner undo the LEFT HAND
THREAD centre nut and remove also the
washer {Fig. 168},

31 Hoid the flywheel and remove it from the
crankshaft using the special puller tool,
screwing it in the threaded hole of the fly-
whaeel {Fig. 159). :
if the removal is difficult, tighten the puller
tool with force and tap the puller screw head
sharply with a hammer.

It 1s advisable 1o leave the woodruff key into
its slot.

4) Remove left side panel and disconnect the
two wires yellow and black-vellow from the
rectifier {marked e ). Free the two wires
from their passage in the frame and in the
engine.

B} Undo the securing Alien screws and rermove
the stator assembly, There are two 4x0.7
threaded holes on the stator plaie in which
can be screwed two bolts that act then as
puller screws to aid plate removal {Fig. 160}.

Rebuiid

The rebuild is just a reversal of the strip dow
procedure. '
Pay attention to the following notes:

1) The two wires vyellow and black-yeliow
coming out from the generator, should be
connected to the rectifier terminals marked
= , without distincticn between them
{Fig. 161).

2) Thoroughly clean the taper fit mating surfaces
of the flywheel and crankshaft.
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3} Assicurarsi prima del montaggio che la chia-
vetta a mezzaluna sia ben alloggiata nella sua
cava e dopo il montaggio, prima di mettere {a
rondelia, che la chiavetta non si sia spostata
{usare per il controllo un pezzetto di filo di
ferro sottile).

La coppia di serraggio del dado def volanc &
di ~ 6 Kgm.

RADDRIZZATORE - REGOLATORE D!
TENSICONE

Questo apparecchio & posto sotto il coperchio
delia fiancata sinistra {Fig. 162); non necessita di
alcuna manutenzione, occorre soltanto control-
fare saltuariamente che sia saldaments fissato
al supporto.

FUSIBILI

A protezione dell’'impianto vi sono quattro fu-
sibili situati in due scatolette poste sotio la va-
schetta porta-attrezzi sotto la seila (Fig. 163).

| fusibili della scatoletta di destra sono da 8 A,
mentre quelli di sinistra sono da 25 A (come
stampigliatura sul supporto).

Prima di sostituire un fusibile, occorre sempre
individuare ed eliminare la causa del guasto.

BATTERIA

{a batteria da 12V - 15 Ah @ sistemata nella
parte centrale del motocicle, sotto la sella.

Smontaggio

1) Aprire la seila, togliendo la vaschetta porta-
attrezzi.

2) Sganciare |'elastico di fissaggio e togliere ii co-
perchic {Fig. 164).

3) Staccare, a motore fermo, i fili dai morsetti e
il tubetto di sfiato posto sul lato destro.

4} Togliere il coperchio della fiancata sinistra.
B) Estrarre dal lato sinistro la batteria (Fig. 1658).

CONTROLLO LIVELLO DEL LIQUIDO
DELLA BATTERIA

Questo controlic deve essere compiuto una volta
ogni 1000 Km o comungue almeno una volta al
mese in inverno e ogni 15 giorni in estate.

1) Togliere entrambi i coperchi delle fiancate.

3} Make sure that the woodruff key is well fitted
into its keyway before rebuilding, and after
the flywheel repiacement, make certain that
it did not move (this check can be carried out
using a piece of thin steel wire}.

The flywheel retaining nut should be torqued
to 6.0 Kgm.

RECTIFIER - TENSION REGULATOR

The rectifier tension regulator is located beneath
left side parel (Fig. 162}; it does not need any
maintenance. The only attention needed is to
check from time to time that it is firmly mounted
on the frame.

FUSES

To protect the electrical system there are four
fuses placed in two boxes beneath the toolkit
carrier, which is located under the seat {Fig. 163).

in the right box thare are two 8A fuses and in
the left one there are two 25A fuses (as marked
on the fuse holders},

Before fitting a new fuse, always check the
faults that caused damages to the old fuse.

BATTERY

The 12V - 15Ah battery is placed in the middle
of the motoreycle, under the dual seat.

Removal
1) Lift the seat and rermove the toolkit carrier.

2} Unhook the securing rubber strap and remove
the battery cover {Fig. 164},

3) With the engine off, disconnect the leads
from the clamps and the breather pipe,
located on the right side.

4) Remove left side panel.

5) Withdraw the battery from the frame from
the left side of the bike (Fig. 165).

BATTERY ELECTROLYTE LEVEL CHECK

This check should be carried out once every
1,000 Km and in any case at least once a month
in winter and once every 15 days in the summer.

1} Remove both side panels.
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2} Osservare il livello dell'elettrolito nei 2 ele-
menti pilt esterni: deve essere compreso fra
le dus linee tracciate sul corpo trasparente
della batteria {Fig. 166}.

3} Il controlio dei livelli negli etementi centrali
pud risultare difficoltoso senza estrarre ia
batteria; in guesto caso, togliere efastico, co-
perchio superiore e tappl £ confrontare dai
fori di riempimento i vari livelli con gquelli
degii elementi esterni {Fig. 167}.

4} Procedere ad un’eventuale rabbocco esclusi-
vamenie con acgua distiliata.
Per effettuare il rabbocco, & necessario che
la batteria sia fredda e a riposo da aimeno
6 ore.
Se in occasione del controllo, | morsett] ri-
sultassero coperfi di incrostazioni, pulire con
uno straccio bagnato, tasciar asciugare ed in-
grassare con vaselina neutra.
Curare anche che il tubetto di sfiato della
batteria sia efficiente.

Manutenzione

Controtlare il fivello e rabboccare periodicamen-
te con acqua distillata {solo con batteria fredda e
a riposo).

Tenere la batteria asciutta esternamente e scru-
polosamente puliti | morsetti e terminaii: se os-
sidati lavarli con acqua e dopo aver! asciugati
ingrassarli con vaselina neutra,

E’ possibile controllare lo stato di carica della
batteria con un densimetro: a temperatura am-
biente di 20°-25° C, la densitd deill’elettrolito
di una batteria completamente carica & di cir-
ca 1,28 Kg/l mentre in una batteria completa-
mante scarica & di circa 1,16 Kg/l (1,23 e 1,11
rispettivamente per batterie in servizio tropicaie).

La densitd dell'elettrolito varia di 0,007 Kg/l
ogni 10° C di variazione di temperatura: se per
esempio si misura la densitd con una temperatu-
ra esterna i 35" C, ver riferirls ad una tempera-
tura di 25° C occorre aumentaria di 0,007,

La carica della batteria pud essere eseguita in
due modi: a tensions costante & a corrente
costante.

Se la carica viene fatta con Vultimo metodo il
valore della corrente erogata dal carica-batteria
deve essere di 1/10 della capacitd delia batteria:
essendo la batteria da 15 Ah la corrente di ¢a-
rica deve essere di 1,5 A.

La carica va interrotta o fa corrente diminuita se
la temperatura dell’elettrolito misurata con un
termometro introdotto nel foro di riempimento

2} Visually check the level of electrolyte in the
two external cells: it should always be kept
between the two level marks on the battery
transparent case {Fig. 166).

3} It may be difficult to check the electrolyte
fevel in the central cells of the battery. in
this case remove the rubber band, the top
cover and the vent plugs, and iooking inside
the filler hole of each ecell, compare the
varicus levels with the external cell ones
(Fig. 167).

4) When needed, top up the slectrolyte level

with distilled water to the upper level mark.
This operation should be carried out with the
battery cold and not operating for at least
six hours.
If the lead clamps are corroded or covered
with deposits, brush off excessive corrosion
and clean thoroughly with a damp cloth,
wipe dry and smear a coat of vaseline on the
battery terminals and on the lead clamps.
Check vent pipe for proper operation.

Maintenance

Periodicaily check levei and if needed add
distifled water {with the battery cold and not
operating).

The outside of the battery case should always be
dry and the terminals and clamps should be
ciean: if they are eroded or covered with
corrosion deposits, clean with a cloth and
water and thoroughly wipe them dry. Smear
terminals and clamps with vaseline.

It is possibie to check the battery charge by
means of a hydrometer: at a temperature of
20° = 25° C the electrolyte specific gravity of
a fully charged battery is around 1.28 Kg/l
A completely discharged batiery has an electro-
fyte specific gravity of 1.18 Ku/l {the values are
respectively 1.23 and 1.11 in tropical climates).

The electrolyte specific gravity varies of 0.007
Kg/l for every 10° C temperature variation.
H for example, the specific grovity is measured
with an external temperature of 357, to refer it
to 25° C temperature, increase the value by 0.07.

The battery can be charged in two ways: with a
constant tension and with a constant current
flow.

If the charging is performed using the latter
method, the amount of current supplied by the
battery charge should be 1/10 of the capacity
of the battery.

This battery has a rated capacity of 15 ampére-
hour and the charging current should be 1.5
Amp.
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supera i 45° C {65° C per uso tropicale} o quan-
do {'elettrolito bolle.

La carica pud considerarsi completata quando la
densita, misurata con il densimetro, risulta co-
stante per tre misure effettuate a distanza di
un‘ora t'una dall‘altra, e quando l'elettrolito &
in moderata ed uniforme ebollizione in tutH
gli elementi (& necessario togliere i tappi di riem-
pimento durante la carical.

QOccorre ricordare che un eccesso di carica @ dan-
nosao per la batteria.

Una batteria carica lasciata inutilizzata si scarica
nel giro di circa tre mesi; per garantire una buo-
na conservazione @€ necessario procedere ad una
ricarica una volta al mese circa.

MNota: se la carica della batteria si effettua senza
toglierta dal motociclo, staccare i fili dai mor-
settl. Non staccare mai i fili dai morsetti della
batteria con i motore in moto.

Se la batteria richiede troppo freguentemente
rabbocchi di acqua distillata od al contrario pur
usando normalmente la moto, risutta poco cari-
ca o la densitad dell’elettrolito @ inferiore a 1,24
Kg/l, occorre verificare con voltmetro e ampero-
metro il funzionamento dell'impianto di rica-
rica:

Regime di rotazione del motore cui effettuare
la verifica: 4000 giri/min.

Tensione: 13+ 14 V.

Amperaggio: 11 A,

MESSA [N SERVIZIO DI UNA BATTERIA
NUOVA

1} Svitare i tappi di riempimento togliendo ii
nastro adesivo che non deve essere pil utiliz-
zato.

2} Riempire gli elementi fino al livello max con
acido solforico diluito di densita 1,28 Kg/l
a20° C.

3) Lasciare riposare la batteria per circa due ore,

quindi, se & il caso, aggiungere liguido elettro-
litico fino a riportare in tutti gli elernenti il
livello al max.
Sottoporre la batteria a 815 ore di carica a
1,5 A fino a carica completa ¢ con le precau-
zioni esposte {vedi ""Manutenzione della
batteria”].

4) Terminata la carica lasciare riposare due ore,

guindi controllare il livello ripristinandoio se
necessario gcon ACQUA DISTILLATA.

If the electrolyte temperature exceeds 45° C
(65° C in tropical climates) or when the
electrolyte boils stop charging or decrease the
current.

The battery is fully charged when the specific
gravity measurement gives the same result for
three hours, and when the electrolyte is evenly
and freely gassing in all the cells {it is necessary
to remove the plug vents when charging the
battery).

Additional charging can lead to battery damage.

A fully charged battery when left unoperating
will lose its charge in around three months,
it is strongly advisable to re-charge the battery
once a month, to ensure proper operation and
long battery life.

Note: when the battery is charged without
removing it from the motorcycle, remove the
leads from the terminals.

Never disconnect the battery leads with the
engine running.

If the battery requires water additions very
often or, using the motorcycle in a normal way,
it is losing its charge or the electrolyte specific
gravity is less than 1.24 Kg/l, the charging
systermn operation should be checked with a
voltmeter and an ammeter.

The check should be carried out with the
engine running at 4000 RPM.

Tension: 13+ 14 V.

Current: 11 A,

FITTING A NEW BATTERY

1) Undo the filler plugs removing the sealing
tape, which should never be re-used.

2} Fill each cell to the upper level mark with
dilute sulphuric acid of 1.28 Kg/l specific
gravity {at 20° C).

3} Let the battery undisturbed for about 2 hours
then add electrolyte, if it is needed, and top
up each cell to the upper level mark.

Charge the battery for 8-15 hours at 1.5 A
until it is fully charged (refer to ""Battery
maintenance’ section).

4} Having charged the battery, let it undisturbed
for two hours and then re-check the electro-
lyte level. if necessary, add DISTILLED
WATER.




IMPIANTO ELETTRICO 55T |
ELECTRICAL SYSTEM 971

5) Rimettere i tappi, asciugare 1'esterno delia
batteria ¢ montarla sul motocicle. 1l polo
positivo va a destra.

Istruzioni per la messa in servizio della batteria
carica secca

F punti 1 e 2 sopra esposti valgono anche per
queste batterie, per il punio 3 operare come
segue:

lasciare a ripose iz batieriaz per un guario d'ora
guindi scuoterla leggermente e ripristinare se
necassario B livello: la batteria & pronta per
assere utilizzata.

5} Refit the plugs, dry the battery outer and fit
it to the motorcycie. Place the positive post
of the battery towards the right.

Directions for fitting a dry charged battery

The steps 1 and 2 should be followed as above:
the step 3 shouid be carried out as foliows:
leave the battery undisturbed for 15 minutes
then shake it lightly and if needed, top it up to
upper level. The battery 18 then ready to be
used. :
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Faro

il faro & dotato di una lampada alogena H4 da
60/55W - 12V e di una lampada per le fuci di po-
sizione da 4W - 12V,

Per accedere alle spine multiple poste all'interno
det faro e per cambiare una lampada, fare leg-
germente leva con un cacciavite in basso sul bor-
do della ghiera cromata che si toglie unitamente
al gruppo ottico {Figg. 168 - 169 - 170).

Per il montaggio agganciare superiormente la
ghiera premendo la parte inferiore fino ad avver-
tire lo scatto dell’innesto a molla (& bene comun-
que verificare sempre che la ghiera sia fissata sal-
damente).

Fanalino posteriore
Lampada biluce 21/8W - 12V (Fig. 171}

Gli interruttori di comando della luce di stop si
trovano sulla pompa det freno posteriore e sullo
sdoppiatore della tubazione del freno anteriore.

Indicatori di direzione
Lampada 21W - 12V {Fig. 172}

1] dispositivo di intermittenza e racchiuso in una
scatoletta fissata al telaio con un supporto in
gomma, sotto il coperchio delia fiancata destra
{Fig. 173).

LIGHTING SYSTEM

Headlamp

The headlamp is fitted with a H4-60/BBW -
12V halogen bulb and a 4W - 12V pilot bulb.

To reach the connector placed inside the head-
tamp shell and to renew a bulb, lightly pry with
a screwdriver on the fower edge of the chrome
plated headtamp rim, which comes out as an
assembly with the light unit (Figs. 168 - 169 -
1705, :

To reassemble, hook the rim upper side and
push the lower side unti! the retaining spring
action can be felt (it is advisable to re-check
that the rim is firmly secured).

Tail famp
21/5W - 12V double filament bulb (Fig. 171).

The stop lamp operating switches are located
on the rear brake master cylinder and on the
front brake hose union.

Winkers
21W - 12V bulbs (Fig. 172},

The winker unit is enclosed in a small box
secured to the frame by means of a rubber
mounting, beneath ieft side panel {Fig. 173).
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MOTORINO D'AVVIAMENTO

It motorino di awiamento & situato all’esterno
del biocco motore, coperto da un coperchio in
materiale piastico.

Il moto viene trasmesso dal motoring ali’albero
motore tramite una doppia riduzione ad ingra-
naggi ed una ruota libera a rulli.

L'arrivo della corrente al motorino viene co-
mandato da un relé posto sotto il coperchio del-
la fiancata destra, su cui agisce il pulsante di av-
viamento al manubrio {Fig. 174}.

Smontaggio del motorino dal carter

1) Togliere il bulioncino del tendicatena dopo
averne misurata con un calibro la parte spor-
genie per poterio rimontare senza variare la
tensione della catena di distribuzione.

2} Togliere il coperchio in plastica fissato con
quattro viti a brugoia.

3} Staccare il filo di alimentazione al moteorine
stesso o al rele.

4) Togliere il coperchio posto sopra il pignone
della catena e fissato con tre viti a brugola.

5} Svitare le due viti a brugola di ancoraggio
del motorino al carier: una vite ha la testa nel

vano di alloggiamento del motorino stesso,
Yaltra ha la testa rivolta verso |'esterno,

8} Separare il motorino dal carter recuperando i
guarnizione.

Smontaggic del motorine nel suoi componenti

{Fig. 175)

1} Togliere il cappeliotto in lamiera (11)
fissato al coperchio (8) con due viti.

2t Togliere F'anello in gomma, la mezza luna e |
rasamenti {10).

Ji 8vitare | due lunghi tiranti {15) e togliere ii
coperchio in lamiera {8}, disimpegnandolo dal
morsetto isolato del filo di alimentazione.

4} Separare il supporto f'iangia {2} dalla carcassa
ed estrarre l'indotto (18} disimpegnando if
cotliettore delle spazzole.

5) Se necessario svitando le viti {21) poste sulla
carcassa, togliere gl avvolgimenti e | pezzi
polari {23},

Avvertenza per i} montaagio che va effettuato in
ordine inverso.

Per infilare il coliettore nel portaspazzole, occor-
re alzare o addirittura smontare le spazzole cu-
rando di non scheggiarle.

STARTER MOTOR

The starier motor is mountad on the crankcase
and is hidden by a plastic cover.

The starter motor drives the crankshaft via a
double gear reduction and a rolier free-wheel
type ciutch.

The motor is operated by a push button switch
on the handlebar which actuates a solenoid
switch placed wunder the right side panesl
{Fig. 174},

Starter motor removal

1} With a vernier caliper measure the length of
the protruding portion of the cam chain
tensioner bolt in order 1o ensure the proper
chain tension after reassembly.

2) Remove the plastic cover hold by four Allen
SCTeWS.

3) Disconnect the positive lead from the starter
motor or from the soienoid switch.

4} Remove the cover placed over the gearbox
sprocket and secured with three Allen bolts.

5} Undo the two Alien screws that secure the
starting motor to the crankcase: one of the
screws is fitted with the head into the starting.
motor housing and the other with the head
facing outwards.

6} Remove the starting motor from the crank-
case taking care not to damage the gasket,
which can be re-used.

Starter motor disassembly (Fig. 175)

1} Remove the sheet cap {11] secured to th
“cover (B} with two screws. :

2} Remove the rubber ring, the half-clip and the
shims {10).

3} Undo the two stud bolts (15) and remove the
sheet cover (8), disconnecting it from the
feed {ead insulated clamp.

4} Part the flange holder {2} from the frame and
withdraw the armature {16} disconnecting the
commutator from the brushes.

B) If needed remove the coils and the pole shoes
{23) from the frame loosening the screws (21).

The assembly should be performed in reverse
order to the disassembly.

Caution: to insert the commutator into the
brush ring, the brushes shouid be lifted or re-
moved, taking care not to damage them.
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RICERCA DE! GUASTI DEL MOTORINO
DI AVVIAMENTO

1) Premendo il puisante il motorino non gira ¢
gira lentamente:
~ a} batteria scarica;

b} collettore sporco di polvere di rame e car-
bone;

c) circuito deli’indotto o dello statore di-
fettosi.

2) 1l moterino non gira e non assorbe corrente:

a) morsetti della batteria che fanno cattivo
contatio con i terminali;

b) interruzione del collegamento elettrico fra
batteria e motorino: collegarli direttamente
per prova e verificare il funzionamento del
reié con una lampadina;

¢} pulsante di comando del relé difettoso.

3) 11 motorino non gira e assorbe corrente:

a) danni alle bronzine del motorino: grippag-
gio o scarsa lubrificazione;

b} motorino efficiente, motore difeftoso: ve-
rificare il funzinonamento al banco dei
motorino.

4} I1 motorino & fiacco:

a) spazzola non adattate;

b} spazzole che non scorrono nel porta-spaz-
zole.

5) Consumo rapidoe delle spazzole:

a} collettore difettoso;

b) porta-spazzole fento.

6} Il motorino gira senza trascinare in rotazione

il motore:

a) verificare la ruota libera;

b) verificare la trasmissione ad Iingranaggi.

Manutenzione

A lunghi intervalli occorre smontare il motorino

compiendo le sequenti operazioni:

1) Eliminare con aria compressa e con uno strac-
cetto umido di benzina, 1a polvere di carbone
e di rame dal coliettora.

2} Verificare lo stato delle spazzole che se usu-
rate o scheggiate devono essere sostituite con
altre originali.

3) Verificare lo stato di usura del collettore e se
necessario rettificarlo,

4) Verificare lo stato del paraolio {4 - Fig. 175);
se in cattive condizioni, sostituirto.

STARTER MOTOR TROUBLESHOOTING

1) Pushing the push button the starter motor
does not operate or runs very slowly:
a) discharged battery;
b) commutator dirty with copper or carbon:
c} defective armature or frame windings.
2) The starter motor does not turn over and
does not draw current:
aj faulty connections between clamps and
battery terminals;

b} the circuit is open between battery and
starter motor; connect them directly and
check relay for correct operation using a
bulb;

c) defective relay operating push button.
3) The starter motor does not turn and draws
current: :
a) damaged starter motor bushings: seizure
or faulty lubrication:
b}starter motor in good conditions, faulty
engine: check starter motor operation on a
test-bench.
4) Starter motor cranks engine slowly:
a) brushes not bed-in;
b} brushes that don't slide in their seats in the
brush-ring.
&) Short brush life:
a) faulty commuzator;
b} loose brush ring.
6} Starter motor turns but does not crank the
engine:
a) check starter motor clutch for proper
operation;
b) check the drive gears.

Maintenance

Periodically disassemble the starter motor and
carry out the following maintenance operations:

1} Remove the copper or carbon dust from the
commutator using compressed air and a rag
moistened with gasoline.

2) Check that the brushes are in good conditions.
If they are worn out or damaged, they should
be renewed using original spare parts.

3) Check the commutator for wear: if necessary,
recondition it.

4} Check the oil seal (4 - Fig. 175). If it is in bad
conditions, discard it and fit 2 new one.
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IMPIANTO DI ACCENSIONE

1} Candele Bosch X 280 T2 con radice filettata
- mm 12 di tipo lungo.

2} Bobine d’accensione: sono sistemate sotto il
serbatoio & fornite di alette di raffreddamento
che non vanno assolutamente toite o modifi-
cate (Fig. 176).

3} Centraline elettroniche: sono una per ogni ci-
lindro e poste sui coperchi laterali della scato-
la del filtro aria. | cavetti elettrici di collega-
mento relativi at cilindro sinistro sono con-
trassegnati alle estremita da un collare di pla-
stica rossa.

4} Pick-up: sono uno per ogni cilindro (il supe-
riore & relativo al cilindro sinistro, U'inferiore a3
qguelio destro}, situati nelie vicinanze deli’estre-
mita sinistra dell’albero motore in un apposito
vano chiuso con un coperchio circolare.
Sono fissati al carter ciascuno con due viti a
brugola: la loro distanza dalla calamita del
rotore & regolabile e deve essere di mm
0,01+ 0,20,

5) Boccola magnetoconduttrice: & calettata al-
'estremita sinistra dell’albero motore su cui
vi & un grano di posizionamento che si im-
pegna in uno spacco della boccola stessa
(Fig. 177}. _

Per smontare la boccola, occorre immobiliz-
zarla con una chiave da 30 mm, guindi svitare
la brugola centrale a filetto destro {Fig. 178).

Controllo e regolazione della fasatura deli’accen-
sione

H controllo st compie con una pistola strobosco-
sica prima su un cilindro e poi sull'altro.

Occorre:
1} Togliere il coperchio del volano generatore.

2} Collegare la pistola stroboscopica ai morsetti
della batteria e ad una delle dus candele.

3} Avviare il motore e dirigere la luce della pi-

stola sul volano: se {'anticipo di accensione &
esatto al regime di rotazione di 3000 giri/min
si vedra corrispondere une dei contrassegni
del volano marcati A, relativo al cilindro de-
stro o sinistro, con la tacca incisa sul carter
(Fig. 179).
{Le tacche stampigliate sul volano seno quat-
tro: due contraddistinte con A servono per il
controilo della fassiura dell’accensione; due
contraddistinte con PM-D e PM-8 per determi-
pare i PMS}.

IGNITION SYSTEM

1) Fit Bosch X 260 T2 spark plugs {long reach
12 mm 0.D).

2) The ignition coils are located under the fuel
tank and feature cooling fins that should not
be removed or modified (Fig. 176},

3) Electronic ignition control boxes: they are
ong for each cylinder, placed on the air
cleaner box side panels,

The left cylinder lead terminals are fitted with
a red sleeve.

4) Pick-ups: they are one for each cylinder: the

top one is for the left cylinder and the bottom
one for the right cylinder. They are located
near the left end of the crankshaft, in a
housing with a round cover,
Each pick-up is secured to the crankcase with
two Allen screws. The clearance between
pick-up and rotor magnet is adjustable.
Specified clearance: 0.10 + 0.20 mm.

5} Magnetic bush: it is fitted to crankshaft left
end; a dowel pin locates the bush in correct
position (Fig. 177}.

To remove the bush, hold it using 2 30 mm
spanner and undo the central Allen bolt
{right hand thread) {Fig. 178}.

Ignition timing check and adiustment

The ignition fiming should be checked using a
strobe light; carry out this inspection with both
cylinders {one at a time).

Proceeds as follows:

1} Remove the generator rotor cover.

2)Connect the strobe light to the battery
terminals and to one of the spark plugs.

3) Start the engine and point the strobe light

to the rotor: if the ignition timing is correct,
at 3000 RPM the rotor reference mark (there
is one for the left cylinder and another for
the right one A} shouid be aligned with the
crankcase reference mark {Fig. 179).
There are four reference marks on the
generator rotor: two of them — A — are
used for ignition timing check and the other
two are used for T.D.C. location,
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| 4) Se invece il contrassegno sul volano appare, in
relazione al verso di rotazione del volane, pri-
ma di quello sul carter, l'accensione & antici-
pata {Fig. 180); se appare dopo, V'accensione &
ritardata (Fig. 181}.

Per correggere 1a fasatura occorre:

a) Spegnere il motore e togliere il coperchio cir-
colare fissato con tre brugole al lato sinistro
del motore.

b} Allentare le due viti a brugola di fissaggio del
pick-up relativo al cilindro in questione (il
pick-up de!l cilindro sinistro & riconoscibile
perché ail’estremita dei cavetti vi & un collare
di plastica rossa} {Fig. 182).

¢) Se l'accensione & anticipata, spostare legger-
mente il pick-up in questione nel verso di ro-
tazione del rotore (antiorario), se 'accensione
& ritardata nel verso opposto {i pick-up hanno
i fori oblunghi per consentire questi sposta-
menti}.

d} Serrare le brugole di fissaggio mantenendo fra
pick-up e rotore la prescritta distanza di mm
0,10 = 0,20 {Fig. 183).

e) Awviare ii motore e ricontrollare la fasatura
con la pistola stroboscopica, ricorrendo se ne-
cessario ad una ulteriore registrazione.

4) If the rotor reference mark appears before the
crankcase mark, the ignition timing is advane-
ed {Fig. 180). If it appears after the ignition
timing is retarded {Fig. 181}.

To adjust ignition timing it is necessary:

a} Stop the engine and remove the round cover
secured to the left side of the engine by three
Allen scraws,

b) Slacken the two Allen screws that secure the
pick-up of the cylinder whose ignition timing
should be adjusted.

The left cylinder pick-up can be recognized
by the red slesve fitted to the electric leads
(Fig. 182}.

¢) If the ignition timing is advanced, move
slightly the pick-up anticlockwise (crank-
shaft turning direction}): if it is retarded,
move the pick-up clockwise {the pick-up
securing screws are placed in slots to permit
this adjustment).

d) Tighten the securing Allen screws; the
clearance between pick-up and rotor should
be maintained between 0.10 and 0.20 mm
(Fig. 183). '

e} Start the engine and re-check ignition timing.
Re-adjust if necessary.
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ACCENSIONE RITARDATA
IGNITION TIMING RETARDED

Fig. 181

Fig. 182
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CONTROLLO DEL LIVELLO DEL LIQUIDO
DEi FRENI

Controllare periodicamente che il livello del Ii-
quido dei freni sia compreso fra it “"Min” ed il
“"Max” nei serbatoi delle pompe del freno an-
teriore e posteriore: la pompa dei freno anterio-
re si trova sul manubrio a destra (Fig. 184],
quetla del freno posteriore softo il coperchio
delia fiancata destra (Fig. 185).

Se it livello del liquido fosse in prossimitd del
minimo, togliere il tappo a vite e la membrana
a soffletto softostante, quindi rabboccare esclu-
sivamente con TOTAL HYDRAULIC BRAKE
FLID.

Nota

Ogni 20.000 Km e comungue almeno una volta
I'anno occorre sostituire completamente il flui-
do e spurgare 'impianto frenante.

I liguido per l'impianto frenante teme 'umidi-
ta, quindi tenere la lattina ben chiusa; inoltre
esso  danneggia irrimediabilmente la vernice,
quindi effetrtuare il rabboceco con precauzione,

Attenzione

Mel caso di lavaggio del circuito frenante usare
esclusivamente del fluido per freni.

E’ vietato assolutamente t'uso di alcool o I'im-
piego di aria compressa per la successiva asciuga-
tura; per le parti metalliche si consigiia {'uso di
trieling"".

Pegolazione dei comandi det freni

Sia oer i} freno anteriore che per quello posts-
#iore il gioco fra i flottante e la leva di coman-
do del freno, imperniata sul corpo delle pompa,
dfeva sssere compraso fra 0,1 e 0,3 mm.

il gioco pud essere registrato con "aiuto di uno
spessimetro, tramite |'apposita vite di registro
corsa (Figg. 186 - 187}

Ispezione e sostituzione pasticche

1} Togliere con un cacciavite la protezione su-
periore moniata a pressione (Fig. 188},

2} Sfitare agendo dall’interno verso Uesterno con
un cacciaspine e leggeri colpi di martelio, il
perno di fermo deile pasticche (Fig. 189}

3) Togliere la molletta ed estrarre le pasticche
senza confonderle fra loro, per poterle rimet-

BRAKE FLUID LEVEL INSPECTION

The brake fluid level should be checked period-
ically.

it must be always maintained between the min.
and max. marks on the reservoirs of the front
and rear brakes.

The front brake master cylinder is located on
the right side of the handlebar (Fig. 184} and
the rear brake one is fitted beneath right side
panel {Fig. 185).

If the level is close to the min. mark, remove the
threaded cap and the diaphragm, and then refill
the reservoir. Use only TOTAL HYDRAULIC
BRAKE FLUID.

Note

Every 20,000 Km and in any case at least once
a year the brake fluid must be completely re-
newed and the brake systermn must be bied.
Keep brake fluid in closed containers and
protect it from contamination with water,
dust etc. Be very careful when replenishing the
reservoir because the brake fluid damages the
painted surfaces.

Caution

If it is necessary to flush the brake system, use
onty brake fluid.

Do not use alcohol or compressed air when
drying. For the metailic paris, use trichioro-
ethyiene,

Brake controls adjustment

The free travel of the brake operating levers.
{both front and rear) should always be between
0.10+ 0.30 mim,

The free travel (that is the clearance between
master cylinder plunger and brake operating
lever} shouid be adjusted with the aid of a feeler
gauge and using the adjusting screw (Figs. 186
and 187}.

Brake pads check and renewal
1) Using a screwdriver remove the pressure-
fitted top cover {Fig. 188).

2) Drive out the pad retaining pins using a pin
punch and tapping it lightly with a hammer
{Fig. 189).

3} Remove the spring clip and withdraw the pads.
Take care not to mix the pads in order to
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tere, se riutilizzabili, nella posizione primiti-
va {Fig. 190). '

4) Effettuare con un caiibro il controllo dello
spessore delle pasticche, che non deve essere
inferiore a 4 mm.

Se {o spessore & inferiore al limite o se i ma-
teriale di attrito non & integro o la sua super-
ficie ha un aspetto vetroso; cioé melto lucida,
dura e compatta, o ha assorbito sostanze oleo-
se con diminuzione in ambedue i casi dell’ef-
ficacia del freno, sostituire senz'altro le pa-
sticche, :

{Nel secondo caso occorre sgrassare accurata-
mente 1 dischi con stracei puliti imbevuti di
trielinal. '

5) Per infilare le pasticche nuove, occorre spin-
gere in dentro [ pistoncini, facendo attenzione
a non rovinare le guarnizioni in gomma; &
anche necessario durante guesta operazicne
togliere il tappo del serbatoio delia pompa, ac-

certandosi che il livelio non superi i max, o
che addirittura il liquido non trabocchi.
{Per asportare il liquido in eccedenza, usare
una siringa). -

il gioco, misurabile con lo spessimetro in con-
dizioni normali e con la leva a riposo, fra pa-
sticca e disco deve essere di 0,2 mm {appena
montate le pasticche nuove occorre agire al-
cune volte sulla leva, prima di misurare il
gioco).

6) Reinserire la molletta, il perno di fermo e la
protezione superiore.

Nota: dopo la sostituzione delle pasticche, fino
al loro completo assestamento che si compie cir-
ca in un centinaio di Km, pud verificarsi una di-
minuzione dell’efficacia del freno.

SPURGO DELL'IMPIANTO FRENANTE

Lo spurgo € un’operazione necessaria ogni qual-
volta si debba eliminare dell’aria presente nel
circuito idraulico dei freni,

Cid si verifica di solito dopo la sostituzione di un
companenie del circuito, ad esempio un raccor-
do, o quando ['impianto viene svuotato.

L.a presenza di aria nell'impianto idraulico rende
la corsa della leva di comando lunga ed elastica,
riducendo |'efficacia del freno.

Le operazioni da compiere sono le seguenti {so-
no necessarie due persane):

1} Accertarsi che il livello del liquido nel serba-
toio sia al massimo: se non lo fosse, rabbocca-

ensure correct refitting {if the pads are re-used)
{Fig. 190}.

4} Measure the brake pads thickness using a

vernier caliper. The pad thickness should not
be less than 4.0 mm.
The brake pads should be discarded if the
lining is damaged, glazed or has embedded
oil or grease, or when the pad thickness is
less than the specified wear limit (4.0 mm).
Clean and degrease thoroughly the discs with
clean rags and trichloroethylene,

5} To instali new pads push the pistons back,
taking care not to damage the rubber gaskets;
during this operation remove the master
cylinder reservoir cap, making sure that the
level of the fluid does not exceed max. mark
and that the liquid does not spitl.

{Use a syringe to remove the liquid in excess).

The clearance between brake pad and disc
should be 0.2 mm, measured with a feeler
gauge (when new pads are fitted, operate the
brake lever severai times, before measuring
the clearance).

6) Refit the spring, the retaining pin and the
top cover. :

Note: when new pads are fitted there can be a

decrease in the braking efficiency, until the pads
are fully bed-in {this occurs after about 100 Kmj).

BLEEDING THE BRAKE SYSTEM

The brake system must be bled every time there
is air in it. :

This usually happens after a part of the system
has been renewed or a union loosened and when
the fluid is drained.

When there is air in the system the action of the
brake lever feels spongy and the brake efficiency
decreases.

To bleed the system proceed as follows (two
persons are needed 1o perform this operation}:

1} Make sure that the fluid level in the master
cylinder reservoir is aligned with “"max”
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eventuall sfarfallamenti dovuti a montaggio di-
fettoso o disco storto).

Se si riscontrasse uno sfarfallamento maggiore
del consentito e lo spessore del disco risultasse
~uniforme in tutti | punti ed entro la misura limi-
te, prima di sostituirlo cccorre compiere le se-
guenti verifiche:
Controllare il combaciamenio del disco con E!
. MOzZZo-ruoia.
‘La coppia di serraggio dEI bulioni di fissaggio
disco-ruota € di 2 Kgm.
Controllare il parallelismo fra le fasce frenanti e
superficie di attacco ai mozzo mediante piano di
riscontro e comparatore con supporto.

Montando la ruota priva di dischi sulla forcella
o forcellone, verificare con comparatore [a cor-
retta rotazione senza sfarfallamento della su-
perficie del mozzo cui vanno fissati i dischi,
notando eventuali giochi ai _cuscinetti delle
ructe.

Se fa moto ha subito urti, esaminare con cura
il disco sia neila fascia frenante che nelle razze
- e nella flangia di attacco al mozzo: sostituire
immediatamente il disco se si verificassero
crepe, ecc. :

Le tubazioni flessibili in gomma devono essere
sempre in ottime condizioni senza tagli o scre-
polature: sostituire immediatamente i particola-
ri difettosi.

Nel caso si verificassero guasti alla pompa o alla
pinza & consigliabile sostituire V'intero gruppo.

Nel caso si notasse un surriscaldamento eccessivo
delia pinza, occorre controllare inserendo la
lama delio spessimetro fra pasticca e disco, che
a comando del freno a riposo, vi sia it gioco pre-
scritto di mm 0,2 (Fig..195); un gioco diverso
pud dipendere dal cattivo funzionamento deila
pinza e delie guarnizioni di tenuta,

Inconvenienti del frenc a disco e loro cause

1} 1 freno stride.

2} 1l freno vibra.

3} Riscaldc eccessivo.

4} Frenata insufficiente.

B} H freno blocca.

6} Eccessiva usura delle pastiglie.
7} Consumo anormale pastiglie.
8} Leva frenc con corsa eccessiva.

1} Pinza del freno non serrata, melle di posizio-
namento difettose, pastiglie usurate oltre il
limite.

If the disc runout {or warp) exceeds the max.
permissible value, and the disc thickness is not
less the min. permissible limit and is the same in
all measurement points, carry out the following
inspections before renewing the disc:

Check that the disc mates correctly with the
wheel hub.

The bolts that secure the disc to the hub should
be tightened to a torque of 2 Kgm.

Check that the braking surface of the disc and
the disc-to-hub mating surface are dead parallel.
Use a surface plate and a dial gauge with stand
when performing this inspection.

Fit the wheel without discs to the front fork (or .

rear swinging arm) and check the runcut of the
hub side surfaces {on which the discs should be
fitted), using a dial gauce. Note any possible
wheel bearing clearance.

if the motorcycle has had accidents or crashes,
carefully examine the disc working surface, arms
and securing flange. Renew the disc if there are
any traces of cracks, damages, etc.

The brake fluid hoses should always be in good
conditions, without craks or cuts; immediately

" discard the damaged parts.

{t is advisable to renew the master cylinder as
an assembly if its operation is faulty. The same
appi:es to the caliper.

If the caliper overheats, check that there is the
specified clearance (0.2} {Fig. 195} between pad
and disc, using a feeler gauge. If the clearance
differs from the specified value, this can be
caused by faulty caliper operation and damaged
gaskets.

Disc brake troubleshooting

1} The brake squeals.

2} The brake vibrates.

3} Excessive heat build up.

4} Insufficient braking.

5} The brake grabs.

6} Excessive pad wear.

7) Abnormal pad wear.

8} Too long brake lever travel.

1} Brake caliper not fully tightened, defective
locating springs, worn cut pads.

- )
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2} Disco freno con pid di 0,2 mm di sfarfalla-
mentio - Bloccaggio dei pistoni.

3} Pistoncini bloceati - pastiglie incollate al disco.

4} Disco freno sporco d'olio o altro materiale -
Pastiglie troppo usate o vetrificate - Pastiglie
sporche d'olio o grassc - Pistoncini bloceati.

5} Pastiglie con coefficiente d’attrito troppo ele-
vato - Disco freno fortemente ossidato.

8} Pastiglie bloccate nella loro sede in continuo
contatto col disco.

7) Sedi pastiglie sporche - Movimento poco scor-
revole del pistoncino - Molle di posizionamen-
to pastiglie difettose - Pinza montata obligua
mente.

3} Disco freno con pid di 0,2 mm di sfarfalia-
mento - 1 circuito idraulico contiene aria -
Bisco freno fortemente rigato.

2} Disc runout exceeds 0.2 mm; seized pistons.
3} Seized pistons; pads sticked to the disc.

4} Qily or dirty disc; worn out or glazed pads;
oily or greasy pads; seized pistons.

5} The friction coefficient of the pads is too
high; badly oxidized disc.

6) Pads seized in their seats and continuously
contacting the disc.

7% Dirty pad seats: the piston does not slide
freely; defective pad locating springs; faulty
caliper installation.

8} Disc runout exceeds 0.2 mm runout; air in the
brake system: badly scored disc.
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SMONTAGGIO RUOTA ANTERIORE

1) Porre la moto sul cavalietto centrale.

2) Porre un robusto sostegno sotto il motere in
modo che la ruota anteriore risulti ieggermen-
te alzata da terra.

3) Svitare con una chiave da 13 i due bulloni di
fissaggio di una delle due pinze dei freni al
fodero deila forcella & staccare dal coperchio
de! rinvio contachilometri la trasmissione,
con una chiave.da 15.

4) Svitare con una chiave ad occhio da 24 il
dado {A - Fig. 198) del perno della ruota.

5} Allentare con una chiave da 13 mm, i bullone
trasversale posto all’estremita inferiore del fo-
- dero dastro (B - Fig. 198}, sfilare il perno
della ruota e togliere il distanziale sinistro.

8) Tirare in avanti 1@ ruota svincolandola dalla
forcella e dalle pinze dei freni {Fig. 199).

7} Togliere il coperchio del rinvio contachilome-
tri, avendo cura di preservare le due ruote
dentate dal sudiciume.

Per il montaggio seguire scrupolosamente il se-
guente ordine:

1} Montare il coperchio rinvio del contachilome-
tri.

2} Montare la ruota entro la forcella e posiziona-
re le pinze dei freni.

3) Posizionare il distanziale sinistro ed infilare
il perno, serrando il dado (A - Fig. 188) con
ja chiave da 24 mm; serrare | bulloni di fis-
saggio della pinza freno.

4} Togliere il sostegno sotto il motore e tirata
giti la moto dal cavalletto, tirando il freno
anteriore, far motileggiare pil volite ia forcella
“anteriore,

5) Serrare il bullone trasversale (B - Fig. 198} e
avvitare la trasmissione de! contachilometri.

Attenzione

Si deve evitare di azionare il comande del freno
idraulico quando fra le pasticche non vi & il
disco del freno, per evitare che le stesse avvici-
nandosi troppt non permettanc il montaggio
del disco.

Se c¢id si verificasse, occorre togliere le pastic-
che e, a comando del freno in riposo, spingere in
dentro i pistoni senza rovinare le guarnizioni
in gomma.

FRONT WHEEL REMOVAL

1} Place the motorcycle on central stand.

2) Raise the front wheel clear from the ground
placing a sturdy support under the engine.

3) Undo the two boits that secure one of the
two calipers to the lower fork leg, using a 13
mm spanner, and remove the cabie from the
speedometer driving gear, using a 15 mm
spanner.

4} Unscrew the nut (A - Fig. 198} from the front
wheel spindle, with a 24 mm ring spanner.

5) Loosen the securing bolt located at the
bottom of right lower fork leg (B - Fig. 198},
with a 13 mm spanner, slide the wheel spindle
off and remove the spacer.

§) Pull the wheel forwards, removing it from the
fork and from the brake catipers (Fig. 199).

7) Remove the speedometer drive gear cover,
taking care that no dirt or foreign bodies
come in contact with the gears.

To refit the wheel proceed as follows:
1} Replace the speedometer drive gear cover.

2} Fit the wheel into the front fork and locate
the brake calipers.

3) Replace the spacer and refit the wheel spindle
tightening nut {A - Fig. 198} with a 24 mm
spanner. Tighten the brake caliper securing
bolts.

4) Remave the support placed under the engine,
lift the center stand and, pulling the front
brake lever, cushion the bike on the front
fork several times.

5) Tighten boit {B - Fig. 198} and refit the
speedometer drive.

Caution

Do not operate the disc brake when the disc is
not fitted between the pads, otherwise the pads
can come close preventing the refitting of the
disc.

if this happens, remove the pads and push the
pistons inside taking care not to damage the
rubber gaskets.
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Si pud raggiungere lo stesso risultato aprendo il
raccords di spurgo e spingendo in dentro e pa-
sticche senza smontarie, facendo fuoriuscire un
po’ il liguido.

Pub essere necessaric perd dover effetfuare suc-
cessivamente uno spurgo dell’impianto.

SMONTAGGIO RUOTA POSTERIORE

1) Porre la moto sul cavalletto centrale.

2) Togliere il silenziatore sinistro allentando la
fascetta 2 svitando il dado di fissaggio della
pedana posteriore.

3) Smontare la maglia di giunzione della catena
togliendo la molletta con un paio di pinze: di-
simpegnare la catena dalla corona dentata po-
steriore ma non dal pignone (vedere ""catena
di trasmissione”’).

Attenzione: la molletta ha un verso di mon-
taggio: l'estremitd chiusa va rivolta nel verso
del moto della catena.

4} Svitare uno dei due dadi del perno della ruota
con una chiave da 24 mm e sfilare il perno,
facendo attenzione ai distanziali posti da en-
trambi i iati e ai tendicatena che non vanno
confusi tra loro e i cui bulloni di regolazione
non vanno toccati {Fig. 200).

b} Far arretrare la ruota in modo che sia possi-
bile sfilare l'estremita della staffa supporto
pinza freno dal ponte saidato al forcellone
(Fig. 201).

8) La ruota, liberata dalla pinza del freno, pud
essere agavolmente fatta uscire dal parafange
datla parie sinistra.

Per il montaggio seguire ['ordine inverso.

Yerifichs

Esaminare la ruota visivamente: non vi devono
essere deformazioni, incrinature, ecc.

Facendo girare la ruota nella forcella o forcel-
lone, priva di pneumatico, non vi deve essere ap-
prezzabile spostamento laterale, in un giro, dei
bordi interni.

Se si evidenziassero difetti, sostituire senz'altro
la ruota.

Scuotendo la ruota, montata sulla mota, con le
mani poste su un diametro, non si deve percepire
atcun gioco imputabile ai cuscinett.

Facendo ruotare gli assi delle ruote su due bloc-
chi a "V*, controllarne mediante comparatore
'eccentricitd: valore max ammesso mm 0,10,

The same result can be obtained opening the
bleed valve, pushing the pads inside {without
removing them} and letting a small amount of
brake fluid spill from the valve,

in this latter case it can be necessary to bleed
the brake system.

REAR WHEEL REMOVAL

1} Lift the bike on the center stand,

2) Remove the left muffler ioosening the clip
and undoing the rear footrest securing bolt.

3} Remove the spring clip and withdraw the
chain connecting link; remove the chain from
the rear wheel sprocket but not from the
gearbox sprocket (refer to "‘drive chain”).

Warning: the closed end of the spring clip
should be pointed towards the chain direct-
ion of travel, when replacing the connecting
link.

4} Undo one of the two nuts of the rear wheel
spindle with a 24 mm spanner, and withdraw
the spindie taking care of the spacers fitted to
both sides of the wheei. Do not mix the chain
tensioners and do not loosen or tighten the
adjusting bolts {Fig. 200).

5) Pull the wheel rearwards so that it is possible
to withdraw the end of the caliper plate from
its securing bracket welded to the swinging
arm {Fig. 201},

6} Remove the wheel from the left side of the
bike.

Refit the rear wheel be reversing the removal
procedure,

Inspections

Carefully inspect the wheel: there should be no
traces of cracks or damages.

Fit the wheel without tyre to the fork (or rear
swinging arm) and spin it: the rim side runout
shouid be barely noticeabie.

if any fault is detected, discard the wheel.
Grab the wheel at the rim with the hands and
try to move it sideways in both directions:
no play should be felt (otherwise the hub
bearings should be renewed).

Place the wheel spindle on two Vee-blocks
and check it for bend, using a diai gauge.

Max bend altowed: 0.10 mm.
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Sostituzione cuscinetti

Quando vi & gioco ai cuscinetti essi devono es-

sere sostituiti.
b cuscinetti vanno tolti mediante un estrattore

per interni.

!l montaggio dei nuovi cuscinetti va fatto agendo
con un iubo di adatte dimensioni sull’anello
esterno.

Sostituzione corona dentata della presa di moto
del contachilometri

Togliere con un estrattore il vecchio ingranaggio
{Fig. 202}, usando un tampone di forma e di-

mensioni opportune per non appoggiarsi con
Festrattore sull’anello interno o sulla schermatu-

ra del cuscinetio. .
Il nuovo ingranaggio va infilato agendo con un
tubo di adatte dimensioni.

Bearing renewal

The hub bearings should be renewed whenever
there is a noticeable play. '

The bearings should be removed with a suitable
puller.

The new bearings should be fitted using a
suitable piece of steel tube, that should contact
only the outer race of the bearing. ‘

Speedometer drive gear renewal

Remove the old gear with a puller (Fig. 202},
using a suitable spacer in order not to exert
pressure on the bearing inner race or on the
sealing with the puller.

The new gear should be fitted using a suitable
piece of steel tube.

........
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USO DEL BLOCCASTERZQO

Sul lato sinistro del cannotto di sterzo vi & la ser-
ratura bloccasterzo che va usata in questo modo:

Bloccaggio
1} Ruotare il manubrio a destra.

2} Inserire fa chiave nella serratura, quindi, ruo-
tandola a sinistra, spingerla verse i'inferno
muovendo leggermente il manubrio: arrivata a
fondo corsa, raddrizzare la chiave ed estraria:
io sterzo deve rimanere blocecato.

Shilocecaggio

inserire la chiave e tenendola ruotata a sinistra,
muovere leggermente il manubrio: la chiave ver-
ra spinta verso l'esterno da una mollg, liberando
io sterzo.

Sostituzione serratura bloceasterzo

Con o sterzo non bloccato la serratura é estrai-
bile dal vano del cannotto asportando il coper-
chietto girevole, fissato con un ribattino messo
a pressione.

Con lo sterzo bloccato, la serratura e estraibile,
in mancanza deila chiave, solo trapanando il
citindro fino a raggiungere il dente interno di
ritegno,

Registrazione dello sterzo

Lo sterzo deve essere libero ma senza il minimo
gioco: un buon sistema per assicurarsi che non
ve ne sia consiste nel porre un dito contro la
giunzione fra cannotto e base di sterzo (Fig. 203)
mentre un’altra persona scuote in avanti e indie-
tro vigorosamente la forcella {Fig. 204): non de-
ve essere percettibile alcun movimento.

Un gioco esagerato ai cuscinetti di sterzo pud
essere manifestato dall’osciliare del manubrig,
guidando senza mani a medie velocita.

Uno sterzo troppo serrato causa una marcia dif-

ficoitosa e una scarsa maneggevolezza alle bas-

sissime velocitd con oscillazioni lente di tutto H

motocgiclo. '

Per registrare il gioco dello sterzo occorre

{Fig. 205):

1} Allentare 1l dado cromato con una chiave
da 30 mm e la vite a brugola di serraggio del
perno di sterzo.

2] Con l'apposita chiave avvitare o svitare leg
germente la ghiera ad intagii posta sotto la
testa di forcelle a seconda che si voglia

STEERING LOCK OPERATION

The steering tock is fitted to left side of steering
head pipe.

Operation
To tock the fork proceed as follows:
1) Turn the handlebar towards right.

2} Insert the key into the lock, move it towards,
left and push it inwards slightly moving the
handlebar. When the lock stops {end of travel},
move the key towards right and remove it.
At this stage the front fork is iocked.

Unlocking

To uniock, insert the key and, holding it rotated
towards left, slightly move the handiebar: the
key will be pushed outwards by a spring, and the
fork will be free to move.

Steering lock renewal

When the lock is not operating, it can be re-
moved from its housing removing the cover,
heid in place by a pressure fitted rivet.

When the iock is operating (locked front fork)
it can be removed, if the key is not available,
drilling the lock plunger until the inner re-
taining tooth is reached.

Steering head bearing adjustment

The front fork should be free to move without
any detectzbie play in the steering head bearings.
A good check can be carried out proceeding as
follows:

no play should be felr placing 2 finger hetween
steering head pipe base and fork lower voke
{Fig. 203}, while attempting to move the lower
fork legs forwards and backwards {Fig. 204).
When the handiebar wobbles at iow speeds,
it can be due to loose steering head bearings.
A too tight steering head bearing adjustment
causes bad handling at very low speed, with slow
ascillations in the whole motoreycle.

To adjust steering head bearings proceed as
follows {Fig. 205):

1} Loosen the chrome plated nut using a 30 mm
spanner and slacken the steering head pivot
securing Allen bolt.

2} With a "C" spanner slightly move the ring nut
placed beneath top fork yoke.
Screwing the ring nut the play decreases and
unscrewing it the play increases.
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rispettivamente aumentare o diminuire il
gioco.

Se con 'apposita chiave risultasse difficoltoso,
compiere questa operazione con un martello
e cacciavite ponendo la lama di quest’ultimo
nello spigolo interno dell’intaglio, per non ro-
vinare la ghiera (Fig. 205},

3) Dare sul perno di sterzo dei colpetti con un
mazzuolo di plastica per assestare il cuscinet-
to: da sopra, se si svita la ghiera, da sotto, se
la st avvita. . :

4)Serrare il dado da 30 e la vite a brugola.

Attenzione: a causa dei giochi delle filettature,
stringendo il dado i gioco dej cuscinetti dimi-
nuisce; verificare quindi che io sterzo non risul-
ti troppo duro: deve girare liberamente a destra
e sinistra; se e il caso regolare di nuovo la ghiera.

If it is difficult to perform this adjustment
with a "C” spanner, use a hammer and a
screwdriver being very careful to place the tip
of the blade in the inner corner of the ring
nut slots in order not to damage the ring nut
(Fig. 205).

3) Lightly tap the steering head pivot with a
soft tipped matlet to aid the bearing to bed in.
Tap the top of the pivot if the ring nut is
foosened and the bottom if the ring nut is
tightened.

4} Tighten the 3¢ mm nut and the Allen bolt.

Warning: due to the clearance between the
threads, tightening the 30 mm nut the steering
head bearing play decreases: check that the
handlebar moves smoothly in both directions,
without undue friction,

tf necessary, readjust the bearings.
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CAMBIO DELL'OLIO DELLA FORCELLA

Ogni 20.000 Km occorre sostituire 1'olic della
forcella anteriora,
Per far cid occorre:

1) Svitare con una brugola da 12 il tappo posto
alla sommitad di ogni stelo (Fig. 208).

2} Svitare la vite posta all’estremita inferiore di
ogni scorrevole e lasciare scolare bene olio
in una vaschetta posta a terra. Fare atten-
zione a non imbrattare i dischi freno (Fig. 207).

3) Riavvitare le viti facendo attenzione alle pic-
cole guarnizioni, guindi, dopo aver tolto per
comodita il distanziale, servendosi di una pro-
vetta graduata, introdurre in ogni steio dai
foro superiore 180 cc. di olic SKF 150.

SMONTAGGIO FORCELLA ANTERIORE

Per lo smontaggio delia forcelia dal telaio oc-
corre.

1) Porre sotto il motore un appoggic di adegua-
ta robustezza.

2) Togliere la ruota anteriore staccando dai fo-
deri della forcella entrambe le pinze freno.

3) Staccare dalla base di sterzo il raccordo
sdoppiatore delia tubazione dei freni fissato
mediante bulloncini.

4} Smontare il parafango anteriore liberandolo
dai tubetti dei freni.

5} Se la testa di forcella non deve essere sosti-
tuita © non vi si deve compiere alcun lavoro,
il manubrio, il supporto strumenti ecc. pos-
sono rimanere ab proprio poste, aitrimenti
accorre smontarli.

8) Togliere | tappi a brugola posti aiia sommi-
ta degli steli e le viti di scarico poste all’estre-
mité inferiore degh scorrevoli, lasciando de-
fluire il liguide.

7) Sfilare dall'alto il distanziale e la molla, usan-
do un piccolo uncino di fil di ferro; con-
trassegnare 'estremitd della molla posta su-
periormente dato che le molie hanno un ver-
so di montaggio.

8] Allentare le tre viti a testa cava che serrano
sutla testa di forcella i due steli e il perno di
sterzo, svitare completamente il dado cieco
cromato con una chiave da 30 mm, dare dal
basso in alto alcuni colpetti di mazzuolo di
plastica sulla testa di sterzo disimpegnandola
dal perno di sterzo.

FRONT FORK OIL RENEWAL

Every 20,000 Km the front fork oil shouid be
renewed. .
Act as follows:

1) Remove the piugs fitted to the top of each
stanchion, using a 12 mm Allen key (Fig. 206).

2) Unscrew the drain plugs at the bottom of
each fork leg and thoroughly drain out the
oil. The fork oil should not be allowed to
contact the brake disc during this operation
{Fig. 207!

3} Refit the drain piugs with their sealing
washers and, having removed the spacer for
ease of operation, refill each fork leg with
180 cc of SKF 1580 oit,

FRONT FORK DISASSEMBLY

To remove the front fork from the frame act
as follows:

1} Place a strong support underneath the
engine.

2} Remove the front wheel and rermove both
brake calipers from the fork bottom legs.

3) Remove the brake system union from fork
lower yoke.

4} Remove the front mudguard.

5} If the fork yokes and the steering head are
not going to be renewed or repaired, the
handlebar, instrument panel etc... can
remain undisturbed, otherwise it is necessary
to remove them.

8) Remove the fork filler caps, located at the
top of each stanchion and the drain plugs
placed at the bottom of each fork leg and
drain out the oil.

7} Slide the spacer and the spring off each
stanchion {from top side} using a hooked
piece of wire. Apply a reference mark to the
upper side of each spring in order to avoid
refitting them the wrong way round.

8) Loosen the Alien bolts which secure the two
stanchions and the steering head pivot to the
upper yoke; undo the chrome plated nut
with a 30 mm spanner. Tap the upper
yvoke lower side with a soft tipped mallet
and remove it.
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9} Svitare la ghiera ad intagli e togliere la ron-
della parapolvere in iamiera.

10} Battendo leggermente sulla sammita del per-
no di sterzo, sfilare verso il basso la base di
sterzo solidale con gli steli disimpegnandola
dal cuscinetto superiore e separandofa dai re-
sto del telaio.

11} Allentare ie due viti a brugola di serraggio
degli steli con la base di sterzo e sfilare

ciascun stelo.

12) Svitare la brugola posta nella cavita all’estre-
mo inferiore di ciascun scorrevole: sara pos-
sibile sfilare questi ultimi dagli steli (Fig. 208).

13) Togliendo con le apposite pinze a becchi
|"anelic seeger posto internamente ali’estre-
mitd inferiore di ciascun stelo, si pud sfilare
il pistone dell’'ammortizzatore,

QOsservare la disposizione dei componenti
'ammeortizzatore (Fig. 209).

14) Togliendo con un piccolo cacciavite Panello
elastico, st pud smontare il doppio paracto
di tenuta degli scorrevoli (Fig. 210).

15) Per togliere dal cannotto di sterzo ia meta
del cuscinetto a rulli conici, usare un estrat-
tore Kukko a mezze lune, ponendo all’estre-
mitd del cannotto di sterzo un tampone
{Fig. 211}. :

Per togliere dal telaio del motociclo 'anello
del cuscinetto di sterzo a rulli conici usare
un estrattore per interni a pinza espansibile.

Verifiche

Sottoporre tutti i componenti della forcella, ben

puliti, ad un primo controllo visivo: non vi devo-
no essere segni di usure, deveno essere levigati,
privi di rigature e tacche che potrebbero com-
promettere [a tenuta dei paraolic.

Guardando contro luce Vinterno degli scorrevoli,
la superficis deve apparire levigata.

Le piste e i rulli dei cuscinetti a rulli conici devo-

no essere integri e levigatissimi; le gabbie distan-
ziatrici dei rulli non devono essere rotte, storte
o ammaccate cosi come anche le rondelle pa-
rapolvere in lamiera poste a protezione dei cu-
scinetti.

Nessuno dei componenti specie quelli in lega
teggera devono presentare incrinature anche leg-
gere che potrebbero comprometterne pericolo-
samente la resistenza.

9} Undo the ring nut and remove the sheet
sealing washer.

10) Tapping lightly the top of the steering head
pivot, slide off the lower yoke as an assembiy
with the fork stanchions, removing it from
the frame. *

11} Unscrew the two Allen bolts which secure
the fork stanchions to the lower yoke and
slide the stanchions off.

12) Undo the Allen bolt at the bottom end of
each fork leg; the lower fork iegs can then be
remaved from the stanchions (Fig. 208;.

13) Remove the circiip placad inside the bottom
end of each stanchion and slide off the
damper piston.

Carefully note the location of each part of
the damper assembly (Fig. 209).

14} Using a small screwdriver, pry out the snap
ring and remove the doubie oil seal from
the fork bottom leg {Fig. 210).

18} Te remove the inner race of the taper rotler
bearing from the steering head pivot, use a
suitable puller tool {as the one shown in
Fig. 211} placing a soft metal plate at the
top of the steering head pivot.

To remove the bearing auter race from the
steering head pipe, use a suitable bearing
putler.

inspections

Thoroughly clean all the paris and carry out a
visual examination. There should be no wear
traces, the stanchions should be smooth and
polished, without scores or grooves that could
cause oil leaks.

Look inside the fork bottom legs; the walls
should be polished and smooth.

The taper roller bearings tracks and rollers
should be in perfect conditions; the cages and
the sealing washers should not be bent, warped
or damaged.

No part should show any trace of craks or
damages that could decrease its strenght (this
applies especially to aluminium alloy parts).
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Fig. 208

Fig. 209

Fig. 211 Fig. 210
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i labbri del paraolio e le fasce elastiche in ma-
teriale sintetico dell’ammortizzatore devono es-
sere in perfeite condizioni senza tagll o rigature
che ne comprometterebbero {a tenuta.

CONTROLLI GEOMETRICH

ta lunghezza libera delle molle & di mm 400,

Rettilineitd degli stsli forceila:

Far ruotare ciascun stelo con le esiremitd pog-
giate su due blocchi a V; la max eccentricita
rilevata al centro con un comparatore centesi-
male deve essere di mm 0,1 {Fig. 212},

{La massima oscillazione della lancetta del com-
paratore sara di 2 tacche).

1} Controlio delia base di sterzo da effettuarsi
dopo aver accertato la rettilineita degli steli:
servendosi di un lungo calibro a corsoio
(Fig. 213), misurare la distanza da uno stelo
all‘altro con gli steli montati e serrati sulla
base di sterzo. La massima differenza fra le
varie misure effettuate per esempio alle estre-
mitd e a 1/4, 1/2, 3/4 della lunghezza dello
stelo deve essere di mm Q,1.

2} Fissare la base di sterzo in una morsa da ban-

co disponendo gli steli parallelamente al pa-
vimento; far scorrere lungo gli steli una li-
vella di precisione (Fig. 214): la bolla d’aria
non  deve subire apprezzabili spostamenti
dalla posizicne di partenza.
H controlio non e influenzato dal fatto che
gli steli non sianc fissati alla morsa perfetta-
mente crizzontali in guanto il controlio & re-
lative & guindi apprezza le differenze di incli-
nazione,

3 Controlio del parallelismo del perno di ster-
zo con gl steli {da effettuarsi dopo i controlli
precedenti).

Servendosi di un calibro a corsoio, controllare
che per ogni punto del perno si sterzo le due
distanze di quest'uitimo da uno stelo all’alitro
siano uguali fra loro {Fig. 215}.

»

Nota

1) Anche se ia base di sterzo & in perfette condi-
zioni, le due distanze uguali fra loro rilevate
ad una certe altezza del perno di sterzo, pos-
sono differire da altre due distanze sempre
uguali fra foro rilevate ad un’altezza diversa
a causa dei differenti diametrt a2 cui il perno
di sterzo & lavorato,

The damper sealing rings and the oil seal lips
should be in perfect conditions without any
scores or grooves that could prevent proper
sealing action. :

FORK ALIGNMENT AND GEOMETRICAL
EXAMINATION

Fork spring free length: 400 mm,

Fork alignment:

Check each stanchion for truth by rotating it
with the ends supported by iwo Vee-blocks
{refer to Fig. 212).

The max permissible bow is 0.1 mm (this is.
checked applying a dial gauge midway between
the Vee-blocks and reading the bow on the dial.
A dial reading of 0.2 mm means that the
stanchion bow is 0.1 mm}.

1} Having checked the stanchions for truth,
check the lower yoke as follows:
with a vernier caliper measure the distance
between the stanchions {Fig. 213} {with the
stanchions fitted and clamped to the yoke).
Carry out measurement at both ends of the
stanchions and then at 1/4, 1/2 and 3/4 of the
stanchion length. The max difference among
the values thus obtained should not exceed
C.T mm,

2} Clamp the lower yoke in a vice and ptace the

stanchions paratlel with the floor; slide over
the stanchions a water level (Fig. 214): the
air bubble should not move noticeably while
the water level is moved.
This inspection is not affected by the fact
that the stanchions are not held perfectly
horizontal by the vice, because the check is
relative and measiires the differences in
inclination.

3) Check the misalignment between steering
head pivot and stanchions {0 be carried out
after the inspections already described].
With & vernier caliper, check that the distance
between the pivot and each stanchion is the
same {Fig. 215).

Note

1) This inspection is to be carried out for the
whole length of the pivot. The distance from
the pivot should be the same for both stan-
chions at each measurement point; however
the values can be different in the various
points due to the fact that the pivot is ma-
chined with different diameters along its
length.
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2)Un facile smontaggio degli steli dalla base e
testa di sterzo indica solitamente che queste
ultime parti non hanno subito deformazioni.
Se tutto & a posto con viti di serraggio lente,
la testa di sterzo deve faciimente infilarsi su
steli e perno di sterzo.

Montaggio

I montaggio va eseguito in ordine inverso alio
smontaggio.

Avvertenza

Inserimento del pistone deill’ammortizzatore.
Per non danneggiare le fasce elastiche e facilitare
I'imbecco, occorre usare come guida un famieri-
'no avvolto a tronco di cono {Fig. 216).

Montaggio del cuscinetto nel perno di sterzo:

Inserire i cuscinetto e spingerio a battuta con
un -pezze di tubo che si infili con lieve gioco
nel perno di sterzo.

Le parti di un cuscinetto a rulli conici non sono
intercambiabili; guindi se si verifica la necessita
di cambiare un componente, occorre cambiare
tutto il cuscinetto. .

E" quindi assolutarmente da evitare lo scambio
degli anelli e delle gabbie fra il cuscinetto supe-
riore ed inferiare delio sterzo.

E' necessario rimetters le molle della forcella
come in origine in quanto vi & un verso di mon-
taggio: la parte con le spire pil vicine va in afto.

2} An easy removal of the stanchions from the

yokes usuaily means that the parts have not
been damaged or bent.
If everything is in good condition, the top
voke should slide easily on the stanchions
and steering head pivot {(with the bolts
loose).

Rebuild
Rebuild is a reversal of the dismantling procedure.

Note

Installation of the damper piston.

Make a sheet clamp suitably shaped to ensure
easy piston installation and to avoid sealing
ring damage (Fig. 216).

Steering head bearing instaliation:
Install the bearing and drive it home by means

of a piece of tube having an inner slightly

larger than the steering head pivot.

The various parts of the taper roller bearings
are not interchangeable.

If a part is worn or damaged, the whole assembly
should be renewed.

Aveoid mixing the parts (such as bearing races
and cages} between the two bearings.

Refit the fork springs the correct way round:
the closed coil end should be placed towards the
top.

"
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Fig, 216
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SMONTAGGIO FORCELLONE POSTERIORE

1) Togliere la ruota posteriore.

2) Liberare il forcellone dagli ammortizzatori
togliendo | bulloni di fissaggio.

31 Svitare uno dei dadi autobioccanti ed estrarre

il perno, recuperando eventualmente e ron-

delie interne di registrazione (Fig. 217}

4} Togliere il forcelione unitamente al carterino
copricatena.

Nota: il Torcellone oscillante & dotato di silent-
block: essi vanno sfilati solo quando & stretta-
mente indispensabile.

GIOCO FORCELLONE POSTERICRE

Scuotendo lateralmente il forcelione non dave
essere percettibile alcun gioco.

{E" oftima cosa compiere questa operazione
in occasione di uno smontaggio delia ruota po-
steriore, come iiustrato in Fig. 218).

REAR SWINGING ARM REMOVAL

1) Remove the rear wheel.

2) Unscrew the retaining bolts and disconnect
the swinging arm from the rear suspension
units.

3} Undo one of the self-locking nuts and with-
draw the swinging arm spindle: collect the
internal adjustment shims, if any (Fig. 217).

4) Remove the swinging arm with the chain
guard.

Note: the swinging arm is fitied with silent-
blocks: they should be removed only when it
is really neaded. :

SWINGING ARM PLAY ADJUSTMENT

No piay should be feit when trying to move the
swinging arm sideways.

{it is advisable to perform this check when
removing the rear wheel, as shown in Fig. 218).




