Schon mal von einer
Iweitakter-Laverda
gehort? Steve Cooper
jedenfalls hat seine:
groBe Liebe gefunden -
und Schuld war nur
Laverda ...

Text: Steve Cooper Fotoss Joe Dick.
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££ GROSSE TOPFE AUF EINZYLINDERN

SIND NORMALERWEISE WENIG
EFFIZIENT, DIE IDEALGROSSE PRO
RAUCHBOMBEN-ZYLINDER LIEGT IM
ALLGEMEINEN BEI 125 CM3. 99

en.kann, Kurg und gut, das
irkt von vorn bis hinten

WAL E

ANGRIFF AUF JAPAN

Das Wonzept war bestechand einfach; €ln
guter 2E0-cn*Eineylindor mit
Schiizsteserung in ainern soflden
Rahmen mit stabitar Elektrik und
hinreichender Galdndegangighelt. Der
Schilissel war natirlich die Kombination
awia [apanischer Sargfalt fehlerfreder
Honstruktion und Prazisionsfertigung im
grofien Stil. Alls Motorradhersieller
wallten ain Stlick vom grofien Kuchen
und so-sofite dis Laverda hauptsaichiich
Hundsn auf dem eigenen Helmatimarkt
ansprechen,

Die Chiodt war fir-den Enduro--und
Gotandemaschinenmarkt bestimmt, aber
dank ihrer italienischan Herkunft-hatte
she automatisch auch olne DNA, die ihr
chen Weg}n den Rennsport whes,

Bie srapriingliche 2T lief von Aprl| bis
Seplember 1974, baver sine felcht
tiberdarbaiata Version auf den Marki
katn, Yon Mitte 1975 bis Mitte 1977
anderte Lavenda schiittweise die
Zistrichtung der Chott und plateierte ke
im selben Markisegmoent wie die axtram
settens Ducati Competizione 2505 Mit
dey Typenbezaichnung ZTR (das R steht
fiir Regolarita odér Zeitfatiran), kam dig
tetzte Chiott gevade auf den Markt als dia
Urmwehschiteer gegen Zweltakter zu
Felde zogen. Nach offiziellen Angabean
sollen esurm-die filnfrausend Stick
Hewasen sein, nach Fabrgestallnuanmer
waht nur halby 2o viel,
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Schraubenschilssel In Bawegung zu
satzen, und schon kann es weiterdehen
zurm nachsten Steinbruch, ginen
Ziegenpfad an einer Bischung oder aul
die Strafe, die ine Gelénde fuhrt,
Vieleicht war digses Element damals
wichtig fiir Laverda-Stammkunden,
viellelcht auch nur eine nette Spielerel,
aber g verleiht dem Bike die tvpistch
italienische Kiasse, setbst wenn das Bike
nie ernsthaft im Wetthampf zum Einsatz
kar.

Mit Hegelrolleniagem im Lenkkopf und
voll abgedichteten Lagem in der Schwinge
riacht sich die Qualitat der Chott auch im
Detail bemerkbar, Edelstahlschutgiplechs
an beiden Enden bieten Schutz gegen
fliegenden Schotter und sehen selpst in
vardmeckiom Zustand noch gut aus. Die
grobsiolligen Reifen sitzen aul
hochwertigen Leichtretallfelgen und das
Motorschutzizlech ist so geformt, dass o5
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den wuchtigen Auspuifirimmer auch von
unten schitzt. In den Tastberichien von
damals war die Reda van
Leichtmetalitanks, aber lans Bikes sind
alle mit Stanltanks ausgerdstet, Und mit
Tomaseli-Hebeln und Twistgrin bewies
Lavarda, dass man fir dig Chott dieselbe
Fertigungsqualitat anstrebte wie fr die
griferen Maschinen,

Der Motor ist eln schlitzgesteuerter
Einylinder-Zweitaktmotor (chne Scheiben-
ader Mernbranventil); e:n simplar
Leichtmetalizylinder, um gine gusseisame
Laufbuchse und eln quadratisches
Hubwerhalinis (68 x 68 mm). Wem das
alles zu simpel klingt fir dis
techniklastigan 197 0er Jahre, der sei
daran erinnert, dass der Motorvon
denselben Leuten konstrulert wurde wie
die Motoren mancher Husgvarma
Gelandemaschinen, Und die Jungs
wussten, wie man Eirzylinger-Zweitakter
zum Fliegen brachte,

Grofe Topfe gul Einzylingarm sind
normalerweise wenig effizient. die
ldealgrofe pro Rauchbomben-Zylinder liggt
im Aligemeinen bai 125 cme. Die
Kanstrukteurs des Chott-Matars wollten
ainen durchzugsstarken, geldndefdhigen
Motor und wussten, dass sie dafir
Hompromisse beim Verbrauch, der
Hochstleistung oder der Laufruhe
gingehen mussten. Die Z0ndung des
Gemnischs in wenigen Millisekunden, das
Herausholen der masimal miglichen
Leistung bei gleichzeitiger Verhinderung,
dass das neu einstrimende Gemisch
gleich zum Auspuft wisder hinaussiromt —
all das Ist eln Teil der schwarzen Magie,
dig sich mil Schlitzsteuerung,
Gasstréomung und Zindzeitpunkt einas
Zweizylinders befasst,

Die Laverda Inganiaure entschisden
sich fiir eine Doppelzindung von Bosch.

Durch die swel Zandfunken wird das
kommprimierte Gemisch gieichmatig
ertzindst und et so viel Energie fral
wig mégieh, Die Angaben von 26 PS fir
die 2T und 30 PS for die 2TR zeigen, dass
diege Techhik bestens funktioniert.

S0 viel zur Technik, Wie fahrt sich denn
nun dieses Gerat? lan erzahlt min dass
die Chott allgemein far ifire
Starisehwlerigheiten bekannt sel, aber ar
pekommt sie mit nur zwed Kicks sum
Laufen. Der Auspulf st auferordentlioh
[aut. lch hake swar wenig Offroad-
Erfahrung, aber gelegentlich gehe fch doch
mal ns Gelande ... mit makiger
Geschwindigkeit. Auch wenn eich die
Laverda eigentiich an erfahrens Biker
rickitet, kommt sie meinen Fahigheaiten
entgeden.

leh spigle 2war nur ein wenig in den
unteren Gangan barum, aber das Bike
Iuft so gut, dass ich mich voll auf die
Hifidernisse in meinem Weg konzentrigen
kann. Die Mupplung (st leichtgangig und
nachdem ch mich erst einmal an die
Position der versteckien Pedaks gewdhnt
habe, geht alles wundearbar sinfach.

Ohgleich die Chott fokussierter ist als
gine DT odet T8 250, ist sie nicht S0
gelandeafiing dass sie sich fremd anfuehil,
Vielmehr ist sle durchaus In der Lage, sich
auch mit Amateusen wig i
anzufreundean. fum Parken klappe ch den
schon geschwungenen, abear nicht im
Gestripp vermedderten Seitensiander
aus, betrachte die Linken der Chott. und
ganiefe den Duft des Zweindinders in der
Luft,

Jetzt ist e an mir, dle Chott 2u starten;
also (beide) Bengnhabne auf, Choke nach
aban, heraus mit dem Kickstartar und los
gaht's, Nun, allerdings erst dann, waan:lch
das bldde Ding endlich finde. Diese
Facette der Chott wurde in den damaligen




PUZZLESPIEL

Dax Blike, das wir fahren, war die erste
von lan Blrds acht Chotls. Sle kam-als
riesiges Puzzle. zerlegt bis ins letzta
Einzetteil, und verursachite inm so
manches Kopfzerbrechen. Angesichts der
miserablen Ersatziaiversorgung brauchite
erdie tatkraftige Unterstitzung des ILOC
(International Laverda Gwners Cleb). um
alle fehlenden und boschadigien Teile
des Funfgangmotors zu beschiaffen.
Wennglelch die Hauptinger récht gangig
-sind (es-handedt sich um einen vertikal
geteilian Motor), erivlesen sich Pledatfuf,
Pleel etc; als fiamliche
Herausforderung. Zu gllem Ubarfluss
hatte Lavardn bei den 2TR-Modallen auch
 Reltin " i die Eylinderkonstruktion und die
7 - . : sriwinkeleinstellung in Mittelpositic Schiltzsteusrung varindert. Daher
r2d n auf der miissen Topf und Holben unbedingt:aus
demselben Modell stammen, wes bel den
geringen Produktionsstickzanien beilsibe
kelne leichte Aufgabe war.
Wenn das alles nun so schwierig ist

warum héngt lan dann so sehr an der
Chott? Die Maschine hat thren schlechien
Ruf elgentiich aur, well sig keine Jola war,
und-tan war der Meinung, sie hatte
Besseres verdient. Die angablich so
rigsen Kurbeliriebe waren wohi 2in
stidtischer Mythos, denn fan hat noch
kelmen schiechten gesshen. Und dig
vermetntiich anfallige Zondung st gue
geschitzt und zuverldssig, schiieich
stamimt sie von Basch. In typisch
Itallenischer Manier hat die Maschine
eine Trockenkupplung. dig-man
allerdings, wenn der Oldichtring versag,

t 2um letzten Mal parke arataunlich gut schieifen lassen-kanmn.
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