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=] Zwel Welten und
trotzdem die gleiche [dee:
zwel Takte und vier Kolben
im Cuadrat. Was ine Puch
500 £ von 1931 und eine
Suzuki RG 500 Gamma von
| 985 sonst noch gemeinsam
hahen — und was nicht —,
klirt Stefan Knittel in einem
reizvollen Vergleich
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"7 Aus Japan und trotzdem
ein Meilenstein: Wir haben

fiir 5ie eine Honda CB 450
KO alias Black Bomber

ins helle und scharfe Licht
1es Fotostudios geschoben
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7 Von Laverda und
trotzdem ein Zweitakter:
Ex muss nicht immer SFC
sein. Wir sagen Thnen,

wie sich die Chotr abselts
der Strafen machte
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Die wilden 70er

In den 70ern war in der Motorradszene
die Holle los. Stindig kamen aus Japan
neue Maschinen, ein riesiges Feuer-
werk an neuen Konzepten entfachte
einen nie da gewesenen Boom. Reihen-
vierzylinder entstanden in rauen Men-
gen, die Verkleidung wurde in grofem
Stil eingefiihrt, Softchopper, Enduros,
es gab nichts, was es nicht gab,

Auch Turbo-Motorrdder. Und — typisch
Japanisch - gleich von allen vier nam-
haften Herstellern. Schnell sollte sich
herausstellen, dass der Turbolader filr
hochdrehende Motorrad:-Motoren wenig
Sinn macht. Zu ungestiim entfaltete
sich die Leistung, und dann auch noch
verziigert. Fir die MOTORRAD Tester
damals ein Unding, fir uns heute eine
liebenswerte Schrulligkeit.

Denn, seien wir doch mal ehrlich: Was
haben wir denn davon, dass heute alle
Maschinen nahezu perfekt funktionie-

renf Lanpeweile. Fahrerische Heraus-.

forderung, motorischer Charakter, kono-
struktive Besonderheit, optische Ein-
malighkeit — das sind die Dinge, die uns
nur die Maschinen [riiherer Zeiten
bieten ktnnen. Als die Hersteller noch
mutig waren, experimentierfreadig -
und auch mal, wie bei den Turbos,
einen falschen Weg einschlugen.
MOTORRAD Classic ldsst die wier
Maschinen nochmals aufleben, 1asst die
Motoren erklingen, die Lader pfeifen
und die Wastegates abblasen.

Viel Spak beim Lesen und mitfahren
wiinschl

y vact
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Ab in die Pampa...

... lautete Anfang der 70er auch bei Laverda das Motto zur

Fertigung eines Gelandesportmotorrads. Doch bei dem von
Ducati adaptierten Scrambler-Trend mochten die Breganzer

nicht mitmischen.

*F weifellos schien Laverda vor 35 Jahren
£ . das geschafft zu haben, wovon andere
italienische Leichtmotorradhersteller nur
tréiumen kKonnten: Die Breganzer hatten
sich zu einem Hersteller von Wuchthrum-
men gemausert. Die neue 750er, auf die
Massimo, der Sohn des Firmengriinders, so
gedringt hatte, war nicht nur technisch
wie optisch pgelungen, sondern auch im
Rennsport - ganz in der Tradition der leich-
ten Einzylinder - Huberst erfolgreich. Fir
die Vermarktung waren gute Platzierungen
bei Langstreckenrennen stets enorm wich-
tig, doch auch im Geldndesport blieben die
Laverdisti, nachdem Mino Carretta in den
50er-Jahren eln Fahrwerk um den neuen
100er-Motor entwickelt hatte, nicht ohne
internationalen Titel und Medaillen.

Noch bever Massimo Laverda 1904
ernsthaft {iber einen groBvelumigen fwei-
zvlinder nachdachte, plante er mit seinem
Technischen Direktor Zen und dem Ent-
wicklungsingenieur Valente eine sportliche
125er-Maschine als Konkurrenz zu Gileras
Glubileo, der sportlichen Guzzi Stornello

TexT unD FoTos: GERFRIED VOGT

aus Mandello und der Marini Corsaro 125.
Ein liegender Einzylindermotor — dhnlich
dem Konzept der Honda Cub, die der neue
Laverda-Chef auf seiner US-Reise andauernd
zu sehen bekommen hatte — wurde in einen
zundchst unten offenen Eahmen eingebaut.
Doch der Versuch, daraus Straffen- und Ge-
lindesportversionen zu bauen und mehrere
Fliegen mit einer Klappe zu schlagen, er-
wies sich als reichlich utoplsch. Die 125er
waren trotz eines nachgereichten Fiinf-
ganggetriebes nicht konkurrenzfghig, nur
566 Stlick wurden gebaut.

Den Markt der ,Dual Purpose bikes" in
den USA beherrschte Honda, Ducati hatte
dank Joe Berliner die Entwicklung seiner
Scrambler-Modelle vorangetrieben — fiir La-
verda war kein Platz. Bei Gilera in Arcore
hatte man 1968 mit der Viertakt-Traditlon
gebrochen und unter Luigi Piazza einen
drehschiebergesteuerten 125er-Motor ent-
wickelt. Mach dessen erfolgreichen Einsdt-
zen in Regolarita-Veranstaltungen ddmmer-
te es Laverda, wo die Marktnische fiir einen
erfolpreichen Einzylinder aus Breganze zu




AUF ACHSE Laverds Chott 250 2T und 2TR
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Die hinteren, nur in der Vorspannung
verstellbaren Federbeine lieferte
Ceriani, das Endstiick des Auspufftopfes
war zum Reinigen abschraubbar

finden war. Bisher hatte man nur ein ein-
ziges Modell mit Zweilakimotor entwickelt
- ein 50-cm*Mofa mit Scheibenbremsen

50 entstand im Friihjabr 1970 der Pro-
totyp eines schlitzgesteuerten Zweitakters,
nachdem man sich nach Marktanalysen fiir
250 em’ entschieden hatte, Sicherlich wire
es fiir die Breganzer ein Leichtes gewesen,
die Motarentechnik der Monteza-Werke Im
spanischen Esplugues del Llobregat fiir sich
zu nutzen, denn schliefilich wurde dort
noch immer der 60-cm’Viertakt:Roller von
Laverda in Lizenz gefertigt. Aber fen und
sein Team gingen neue Wege.

Schon zur Jahresmitte wurde das Fro-
jekt unterbrochen — die Geschiflsleitung
hatte sich entschlossen, zundchst die Ent-
wicklung der 1000-cm*-Dreizylindermaschi-
ne voranzutreiben, Im Herbst 1973 schliel-
lich stand die ungewihnliche 250er fix und
fertig auf dem Mailinder Salon.

Im filigranen, geschlossenen Rahmen
aus Chrom-Molybdinrohr sall ein kompak-



Typisch: Instrumente mit Laverda-Logo.
Ein Ziindschloss gibt es nicht, dafor
die Vorschrift, Gemisch 1 zu 20 zu tanken

ter Zweitakter, Bohru Der Clou der neuen Laverda war aber bringen sollte. Die Presse war beeindruckt
jeweils 68 Millimeter. Zur Gev einspa- erst bei abgenommenem Tank zu ent- = ein Titelthema, befand die in Rom an-
( Einstellu ige ,Moto Sport® und sprach von 36

sein Fahrzeug durch  PS. Einige Monate spdter erschien dort

schie nkkopfwinkel auf spe-  ein ausfiihrlicher 8000-Kilometer-Test. Der

lle Bediirfnisse einzustellen: Fiir norma-  Fahrer Sante Tive hatte die Chott 250

len Straflen- oder leichten Gelindebetrieb ch Jugoslawien, Griechenland umi die

0 Grad, fir flinke Mantiver beim Moto lirkei r iranischen Grenze
elnige - mit der Lichtma-

dem Getriebe und schlieflich mit

ndanlage. Letztere brachte der Zwel-

ring takt-Laverda einen unschinen Spitznamen

er die Chott = den Mamen der nord- ein: ,Chiod® bedeutet im lombardischen

schen Salzwilste hatte Laverda aus- Dlalel:r g0 elwas wie Standubhr* - also
1uglj|:th[r. des ( en Alltagsfahrer.

ist rm_‘r'.T weiter verwunderlich, dass

Spannme .chanismus konnte : -Hin- hland war {iber die Chott kein 5t
terrad ﬂ\.]‘l]‘lt‘ll und ahne grn";n Aufwand be tchen zu lesen, zelbst im MOTOR-
werde (ATALDG, iu;gabc 4, waren Iwar
& Wi L,hmr

der -'h n "5{.u:r Motor auf 420 cm® Hubraum

43
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Laverda Chefr 250 2T und 2TR

Unter dem Laverda-Deckel sitzt die Trockenkupplung, davor der geradverzahnte
Primdrantrieb. Beachtenswert: die elektronische Doppelziindung von Basch,
iibersichtlich eingebaut. Ungewdhnlich: Schutzabdeckung iiber dem Kriimmer

2 i ; &i’-}
Unter dem 11-Liter-Tank befindet sich der
stabile Lenkkopf. Zum Verstellen obere
Schraube ldsen und anderes Loch wahlen

- ]

Zum S-chlrt: vor \\‘ihratiunﬁbun.
wurde der Auspufftopf mit dicken
Gummiblicken am Rahmen befestigt

abgebildet - von elnem Import der Choit
war nichts zu lesen. Anders sah es jenseits
des Rheins aus, wo die Chott aus Steuer-
grinden mit 250 und mit 239 cm® - wie
fibrigens auch einige Ducati-Einzylinder -
angeboten wurde. Jedoch: 8000 Franc wa-
ren flir franzisische Enduro-Fans ebenfalls
zu viel. Die Yamaha DT 250 und die vier
taktende Honda XL 250 K waren immerhin
wm 1000 Franc glinstiger zu haben.

Ab 1975 legte Laverda deshalb mach.
Aufgrund der Idee eines GroBhiindlers,
der zundchst eine optisch gednderte Son
derserie, die ,brandneue 250 C/Cross”
angeboten hatte, entschloss sich Laverda,
die Chott dem Zeitgeist anzupassen und
preiswerter herzustellen: 5o gab es neben
der Chott die 250 ZTR - die Abkiirzung
steht fiir ,Zweitakt Regolarita®. Flir das



Aussehen mit Startnummerntafel und Rad-
abdeckungen aus Kunststoff versehen, war
die newe Laverda, was das Fahrwerk an-
ging, beinahe die alte geblieben: Auch an
der Bosch-Doppelziindung und dem schnell
zu reinigenden Kastenluftfilier war nichts
gedndert worden. Den Motor, jetzt schwarz
lackiert, hatten die Laverda-Techniker aller-
dings ebenso {iberarbeitet wie das Getrie-
be. Es galt der Beschluss, dass das Trieb-
werk gerade in neuer Verkleidung mehr
Pep haben sollte: Neue Steuerzeiten und
ein griiferer 3der-Vergaser reichten der
2TR immerhin zu 30 P35 bei 7400/min. Das
Blow-by wurde mit der Verwendung wvon
zwei konventionellen Kolbenringen kuriert,
und die neue wog laut Werk acht Kilo-
gramm weniger als 1hr Schwestermodell.
Damit schaffte sie laut Test der Notizie

L

Laverda 125 km/h. Jedoch liefen die Ver-
kiufe der 2TR auch nicht besser als beim
Vorgingermodell. Laverda entschloss sich
1977, die Produktion einzustellen - und
hatte wvorgesorgt: Mach erfolgreichen Ver-
handlungen mit Husgvarna als Motorenlie-
ferant wurde die Breganzer Firma schlieB-
lich eine Art Konfektiondr.

Wer heute elne Chott 250 oder eine 2TR
sucht, hat noch reichlich Auswahl, den-
noch sollten Liebhaber sich sputen: Etwa
5000 Exemplare wurden gebaut, nur 1500
Stiick der ersten Baureihe. ,Das einzige
Problem™, so der Konstanzer Laverda-Enthu-
siast Andy Wagner, dem diese fast neu-
wertige 2TR gehirt, ,sind die Ersatzteile,
Es gibt fast nichts mehr. Wer sich eine zu-
legen michte, sollte unbedingt ein zweites
Matorrad als Ersatzieillager einplanen.” C

Fabrmairdlgekinlter Einzy n-
der-Zweisakimatar, schiftz-
gesteLert, sehen Ubersirdim
canale, Dappelainang

Bahrung 58 mm

Hub irt mm A8 mm
Hubraum 246,94 ¢m! ¥
‘erdichturg 10

LeistungDrehzah

1f PS5 (Werksangabe Chaott)
ki TEM]Amin

Dmabimeenen i Dnenzahl

1.0 mok bel B200/min
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| Sekundzrubarsetzung

Lekunidrkete

Hersteller Dell” Qto [
Tya PH3 374
Arschlifwelte 12 mm
ERAFTURERTRAGUNG
Primaribersetzung Lah M, 134

|26/A2 fahne)
1. Gang!d. Gang'd Gang! 1B187,0000.47¢

1, 160,

2857 (1400 Tikne)

Rollznketie, gekapsell

Elektrische &nlage

Lichemaschine 12 W55 W

Ziireduery

Herich Elektran k-
Cappelzindung

FAHRWERK

Rahmenbavar

Chiram-bolyhid in-Doapel-
schlzifan- Achimahimen

Radfdhrung vorne

Teleskepnabel, Standrahr-
durchmeszer 35 mm

Federwag varne

®adfuhrung hinben

rederweq hinten in mm

RADER UND BREMSEN

Eereifng worm

k&

Earedunng hinter

4.40-18

Bramse wom 1 x Simpkes-Trommed-
hremsa'8 18D mm
Bremse hinter 1 a Simples-Teonmel-

nremss/E 18D mm

MASSE UND GEWICHTE

| Lange 2086 mm
Radsiand 1445 bis 13%8 mm
(Lenkkipl warial=l }
Brefte 850 mm {Lenkerl
Kijha kA
Bodenireiheit 200 mim
I Gewicht & 110 kg
Tank nh-e: 1 Liter
FAHRLEISTUNGEN
Hachstgeschas niigket 12% kmih
| Werbraum 12 _-1 7 100 kmeh A
[CUKA}
. PREIS {1375) 1O 00 Lare {27
1215004 Lira (2TR)
HERSTELLER Moo Laverda, Breganze
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