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Gelindemaschinen

Die Werksleitung von Gilera
{Vespa)} hat leider kirzlich
entschieden, sich aus jeder
Art von Geldnde-Zuverlgs-
sigkeitssport  zurlckzuzie-
hen. Auch die Plane, Repli-
cas der Werks-G3-Maschi-
nen in kleiner Sarie zu bau-
en, sind aufgrund der wirt-
schaftlichen Krisen in [talien
Zu den Akten gelegt worden.
Im Gegensatz dazu zZeigen
andere italianische Firmen
tietergehendes Interesse an
Geldndemotorradern, sie ha-
ben dies durch einige neue

NEUE ITALIENER

Modelle sehr deutlich bewie-
SEn.

Aspes (in Gallarate) baut
aine Zweitakt-1258r mit
membrangesteuertem  Ein-
|aB, die nach dem friiheren
Indianerstamm ,Heopl" be-
nannt wurde,

Bel Beta in Florenz wurde
sogar eine neus Werksan-
lage errichtet, in der 250er
und 350 ccm-Gelandema-
schinen sowie Moto Cross-
Modelle von 250 und 360
ccm hergestellt werden sol-
[an.

Die 125er ,Hop!® von Aspes mit Leichtmetalitank und

Eiganbau-Gebel.
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Technische Daten

Motor: Luftgekihiter Einzylinder-Zweitaktmotor, schiltzge- §
steuert, Lelchtmatalizyiinder, 10° nach vorn gensigt, Boh-
rung x Hub 54 x 54 mm, Hubraum 1226 com, Vardichtung
12 :1, Mennleistung 18,5 CV bal 3000/min. Mischungsschmie-
rung im Varhiltnis 1:20. Getriebedl 1200 com, SAE 30 OI.
Vargaser: Dell'Ortoc VBH 28 AS, Hauptdise 118—123, Leear-
laufdise 55, Nadeldiise 40, Disennadel V 4, Mischkammer- §
ginsatz 280, §
Zindung, Licht: Kontaktlose Motoplat-Zindung, Zindkerze §
Marelll CW 8 L (260). ;
Kraftibertragung: Mehrscheibenkupplung im Olbad, klauen-
geschaltetes 5-Gang-Getriebe, Wpem 3,57, [75/21), Sekun-
dérantrieb iber Aollenkette (Ragina 126 BC) Ve 4.3 (54/12).
Fahrwerk: Doppelschleifenrohrrahmean, olgadampfte Tela-
skopgabel, Standrohr- 32 mm, 150 cem ATF Dampferdl
(Agip) pro Holm. Federweg 165 mm. Hydraulisch geddmpite
Federbaine (Girllng), Federweg 30 mm. ]
Réder, Bremsen: Bereifung vorn: 3.00-21, hinten 4.00-18,
Einnockentrommelbremse 125 mm &, dber Seilzug betétigte
Trommalbramsa hinten. :
Abmessungen: Lange 2080 mm, Lankerbraite 1180 mm, Sitz- §
hihe 830 mm, Bodenfrelheit 240 mm, Radstand 1380 mm.

Am Schnittmodalf,
siehe auch Skizze
rechts, wird deut-
fich, daf der Mem-
braneinfal direkt
ing  Kurbelhaus,
der kolbengesteu-
srte Einlal durchs
Koilbenhemd nach
unten fihrt.




Als drittes Werk stellt Laver- baren Lenkungswinkel fir
da (Breganze) die 250ar Ge- wemin | | e verschiedene  Einsatzge-
landemaschine ,Chott” vor. 120 ! | S ™. sec.  kmin biete

Karl-May-Leser kennen den R e e R Y Zuriick zu Aspes: Dart baute
Namen ,Schott el Djerid" il | 4"" b | 200 10691 868 man bisher Geldndemaschi-
van einem der berdchtigten i / | | 4 apa 14.408 nen mit Sachs- und Maico-
Salrseen Tunesiens. Auf %0 | ; : | 400 17751 10878 Matoren, aber vor ein paar
oder wenigstens in der Na- = ' [ ! o welotitd mas, 11420 Jahren konnte man sich auf
he eines solchen ,Schotis" e S KRS | gine Zusammenarbeit mit
sollen die letzten Tests mit | T.20 U: 5% dem in Italien berihmtan
der Laverda GS gefahren Zweitakt-Spezialisten . Ing.
worden sein... daher der pesc g 108 Consiglio einigen. Daflr
MName. ewvica Bled wurde dann ein spezielles
Am Interessantasien an die- Werk gegrindet, dem man
ser Maschine izt der HRah- den Namen ASCO (von AS-
menbau mit dem verdnder- pes und CO-nsiglio) gab. '
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i Asco-Zylinder mit vier UOberstrémkandlen Aspes-Kopfverrippung ftir Dis Kurbs!wellen-Auswuchtbohrungen eind
! und der dreiteiligen Membran. bessere Warmevertsiiung. mit Leflchtmetailstoplen verschiossen.

Beta ,,GS” und ,MC”

R

Hier ist die typische Ka-
naffihrung im Zylinder
der Beta-Motoren zu se-
hen. Bsachienswerf ist
der geteilie EinlaBkanal.
Zylinderiaufbahn mit eln-
gezogensr Gulbuchse.

Die Beta GS 250 und 350 machen einen recht ausgewoge-
nen Eindruck.

e T

=i el 5

Dies ist der Rahmen der Beta Moto Cross-Modelle
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Das orste Erpebnis dieser
Gemeinschaftsarbeit war
noch ein orthodoxer Zwei-
taktmotor mit elektronischer
Zindung und einem Finf-
ganggetriebe. Danach aber
baute Ing. Consiglic das
Membran-EinlaBsystem mit
Steuerung durch die Kolben-
kante aus, so daB die Moto-
ren mehr Lelstung in niedri-
gen Drehzahlbereichen und
zusétzlich bessere Fiillung
auch bel héheren Drehzah-
len erreichten, weil durch
die Membran das Zurlick-
schlagen der Gassdule und
damit die Filllungsveriuste
vermieden wurden, die bei
normmalen Zweitaktern sol-
che Schwierigkeiten berei-
ten.

In den Leistungskurven wird
sehr deutlich, wie sehr die
neusan Asco-Motoren gegen-
iber den friheren gewon-
nen haben.

Bei Beta wurde ein ziemlich
robuster Zweitakler mit
Fiinfkanal-Zylindern entwor-
fen, der in vier Versionen
gebaut wird: 250 und 350 G5
sowie 250 und 380 MC. Ein
Versuchsmodell der 250er
Geléndemaschine wurde bei
der letztjdhrigen Sechstage-
fahrt eingesetzt und erreich-
te trotz eines kdrperlichen
Handicaps des Fehrers eine
sehr beachtlicha Silberme-
dallle.

Die Laverda GS wird als
Mehrzweckmaschine” be-
schrieben. thr Lenkungswin-
kel kann ndmiich von 25
Grad auf 27 Grad 30 min
und auf 30 Grad eingestelit
werden. Der Umbau erfor-
dert knapp eine halbe Stun-
de Arbeitszeit, auch wenn
man kein Bastalexperte ist.
Die arste Einstellung soll
fir Trials optimal geeignet
sein, die zwelte flr schnells
Geléndefahrten und die drit-
te schlieBlich flir Moto Cross.
In dar Praxis hat sich aller-

Gabler

Wer rassige
Plerde reilel sollie
aufs Brandzeichen®
achien.

*&NCHS—Momren zeigen bei Gelanderitten” %
immer wiader, wie rasant, robust, wirtschaftlich i
und zuverlissig sie sind.

Wer solche Eigenschaften sucht, schwirt

auf dieses Brondzeichen”; SACHS,

Fichtel & Sachs AG, Schweinfurt,
Schon Gber 7 Millionen Maotoren,

SACHS Damit Sie schnell vorankommen.




Die 250er Laverda Chott ist mit Dexompressions-Ventil aus-
geriistet. Der Kickstarter scheint recht hoch angesetzt,

Laverda I:hotxtr__zsn

L Ty

Spezialitdt der Laverda Chott ist der verdnderbare Len-
kungswinkel,

Hier ist gezeigt, wie der Winke! durch ,Umschrauben” ingi-
viduellen Wiinschan angepaBt warden kann.
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Technische Daten

Motor: Luftgekiihiter Einzylinder-Zweitaktmotor, schlitzge-
steuert, Leichimetallzylinder, 10 nach vorn genelgt, Boh-
rung x Hub: 88 x 88 mm, Hubraum 246,8 ccm. Vardichtung
10 : 1, Nennleisiung 26 HP bei 7600/min.

Vergaser: Dell'Orto PHB 32, ¢ 32 mm, Haupidise 140, Laar-
laufdiise 65, Madeldise 70, Disennadel K 2 zweite Kerbe

| von oben, Mischkammereinsatz 285,

Ziindung, Licht: Schwunglichtmagnetzindung 12 V/55 W,
Baiterie 12 V/6 Ah. Doppelziindung, Bosch Elektronik, Ziind-
kerzen: Bosch W 240 T 2.

Kraftiiberiragung: Mehrschaibenkupplung, klauengeschalte-

| tes 5-Gang-Getriebe, Primérantrieb Uber Stirnrdder, lnpm

3,15 (82/25) Sekundirantrieb Ober Rollenkette I,.. 2,88
(40/14). Ubersetzungen: 1. 2.8, 1L 2,0, 111. 1,47, IV, 11, V. 091,
Fahrwerk: Rohrrahmen mit verstellbarem Lenkkopf Tige-
dampfte Teleskopgabel, Dampferdl 220 eem O pro Holm,
Hinterradschwinge mit hydraulisch gedampfien Federbeinen.
Réder und Bremsen: Bereifung vorn: 3.00-21, Melzeler Ge-
lande C-Raifan, hinten; 4.00-18 Trial.

Abmessung: Linge 2130 mm, Lenkerbreite 875 mm, Sitz-
hohe B70 mm, Bodenfreiheit 200 mm, Tankinhalt 11 L, davon
¢a. 3 L Reserve.
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dings erwiesen, daB nur we-
nige Fahrer die Trial-Posi-
tion schétzen. Die Maschine
IRt sich damit auf normalen
Strafen und bel Geschwin-
digkeiten Gber 60 km/h nur
gehr unsicher lenken. Die
meisten Fahrer bevorzugen
die 30 Grad-Stellung, die
wearksseitig bei der Ausliefe-
rung meontiert wird.

Aber die Laverda bistet noch
weltere bemerkenswerie Da-

tails: Die Zviinder sind mit
drei Uberstrémkandlan ver-
sehen, Kurbelgehiuse und
Maben bestehen aus Elek-
tronguB, im Zylinderkopf sit-
zen zwei Kerzen fir die
alektronische Doppelzin-
dung. AuBerdem wurde zum
Rahmenbau Chrom-Molyb-
dén-Stahlrohr  verwendet.
Der geschlossene Ketten-
schutz & la MZ, der den Hin-
terradausbau ohne Ande-

rung der Kettanspannung
gestattet, ist ebenfalls sin
praxisnahes Dstail. Die Bil-
der zeigen von allen Ma-
schinen noch weaitere gute
Einzelldsungen, so0 dal wir
suf die Bewdhrung dieser
neuen italisnischen Galdn-
demaschinan sowohl im har-
ten Sportbetrieb als auch aut
dem umkadmpftan Markt ge-
spannt sein dirfen.

Carlo Perelli

Iwischen 2zwel EinlaBschiitzen
sgt der dritte Uberstrémkanal,

Jia Bauteile machen einen robusten Ein-
sruck. Links Tachoabtrieb vom Getriebe.

“in kraisrundsr Deckel schirmt die Kupp-
Jng ab, damit sie fast trocken [duft. Davon
arspricht man sich ldngere Lebensdauer.
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rasant bis zur Héch

Die Einzeiteile der Laverda-Kuppiung.

Die Benelli 500" ist die sportliche
Maschine, der auch auf longen
Strecken nicht das Temperament -
und der Sprit ausgeht. Sie hat einen
224.iterTank und verbraucht nur 6,4 |
e auf 100 km! Der kréaftige, laufruhige
Vierzylinder-Motor beschleunigt

keit von mehr als 180 km/h.

Benelli baut Rasse auf Réidern.

eschwil:jig-

Anzeige

rassige
Rennpferd mit dem
340 km-Tank.

Ein iiberaus solides Fahrwerk mit
Doppelschleifen-Rohrrahmen und
komtortabler Démpfung durch Mar-
zocchi-Elemente macht das Fahren
auf jedem StroBe
ungetriibten und si

rund zu einem
ren VYergniigen,

Unterlagen kostenlos von WESDA,
4032 Lintorf, Postfach 220.
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