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: Ii Trr:ufe::- Laverda si correra quesl:'mnﬁ con la nuova LB UNO che nspettu‘alh maoto delbscursn
i anno, ha il telaio in tubi quadri e Ia sospensione posteriore monoammortizzatore. La potenza é

; salita di 3 CV [é ora di 25 CV] e |a velocita massima e di 150 km/h. Pachi esernplari ancora disponibili

IL VASTO consenso ottenuto dalla «For-
mula 84» ha indotto la Laverda a ripetere
I'esperienza del trofeo monomarca anche
per la stagione "85. | motivi di un tale

successo sono da ricercarsi principalmente

nell’ormai collaudata espe maturata

sui campi di con la » SFC
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di fornire la moto completa del
.Mﬂm{q;mm, mummm;ma oy
WL i blu corsa) tinte base nelle competizioni per

' C 7 wbolidin della Casa veneta. ok .
A poche settimane dal via {h ¥

COM'E FATTA — Cn-: era ingil:o P

revedere I'avvento della LB UNO ha
0 un «cambio al vertice» doveroso:

la nuova versione vanta una ciclistiea

esclusiva ed un motore (completamente

made in Laverda) veramente affidabile ed

ulteriormente mighiorato nei valori di po-

tenu massima.

La strutiura portante ¢ costituita da un

traliccio a «diamantes in tubi di accigioa

Marzocchi tﬂe-ldﬂuﬁu con freno
co regolabile su 3 posizioni, es:curslnne di'
140 mm ¢ (novitd) la carenatura aerodina-
mica per entrambi i foderi. Immutato
I'impianto frenante che, come per la prece-
dente edizione, fa capo anteriormente a
due unitdi Brembo da 260 mm 7 e
posteriormente ad un «onesto» quanto
efficiente tambure monocamma da 160
mm 7. L aumento delle prestazioni ¢ I'uso
];rerlamenle agonistico a cui & destinata la
rofeo hanno indotto i tecnici vicentini a
maggiorare le coperture adottando gli
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In questa «Trofeoe» per giovanissimi la
frenata & assicurata da due freni a disco
Brembo anteriori da 260 mm e da un
tamburo monocamma posteriore di 160
mm. Notare, qui sopra, [ carenatura dei
foderi della forcella. Il motore & stutto
Laverdas ed eroga una potenza di 25 CV.
Il telaio & a diamante in tubi quadn con
MONOAMMOrtZZAT0Ne pOsierionge

SI TORNA
ASCUOLA

ottimi Pirelli «Supertouring» MT 58 ¢ 59
accoppiati ad una cerchiatura di esclusi-
vo disegno a tre razze gemelle da 16
anteriormente ¢ 18" posteriormente.
Al propulsore, strettamente di sere, ¢
slato aumentato il rapporto di compres-
sione (che da 14:1 passa a 15,5:1) modifi-
cato lo scarico, aumentata la fase di
scarico e di travaso col risultato di un
tangibile incremento di potenza massi-
ma. Dai 22 cv a 8500 gin della versione
stradale si & passati ai 25 cv a 9500 gini
dichiarati, garantendo una velocita wve-
ran di circa 150 Km/h. Visto l'uso
esclusivamente «pistaiolo» a cui questo
molore ¢ destinato, il regolamento tecni-
co prevede anche la sostituzione del
ligwdo refrigerante con acqua e 'esclu-
sione dal funzionamento della pompa di
miscelazione asportando "apposito con-
tenitore posto sotto al serbatoio. Precau-
zioni pil che giustificate resesi indispen-
sabili a salvaguardare, causa le frequent:
scivolate, 1a sicurezza del tracciato.
La wveste estetica ¢ resa ancor piu
accattivante dal nuovo look ufficializza-
o, per il 1 mezz iscntl, nei colon
arancio ¢ blu corsa al fine di garantire
un'immagine ancor piu professionale des
veicoli impegnati nelle manifestazioni.

COME VA — |'adozione del manubrio
in due peza ha reso oltimale una posizio-
ne di guida eccellente ¢ solo in parte
wgostrettan, per 1 pit dotat fisicamente
parlando, causa 'impossibilita di poters:
perfettamente accucciare dietro al cupol-
no sfruttando al meglo la buona pene-
trazione all’aria che con le sue generose
dimensioni € in grado di offrire. Sorpren-
dentemente agile ¢ maneggevole 'avan-
treno grane alla «ruotina» da 16™ che.
cquipaggato con le nuove Pirelli Super-
tourng a sezione maggiorata, risulta pig
solido e mitiga in ﬁun& rcentuale
quella fastidiosa sensazione di leggerezza
emersa nel corso della prova a cui € stata
sottoposta la versione stradale dell’LB
UNO. Impressionante rimane la rapidita
con cui si lascia «coricares. Sensibilmente
mighorato 1l comportamento del veicolo
su fondi sconnessi dove, anche ad anda-
ture sostenute, € sempre possibile avere il
controllo del mezzo In tulta sicurezza
disturbati solo da un’eccessiva rigidita
trasmessa all’avantreno dalla taratura
della sospensione piuttosto rigida e dal-
l'accentuata lunghezza della forcella
Marzocchi.

La nuova conformazione della camera
d’espansione, ora piu rialzata ed aderente
alla struttura del telmo, e 'ammo appog-

o offerto dalle coperture di maggor

iametro hanno miglhorato le pmsiﬁﬂjlﬁ
d'inclinazione dal lato dello scarico a
tutte vantaggo della sicurézza di guida
nell'uso in pista. il doppio disco Brembo
da 260 mm {7 ¢ sempre in grado &
fornire ottime decelerazioni servito da un
comando a leva particolarmente ben

LA SCHEDA T
125 LB UNO TEE:‘!IIEA

Illmuu. manacilindrico a due tempi raf-
réddato a liquidg, Listribuzione controllata
dal pisigne £on valvole a lamelle all’aspira-
Zione. Alesaggio e corsa: 54x54 mm Cilin=
?‘;aﬁl‘._ilr tf.'.!-ﬁ'? £c. Ff-'lpp-uﬂ-cr di comprassiong:
b limgntarione con carburatore Dal-
2::.;?:- PHEBH 28 Lubrificazions con miscela al
#ialironica a scarica capa-
Citiva. Awviamsnis g kick-starier, 3
TRASMISSIONE: primaria ad in
granagagi,
:_'Hc:?n;‘-lr-: 4 caitena. Frizione a uuscﬂtlu
-.-ul:uulc_?; m«:‘ ol & camhbio a cingue
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m—w-s_'.?'-.l ] ilt._ mirL. Preumatici:
. = W0et- 16 Posieriors MT 58
L C-| -:-l-" anferdre g doppio digeo
"‘f_"“" == 250 mm & postériore g
Emboro monccamma da 160 mm &
DIMENSION| E PESO: lun
: ghezza 2030
miecksss 1390. peso a secco 115 kg
CAPACITA SERBATON: 14 iitri (di cui 2 di
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PREIZO LB UNO -TROFEO=: L 3,500,000

=g
rem DEL SINGOLO KIT: L, da defing-

modulabile ¢ morbido nel suo arziona-
Mmenio
[l propulsore, dopo la cura di potenzia-
menio 2 Cul € s1ato sottoposto, risulta pau
scorbutico nella fase di erogazione rispet-
to alla precedente versione stradale.
L'sumento di potenza (3 cv in pid) come
crz prevedibile ha penalizzato 'entrata in
copma che dai gir € passata a circa
7000 per la Trofeo con possibilita di
allongo sano a 10,000 gin. Al di sotto dei
valon appena enunciatl abbiamo consta-
tato una spaccata lendenza a «plantarsiy
s pon 5 provvede a passare immediata-
mente 2d un rapporto inferiore. Questa
constatarione, di fatto, non compromette
di certo "'uso a cui la piccola ottavo di
litro & destinata trattandosi di una precisa
scelta da parte dei tecnici Laverda volta
ad ottenere un tangibile incremento di
potenza atiuando modestissimi interven-
ti circoscritti al solo gruppo termico. Con
tutta probabilitd risultati miglion potreb-
bero conseguirsi ¢on 'adozone di un
nuovo cambio a sei velocitd, in luogo di
quello a cinque capace di sfruttare in
maniera mighore ['erogazione in funzio-
ne dell’aumentata potenza. L'attuale se-
lettore 31 & dimostrato particolarmente
preciso accusando solo una certa rumo-
rositd nell'innesto delle marce. Per con-
cludere la frmone: contraddistinta da
uno stacco netto, anche dopo aver subito
diversi maltrattamenti, non ha dato il ben
che minimo sintomo di cedimento o
tendenza a «gonfiarsi» dimostrando otti-
me doti di af%‘ldnbilit:i anche dopo nume-
ros1 giri di pista compiuti sempre al
Limite.
Franco Rossi
foto Messorl
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