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Alcuni moment] delle
nostre prove, non lulli
dediti alla dea velociia,
Vediamo ad asempio

v eanirodll di aleuni
paricolar ad un allime
di relay in compagnia
di una bella ragazzs
che ci sta sempre baneg.




AMBIZIONI AGONISTICHE?
PRENDI LA LAVERDA LB UNO

Costruita interamente dalla casa veneta e dotata
© delle piu aggiornate soluzioni, questa bella 125
consente anche il primo passo verso la carriera
. sportiva. Le & aperta infatti la partecipazione ad una
serie di gare sui piu famosi circuiti, il Trofec Mono-
marca organizzato dalla stessa Laverda. E' potente
e trattabile ma ha le sospensioni un po’ dure.

Collaudatori: Ugo Dalld, Lorenzo de La Penne e Alberto Pasi ® Prove strumentali: Centro
Analisi Motociclismo di Merviano e pista Pirelli di Vizzela Ticino * Graficl: Piergiorgio
Padoan * Organizzazione e foto: Carlo Peralli * Testo: Uge Dalld
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ran promio.
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@ Questa nuova 125 sportiva richia-
ma subito l'attenzione perché ha una
decisa personalitd. E questo non & po-
co, in un momento in cui quasi tutte
le moto tendono a seguire gli stessi ca-
noni estetici. Quindi, l'insieme offre
senz'altro il pregio dell’originalita ed
ha anche il merito di avere una chiara
impronta di famiglia.

Analizziamo, ora, le soluzioni este-
tiche parziali. La parte posteriore com-
nrendente sella, parafango, codone e
marmitta ci sembra la pitl azzeccata ¢
-i ricorda la brillante 1000 tre cilindri
RGS della stessa Casa. Molio bene,
nrocedendo - verso l'avantreno, anche
serbatoio e fianchetti, vistosamente in-
werrotti dal dominante telaio in tubi
juadri, Bene anche il motore, nero co-
ne P'espansione, compatto ed essenzia-
¢, Lo stesso non si pud dire della ca-
-enatura del radiatore, a nostro avviso
: parte meno convincente per via del-
: troppe feritoie con fogge diverse. E-
:zante il cupolino, anche se determi-
a un sensibile sviluppo in verticale
‘z|la linea. La cura dei dettagli & di-
siarata tra l'aliro dalle belle piastre
-rta-pedane in pressofusione di allu-

inio lucidato e dal rivestimento in e-
-anso del manubrio.

Terminato 1'esame statico, passiamo

vivo della prova che ha messo in
_ze un propulsore « civile » e genero-

ma anche una ciclistica non perfet-
mente a punto. Per caritd, niente di
=ve! Perd, almeno finché non ci si
rui, la LB UNO sconcerta per la

‘icoltd che crea al conducente nel-

—postazione e nel mantenimento di

: precisa traiettoria in curva, alle

~cita medio alte. Noi crediamo che

:are dalla ruota anteriore da 18

i a quella da 16 avrebbe dovuto
—portare una differente impostazio-
della geometria di sterzo che cosi
2 lascia avvertire una certa man-

: di autodirezionalitd = di preci-

zriavia, ripetiamo, la moto rima-
=mpre sotto controllo, anche con
0 sconnesso dove, perd, le sospet-
accusano una certa durezza, Al
comportamenio sulle imperfezio-
=sversali del manto stradale fa da
-zltare una certa sensibilith a quel-
egitudinali.
quanto riguarda la posizione di
svremmo preferito un manubrio
ortivo, magari in due pezzi, per
sssumere con le braccia e col bu-
-= posizione piG coerente con
=<sunta dai piedi, ben arretrari.
rtati dietro al cupolino si rag-
140 orari di tachimetro

La lnea o flarte ed sggressiva, de qualsias!
punio fa & guardl, Nelfla vista frontale emarge Il
volyminoso cupniing con spoller deporfante,
encoreln alla forcelle: &f '8 notare anche i
parafengo sarecdinamico. La soeite della ruota
da 18 pollicl confente un empio CAsSsEgTIo per
'erfa of raffreddaments, fra glf sreli dells forcella,
vargn Il redigtore. Anche dﬂﬂgl.l!cr baella, eiegante
8 proporzicnald, questa nuove Laverds not
sfigura nel confrontl df una maxi spoartive

Un po’ digtanil Je Jeve Bl manubria. Salfie
stancard per | comandl elefirlcl. | comandi &
padale gone ben posizionati, realizzendo un
ecceltablle compromesso Ird fe esigenze sporiive
& guelie turistiche. II rivestiimento delle pedane,
di byone faffura, & In gomma enti-sdruceiolo.

I comanal del freno posteriore g del cambio sono
deifa iunghezra glusta. Efficace e senza glochl

it rinvio del cambio.

(circa 130 effettivi) a 9000 giri, ma an-
che in posizione normale & facile rag-
giungere i quasi 135 allo strumento.

Il bello di guesto motore & che
« vien su » senza buchi di potenza fin
dai quattromila e a circa seimila co-
mincia a spingere con decisione e rapi-
dith fino a novemila, in piena zona
rossa. E’ quindi un motore elastico e
potente che rende la guida piacevole
anche in citth, contrariamente a certe
altre 125 sportive. Inoltre, & pratica-
mente esente da vibrazioni fastidiose
e quelle poche riscontrabili sono limi-
tate intorno agli ottomila giri e alla zo-
na del manubrio.

Il cambio & ben spaziato, preciso e
rapido negli innesti: 11 vasto arco di
utilizzazione del propulsore ha reso
superfluo un cambio a sei rapporti an-
che se qualche « smaneltone » pud sen-
tirne la mancanza. La frizione stacca
correttamente a caldo e a freddo; da

segnalare la prontezza d'avviamento in
qualsiasi condizione di temperaturs,
nota molio positiva anche per un uso
quotidiano e turistico.

Alle doti velocistiche fanno, infine,
riscontro gli ottimi freni, ambedue mo-
dulabili, progressivi e potenti.

Le qualita pil spiccate

— Trattabilita e potenza del molore

— Epiccata persanalitd estetica

- Adattabilitéa alla formazicne agonisti-
ca attraverse il Trofeo Monomarca
arganizzato dalla stessa Laverda

Considerazioni sul prezzo

E' allinealo a quello delle pid dirette
concarrentl attualmente in vendita,

Possibili miglioramenti

— Aumento stabilita

— Adozione cavalletto laterale
— Addolcimenlo sospensioni
— Applicazione retrovisori
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La plancia di comando

N cruscofto, df forma poco Sportiva @ soggetfo
8 qualche fenomenc di rifrezione, comprende
tachimeiro & confagln dalia grafica sufficienta-
mente chiara, JI rachimetro & wn oo’ attimisle,
piir precisa il eonfagiri {per Iﬁl'l' searll precis
vadare | datf a pagina 140). Non mandcs 1f
totalizzatore. Le spie sono sei, Den vsibili anche
di glorna, compresa guaila dell’acque ol
reffreddamenta, che furavia non permette o
ferore salfo comnralio Mandamento dalls
tamperafura jammettiamo che & vng necessita
soprarfutto di ordine pelcologico ),

Sella trasformista

Particolare del « codone » asportabile che
fragforma is gella In biposte, L'opererione s
egegue svitando tre will, due & fali & uma swite
sommitd. Comungue, per brevi tragithl o 57 pud
adsitere anche con Ja 8808 In versions SOrfa.

| due tappi di rifornimento

Quella per {a henzina & provviglo di serraliira,
quelle per Folic & un semplice fappo a pressione
I pignc di 0l'o e benzing consenls pn'aulonomis
che va da 1500 a 2500 ke secondo | percoren

& I'tiso pid 0 meno Sporiive

< Zona filtro-batteria

A fignco, it filtro dellaria & dei Hpo 2 cRAIVCCIE
gl carta. Si raggiumege faciimente asportanda s
saila; 57 intravvede gnche Ja baetterie. con | lapg
oi rlempimanio che 2l possono seildre senIs
bizogmo of yimuovere o spostare il serbatolo.

-
=
|

N

Liama? No, niente di vegefals, sola un growg
di cavi elefirici @ meccanici nalla rons de
cannofto dif sterro. Un po’ d'ordine non ¢
starebhe male, gnche perché Iz zons & ben
vigtd. Sofo /a plasfra !mieriore della forc
nata {‘avvizatore acustico che he une voc
sulficientements sonom, In avidenza anch
momtaggio elastive del faro.




dietro i fianchetti

Smontando i fenchefto destro fche rece una
busta per Fdocumenti) s ped controffara il
livelle delfa batteria; visibile snche la wvoluminosa
ecatola d'aspirazione. Asporfandn quallo sinistro
(8 pressiong come || gemello) =i acosds alie
soatols fugibill; in avidenza il regeletore oF
tensions dell'accansions eleffranics e
Vintermittenza del lamosggiaror.

- |l telaio a diamante

La tofo del eisio puda ne mosire chiarements
Iimpostazions & = dlamante «. Il mofore vieng
infatli « Incastonaic » sotte ai telaio e fissato al
perno del lorceilone & alle due stalie in lamiera
che & profendona in avanti. I felafe & realizzaio
in tubi a sesfone guadrals ad eccezione del frave
supefiove @ gerlope tonde, aftraversato dal tubeing
di riempimento del gerbeiofo ofio. Le altre folo
mosatrano | talaio integrato dal componenti pld
importanti e la vesiizione complela delia rona
centrale, Rinunciango alla solurions delle
carenalura anche sul flanchi, la Laverds ha
adolialo quelle del cupolino solidale al manebric
e della carensfura del radiatore che ferming oo
puntals deportante, davanti al mobore
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L'gvantreno o caratrerizralo dalia rupta da 18 pollici e dal perafango che
& allargs all'aitezza dei fodori della forcella is quale, @ sua volla, @
caratterizzata oal disposifive antb-dive sl fodere desiro regolabile su fre
posizioni ruolendo una vile rossa Zigrinata. | foderi dalla forcella song
uniti da una pimsira anti-svergoismento. La franafure & affideta sd un
implantn Rrambo, telle 'e reote in alluminio @ fre rarce doppie.
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La prua
e la poppa

# refroirens, oo
parifcolare del

PO AMIMOrti Tl
per 1a sospensions &
funzionamanio
progressive lramis
opporfung sislems &
leveragel. L'armmmmeine
ralore & regolabsie
sollanio nel precEses
agando su un CEDD .
relelive confrocmss
Notevole |a soemm

di irrigidimento o=
farcelions, che &
eastruito i fuls
rattamgolar. Elspmmes
anche (a sirulorEses
drila riole poSE
dalats di un rilmemm
fremo 8 tamburs
centrale




Le note
salienti
del motore

r

La fezia @ pedfeliamente amislerica con la candele a)

comlrg @ yn'ampia corona o squwish por favorine al

magssimo la lurbalenza combusiione 5 vede Scche

PoremERrRTusa del Dguida o

rive, eon fa canna raflara al

qualira v fegvase, e di

4 dr 56 0. L'emmissione & ragoiag
s&i famelie mefaliiche

sroiflall per una miplioee e
r if fora per o sprinaito.

narore o del. bielle

da wh pacchel
ue Segrmenl

il nugvo propulsore
totalmanlsa « mado by
Laverda » nongalanta
la presenze del clreulto |
di raffredodemento &
ligquido ha i ollindro
dotato di aleffarira
con funrionl af
rafireddamento & ol
estetice. | due tamponi
dil gomma ben visibill
sulle testa &l
fnfe.rpungunu fra Ja
testa stessa e ig steffe
saldale ai twbl inclineli
dal feisio per aliminare |
te vibraziani. Tolta i |
coperchiaito siniztra
dal carter appare il
meggamsmo del
mizcelatore che
elgbora una miscels
al ®e,
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La nostra prova in cifre | .ains
In queste pagine pubblichiamo i risultati che abbiamo misurato con le
apparecchiature della pista Pirelli di Vizzola Ticino e con gli strumenti
del nostro Centro Prove e Analisl di Nerviano. Sono cifre fondamentall
per il pit completo e preciso giudizio della mote in esame.

Le analisi del banco L’accelerazione La ripresa
i h T T T ) L T =1 h T r T T T T T
Marca: svenoa Modallo s 173 una :IU - ! ! l I i | | 1 I:;r:u + | |
| L.metore 1 W.tuinba i 7 e 1 3 mtﬂ]ﬂ_ i e i
dete prove:c 1 i Tempos  Press v 120 . fe] i 20— = l a0
o 100 = v , 100+ _ T W]
T ——————SMRSSS r m | 1 Im o
0 Bd R0l e o MBS 0 sf——— | m 35 -
15 — ki L . I 1%"1 ]
S Wik P £ e | 50— | i
Sl p 40 .“1| [ e b _ (2]
%[ f‘ﬂ‘ 1z 90 - s | . i = ' -
5[+ / {1 3 B - 5561 | HORE OB
H 1= 0 0
ol o o i 012345678910 12 14 16 18 20sec. DI2345678910 12 14 16 18 20sec.
k o T
2 /; Jl! 108
n 1 O
] | _ql -,,2 matri | secondi | kmh | dail dichiarati dalla fabbrica motrl | secondi | kmh
5 - | ] 78, Potanza massima: CV 19 a 8500 giri 100 8418 56,180
g = | srovh B = on Coppia massima; kgm 1,77 a 7000 giri e !
8= 600 00 10,488 6,257 Velocita massima: 13,8 km/h 200 11,667 70,038
'.r i.’ o TBFII'IDI:I su 400 m da fermo & velocita
[ 1 2,080 dl uscite: —
8 ""‘.I pﬁ“q — 450 . Wil Consuma: 22,7 km/litra (CUNA) o M s
- "'; o), [ w0 | 18988 | 19208 | | Pesc: T8 ka a secco w0 | o448 | 90,000
1 - e
4 — - —— /a0
4 / ! 1] In questa classica prova con partanza da fermc Anche guesla prove & stata fatta con carico com-
7 25 sul 400 metel, eseguita come al solito con carice  plessiva di B R5i| sulla distanza di 400 metri ini-
2= B0 di 80 kg (pilota 76, carburante ), Ia LB UND & zigndola perd dalla velocith di 50 km/h nella mar-
i | .|"' | 1 scesa, Big pur di poco. sotto i 17 secondi. po- cla pio alta per verificara le doti di tiro dal me-
L_ & nendozl nella zona altissima della classifica tre tore. | valorl riscontratl conférmanc |'impressions
—l-{ e |4.—.5:— ha, e migliori 125 sportive, coma risulte dalla tabella  di ottima elasticitsa fornita dal propulsare nellz
Wi s awn oom ke wm em O comparativa dl pagina accants, Nella folo softo,  prova su strada. Buona snche |l velooith d'uscilts
g — una partenza per i nostrl test alla pista Birelll i  dai 400 metri, A maggior conforto della nostre
Vizzala Ticino. gpinione wa rilevato che la Laverda 125 LB UNO
|| geatico e la tabellina sinlgtizzano i rigultati sl @ dimostrata in grado di viaggiara In quints

dalle severs Fm“ cui abbiamo sottoposto il mo- fla marcie pid alte) a soll 31,634 kmh.
i

tore presso il nostro Cantro di Merviano, Propul-
gcl:m :}I nmavplalpntarg 154 %‘:,-'11;%;3?;. u_n:
a . Il A versiang Bl H T1] -
trgg;?n uﬁogg;ﬂin coqnzpmmes.sn tra uso gquaoticia- Velocita, peso € consumo Verifica strumenti
segna 50 = #6.272 km/h

o el
no & prestazion] marcaiamente Spariie L Velogith max. in posizione abbassata; 123,480 km/h

due curve caratterisiicha (polenza e coppid) sl : Contagiri

aylluppans progressivamants con brna!mlprilmaal Pasa a s8cco; ‘?. : 54 ant, & 67 post) i | spgna 100 = 87,800 km/h
nalla guida che sisulta facile, disinvoita e recdl- S e “mi":r'l';ﬁ"n . M.

tizia. 1| consume specifico, sehbene non conte- oo o o dle della prova: 20,5 km/liro Tachimatra | sagna 4000 = lslﬂ””

nute, & in linea con la caratteristiche della mac-

china.
Lo nostre prove si sono svalte nal periodo dal 28 lebbraic al 28 aprile SU UNe PBrcOTM@NZE COMDies-

siva dl 1850 km con temperalure estermne da +5a +30 gradi centigradi

| valori pi0 significativi

Potenza | Coppla | Constmo
Ritevaments | ‘cylair | kgm-girl |ar/CV/h-girl

Alla ruota | 17,05-8260 | 1,50-T000 325-8250

All'albern | 18,08-8250 | 1,66-7000 231-8250

Potanza specifica all'albara: CV/It 15

Velocith lineare del pistons:
m,/sec. &l regime di polenza max. 1458

Temperatura maz, sotto candela: °Cl 140

Pressione media eftettiva: kg/cm?
al regime di coppia max (all'albere) 8,50

Aagima minimo possiblle a wits
apertura dal gas 2000

Rapporto peso,/potenza (alla
IUQIEJLIGQE'U' 5

T
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| dati fondamentali

In questa pagina riportiamo le caratteristiche tecniche, le norme di manutenzione, il prezzo di vendita, il costo
delle principali parti di ricambio ed altre Informazioni, cosi come c¢i sono state comunicate dai costruttori o dagli

importatori. Riportiamo anche una tabella di confronto, desunta

prove, per offrire il pii completo quadro della moto in esame.

per la massima parte dai risultati delle nosire

La carta d’identita

Dati anagrafici

Costrutiore: Moto Leverda S.pA, - via Ve-
nazia 30 - 35042 Breganze (Vicenza) - tel. D445-
BF3400 (5 linge) - telex 487402 Motlav.

glnl'l.mhllnlun:"mndlllnl: 1I25 Lﬂmmﬂ.sm

ala & luogo presentaziones; r W
Bolagna, dicembre 1984,

Inlzle vendite In italla: gennaic 1985

Gamma colorl: bianco-rosso, nero-roseo.

Forma di garanzia: sei mesi inclusa mano
d'apera.

Prezzo I.1.: lire 3.393.620.

Consegna: pronta,

CV fiscall: 2.

Tassa annua circolazions: lire 7.500.

Cptional disponiblll e prezzo Lf. IVA com-
presa: —,

Caratteristiche tecniche

Motore: dus tempi, monocilindrica inglinato
avanti di 25%, cilindro in lega legogera, canna
con riporto di Gilmigll, alezaggio & corsa mm
Huxid = 1236 cc, rapporto dl compressiona
1:14, aspiraziona tramite pacco lamellare, ci-
lindro con 7 luci: 4 fravasi, 2 aspirazions, 1
scarico,

Accenslons: alelironica & scarica capaciti-
va-fiotoplat, candela Bosch 250 T 2

Carburatore: Daell'Orto PHEH 28 BS, diffuso-
re da 28 mm, gotio massime 100, getto mini-
mo 60, polverizzalcra D4 CF, valvola gas 60,
peso galleggiante gr, 8

Lubrificazione: separala con pompa Mikuni,
olio T Total Bol d'Or.

Frizione: a dischl multipli in bagno d'elia,
malla elicoidale, 3 dischi condotti @ 3 con-
dultori.

Camble: in prasa diretta con Innestl frontali
a mnl:gg repporti, walore rapportl intarnic pri-
ma 2 [denti 15/42}, seconda 1,782 [(21/37),
terza 1280 (26/32), quarta 1,038 [28/29), quinta
081 (h/27.

Tragmissioni: primaria a ingranaggi, rappor-
ta 2.052 (denti 27/77), finale a catena, rappor-
to finale 3.200 (denti 15/48), tipo catens & mi-
sura: & maglia (n, 1200 1/2x%7,75

Telale: a culla aperia superiare In tubi qua-
dri, inclinazione cennollo sterze 26° @ 30,
avancorsa mm 105, sterzo su cuscinetti & rulli
aaniei,

Sospansioni: forcalla Marrocchi con antl-
diva, dlametro steli mm 32, foderi in lega di
elluminio, escursione mm 140: lercellons in
trafilatc d'accialc a sezione rattangolare di
mm 45205, parno forcellone moentata su &i-
lant blok, ammeortizzatore SEBAC ragolabile
& ghiera filedtala, molla & passo varlablla mm
18,6/13,5 & B5, escursions ammartizzatore mm
70, e=scursione ruota mm 110,

Ruote & pneumatici: Grimeca in lega di al-
luminio eaclusive Levaerda, ani. WM 215x16",
st WM 271.85; Pirelll ant, BO/100 S 16 MT 38,
post. 3.25x18 R,

Frenl: anl. Brembo a disco singolo di 240
mm, spessorgé disco mm 2, dimensionl pasti-
glle mm 28,636, suppoarto pinza fisso; post
16028 mm.

Impianto sletirico: a 12 woll, genergtore Mo-
loplat 12V 80, batiaria 12V GAh, fara CEV
mm 185110, lampada CEV 35W, |lampada pn-
sizione S5W. fanale posteriore con 2 lampade
da 21/5W, lampade segralalori di direzions
da 105, ayvizatore acustlco GEV,

Dimensioni: lunghezza mr 2030, manubrio
8?0, largheiza alle pedane mm 500, alterza
manubric mm 1025, altezza eella mm 800, al-
terza padana mm 300, altezza minima da ter-
ra mm 170.

Rifornimenti e manutenzione

Accensione: anticipo fizzo 1,76 prima  del
FMS, candela Bosch 250 T 2.

Allmantazione: a benzina super contanuta
nal sarbatoie da litri 14 (2 litri di riserva) ad

qlti{zl zTutnl Bol d'Cr contenuto in sarbetole de
itri

Carburatore: vite aria aperta di due girl &
mezea, Spilla conico alla seconda tacca, filtro
aria a carluGoia

Lubrificazione trasmissione-frizione-cambio:
controllo ogni 1.000 km, capecitd litri 1.5, so-
515:.‘:!:'::0“ ognl 10.000 km, tipo olio Total HD

Lubrificazione motore: con miscelators Mi-
kuni, ollo Total Bol d'Or 2T.

Bospensionl: forcella contanente co 160 di
olio per slelo,

Pneumaticl: pressione di gonfiaggio a solo:
ant. 1,9 post 2.1; in dus: 2_19ar||:_ 3% post.

Quanto costano | ricambi
(prezzl in lire, IVA inclusa)

Ecco § prezzi di vendita al pubblico dalle
parti di ricambio di pll probabile sostituzio-
ni: & testa 05568 « Iemelle 37830 « carbura-
fore TH.863 & caruecia filiro 15.700 « cllindro
con pistone 284143 « pistona cosn;fleta di
segmenti 03328 « gruppo biella 63. & pac-
co frizione 2408 « marmia 171338 » pi-
gnone/corons TLIHM /26610 & catena 29.205 »
balteria ST.112 « faro ant. T2.882 « lampag-
giatore 14278 « telaio 311300 » lurul?s
1740 = forcollons 114,224 « emmortizzalore
82,807 « cerchio ant, 21,309 « cerchio past,
221.300 » manubrio 16413 « leva freno 14.927
= |gva frizione 14.927 » pedale cambio 13.629
= podala freno 16413 = poggiapiedi 2.855 =
trasmissione fleasibile irizione 3.245 « conta-
irl 71.390 » tresmissione flessiblle cortagir
841 » contachilometr] 87.350 e trasmissiona
Hessibile contachilomatrl 5.841 » coppia pa-
stiglie 17.521 » coppia ceppl 16.744 & serba-
loio 168.740 e sella 91.509 « parsfangh! ant,
43,975, post. 30748,

Le 125 sportive a confronto nei dati essenziali

DAT| RILEVATI DAL NOSTRO CENTAO ANALISI E PROVE DI NERVIANO
: = FPrazzo Prova
Marce | Madaito | Alesaglo, Patenza f Coopia [ 400 me- | oyt 400 me- | ygjocion ot veiocia | Gon- | Pesa tiofl | sul
: L " skl b BUmMS a A%Gi=
cllindrata | alla ruata | alla ruota | fermo | FUSCRE | opymy | duscita (s marcla | max. | oo sares | compr I
eeatta | CVagirl [kgm a giri [secondi | R™M | secondi| KM | pliata | okm/h gy | T gy B
E2 B xET
sPAILIA | 8TX 4} 18,48-8500 | 1,64-7500 | 17,218 | 118,883 5 o apos | 129658 | 22 | 113 | 32000000 ! 7o19e4
S=NELLI | Spon *-f;if;,“ 13.36-8250 | 1,28-7250 | 18,347 | 107,880 & o 55250 | 170 | w 120 | 3cencopr | e-tam
=ANTIC Sport | S5.2x52 | a s 0ren | 1er7000 | 1 | 1izso
Shada | “tack : . A : = o 44720 | 125880 | 238 | 107 | coo0o00 | 7-ipes
SILERA RV ?;fgf 18,74-8350 | 1736750 | 18,084 | 110208 i A argrs | 131,400 | 19 12¢ | sasoo00r | eotoes
- White/ | eare0s
-3 Read | %308° |2veeoreo | 1710 | wmror | 1am M e 5930 | 1ars00 | 18 106 | 443608 | 4-1084
. Silver | S55x80.6
: Horse | —oag |2227-10280| 1.61-8500 | 15650 | 134520 = - 50,840 | 138,860 | 188 | 08 | 5044656 | 31985
WG saxst | o
e 5.6 A5-8250 | 1,60-T008 | 16,050 | 110,205 | 20448 | 90000 | 31634 | 120498 | 205 | 118 | 2390820 | e-1985
. a ] 4343 %2
msiANCA | Hpe 1weg 194311000 | 12611000 | 16,843 | 118,420 — - 56,280 | 136300 | 147 | 14 | 3750.000° | 5-1963

xo chiavi in mano
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