LAVERDA
1200 SC

(ab Herbst auch als 1300 SC)

1200 SSX
1200 SS
1000 SS

Die starkste Serien-Laverda zu fahren, wird ein exclusives Vergnigen bleiben. Nur
einige Menschen wissen bis jetzt, was es heiBt, den 112 Pferden dieser Serien-Wett-
bewerbs-Maschine die Sporen zu geben. Und schon nach 3,6 Sekunden die 100 km/h-
Marke zu erreichen.

Die Laverda 1200 SC wurde von Profis flir Profis gebaut. lhre Daten beweisen es:
1172-ccm-Motor mit 36er-Dell* Ortos mit Beschleunigerpumpe, 112 PS bei 7700 u/min.,
Hoéchstgeschwindigkeit je nach Ubersetzung und Fahrergewicht 240 km/h.

Das sind nur die wichtigsten Details! Bei |lhrem Laverda-Handler oder bei Laverda
Sulzbacher, Eferding/Linz, Tel. 07272/542, erfahren Sie mehr (ber die Laverda
1200 SC. :

Am besten rufen Sie gleich an, denn reinrassige
Motorrader sind sehr gefragt.
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Laverda1200
Laverda 1000 o

(Modifikationen It. umseitiger
Aufstellung, auch individuelle
Sonderausfiihrungen jederzeit
nach Absprache mdglich)

MODELLE 1978

Wer dieses Motorrad besitzt, hat die ideale und solide
Basis flir spatere Modifikationen bis zur Ausfiihrung 1300
SC (ab Herbst 78).

Kurbelwellen-Getriebe-Garantie: 1 Jahr ohne Kilometer-
Begrenzung selbst bei Renn-Einsatz (dies ist einmalig!).
Und spricht fiur das Vertrauen, das wir in das vierfach
rollengelagerte Triebwerk mit zwei obenliegenden Nocken-
wellen setzen. Rennerfolge seit 1975 mit diesem Triebwerk
und die damit erzielten Erfahrungen gaben uns die Sicher-
heit, die fir Sie von wesentlichem Vorteil ist.




LAVERDA 1000, 6-Zylinder, wassergek[jhl‘ref Rand Formel 500, mit Lichtanlage straBenzugelassen
mit Kardan (unverkauflicher Prototyp)

Laverda 500/550 Laverda 750

Stempel des Laverda-Handlers

MOTOPLAST Vertrieb fiir Osterreich
Verkleidungen u. Tank-Sitz-Kombinationen
fur jap. und ital. Motorrader
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200 S, SS, SC

Laverda 125/250, Mot. Husqvarna Laverda 1

LAVERDA Usterreich: Opel Sulzbacher 079, Eterding/Linz

Fragen Sie wegen Kreditmdglichkeit + Eintausch (auch PKW):
Herrn Aichinger, Strasser, Pappenreiter und Werner Sulzbacher



Sulzbacher SalchmenMUINE. . LAVERDA OSTERREICH-MODELLE 78
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elagert, mit integriertem cheinwerfer
LAVERDA {geringe Massen auf Lenkachse) 125 250 500 550 650 750 1000 1200 1300
RACING Austria S8: zusaizlich S-Hockersitzbank (auf Wunsch gegen ;
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Doppelsitzbank mit steckbarem Licht, fix mont.) i3 RE% o EI%
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75: Osterr. Staatsmeister (Berg) Laverda 1200 (1116) Franz Laimbéick o /] b Py vk
76: Usterr. Staatsm. (OSK Serienpokal) Laverda 1200 (1172) Herbert Priigl W | n
77: Usterr. S (OSK Serienpokal) Laverdalzﬂn(1172l Richard Schulze PS ] 2 m‘ L s 2|5 52 g s ; 3 ﬁ b
und 3. Platz (zwisct b has) R sch. (1172) Mag. Greiff gen el [ [
Der Vertrieb der 550er- und der 1172er-Modelle (spéter der 850er- und 1290er-Modelle und umin (88| 8 % §i g g 2| 22| 8 E g g E §
Umbausatze) wird derzeit éu;.‘eprrer.:{d::k;l:tr;s;ll;?hn Grunden seitens Moto Laverda Breganze =~ o~ ~ © ~| ~ |~ ~ ~
exclusiv Gber Sulzbacher Oster
Alle Leist gaben mit abgesti asterr. Auspuftani gem. a. d. Kurbelwall Gings @ |o|®| @ oo @ wl wlv|l vl we| el e
T IS [ J O Lfrrfufrofifetfe] o
SerienmaiiBige Ausstattung ecis 818§ gg,a__g gl |g88g|g|28|g|gg|g ¢
ohne Mehrpreis Seaz 8|8 A58 R° 8% ¥ [28 |85 g
Mahle-Nikasilzylinder-Beschichtung LAVERDA- [ ] [ ]
72 & Kolben Ersatzt. Nr. el @
75 @ Kolben = [ eole
75 @ Kolben hoch verdichtet 43 504 044 [s) olo
80 © Kolben el e »
82 @ Kolben, hoch verdichtet, l 43 504 070 ® ole
86 & Mahle-F 1-Kolben, geschmiedet, hoch verdichtet 43 504 080 Y
Renn-Nockenwellen C 7 (flir StraBenbetrieb bedingt geeignet) E 40 101092 A 40101 093 ®
Rennsport-Mockenwellen C 4 (auch fur Strafe) E 40 101 082 A 40101083 o [o@]
Zylinderkopf-EinlaB 36 O, AuslaB 37 @&, LAVERDA-Werks-Zylinderkopf 25101070 b o o
EinlaB-Rennventil 41 & 52 501 071 ® o
Auslaf-Rennventil 355 & 52 501 072 o @
Sﬁpenclhan—LM-Radar. exiraleicht (FLAM) 8 6 6 0 0 0 e 0/0 (0|0 o 0o
3 Scha{benbremsen Brembo o o/ o/ o o/o/ 0o 0lo oo le 0o
3 Scheibenbremsen Brembo, gelocht 47 201 071 ol o o @ ® ° e oo @
A gtrichter, offen B e @
Ceriani- oder Marzocchi-Sport-Telegabel o/ o[ o[ oo e/ oo/ 00 0o (@ o @
Laverda-Speziallenker, verstellbar (Rennen Touren) 22 @ ® ®
Holm-Lenker Typ S o/ o]0l o ° ® o oo e
BOSCH Halogen-H 4-Scheinwerfer, 60 55 Watt e/l o/ o/ e/  o/ole (00 |0 ® [
BOSCH HKZ-Zindanlage, kontaktlos und wartungsirei (GS-Mod. Matoplat) (e[ 0o o o o 0@ (#® |® [
Olkihler im Haupistrom e 0 |0 [ ] []
Bilstein-Gasdruck-Federbeine (progr. Kombifedern 6 und 7.5 mm). wahlweise Koni e o
empf Preise
Auf Wunsch gegen Mehrpreis excl MWSt
Kolben 75 @, hohe Verdichtung, mit Bolzen, ohne Ringe (Serie) 480~ 43 504 044
Ansaugltrichter offen (Flammsieb abnehmbar) 72,80 Stk 62 500 044 [ ] e @
Zahnketten-Primartrieb (empfehlenswert fur 24-Stunden-Renneinsalz),
bessere Abrolidynamik, 4-lache Sicherheit 4380,-
—1 3 in 1 StraBen-A fitopf Z) mit vorne angesetztem
& Laverda- Sammelwhr fur_3ser-Originalkrummer 2579,— 63 104 076
2. 40er-Krimmersatz (kaltverzinkt), wahlweise mit Verteilerrohr fur
g Serientopfe oder dtuekl in 3 mﬁ 1 Str fs.:upl h ) i 1838~ 53104069
&3 45er-Krummersatz hwar. hlweise mit Verteilerrohr fur
5 Serientopfe oder d{:::kl ?nz:; :—:ai ‘glraﬂsntoar [s:h:a?z} i 1838.— 63104 070 e e
5 4. Verteilerrohr fur Positionen 2 und 3 (bel Verwendung der Serientople) 368.— 63 104 071 e o
35. abgestimmter 3 in 1 Strafen-Auspulftop! (schwarz) fur Pos. 2 und 3 1629.— 63 104 075
< 6. Montageteile fur Position 2 und 3 am Zylinderkop! 284 — e @
Bilstein Gasdruck-StoBdampfer (progr. Kombifedern 6 und 7.5 mm) 1066,— [ L)
Linksschaltung — Umbausatz komplett 1682 — 61942060 [ @] O] @[ & & & &
Pirelli-Reifen 120/90 V 18 fur vorne und hinten auf Anfr LA )
Michelin 4.25 H 18 PZ 2 fiir vorne und hinten aut_Antr
Hinterrad-Kettenrider Z 36 bis 42 Stahl, erleichtert (Z orig. = 19 = 40} 480, —
Hinterrad-Kettenrader 2 30 bis 36 34" Kette 12 1300 (Z orig. =16  34) 438,—
TS-Vollverkleidung komplett inkl. Me
TSL-Vollverkl. kompl., Tourensport Integral Luxus Vollverkl, inkl. Montaget
S-Halbverkleidung inkl. Montageteile, mit Silentblock, unlackiert 2500, — 619822170 e 0 ® ® ® e o0 @
Brembo Scheiben, erleichtert und gelocht (im Austausch 320,—) _1670.— 47 201071 1 e 8 o] | e ] [HCAE 1IN
SS-Hockersitzbank, inkl. Montaget., SFC-Look. mit abnehmb_Sitzfl, unlack. | 1296— 61201 070 o @
Laverda Universal-Lenker, verstelibar (Rennen Touren) 22 @ 798,— 60 401 045 L] ]
Holm-KI . Typ SFC, Satz = 458,— 60 408 015720 OO ° 0 OO
Kupplungshebel fir leichtere Kuppl atigung (M Motor) 198— | 43301007
Sturzbiigel verchromt e 679— | &1708064 =
C-FuBrasteranlage, zuriickversetzt, 2-Pers.-Betrieb moglich 1445,— a o0
leichte Batterie (fir R . 4.5 kg Gewichtsersparnis (= Honda 500/750) B898,— g
Titan-Steckachsen fur \forder- und Hinterrad (geringe ungefedene Massen) i ] [ __I_.
Laverda-Fetth kasten mit Kunstst-Fihrg,, extraleicht u. leicht zu mont. 1340.— 60 137 348 il [
Polyester-Glastaser-Kotfligel fur vorne 299,— e o
1200/1300 Kettensatz mit 3/4"-Teilung, Flegina GP-Kette,
vorne Z 16, hinten Z 34, entspricht 19 : 1512, —
empf. Preise
Motor 1200 (82-mm-Bohrung — auch 80 méglich) excl. MWSt.
Motor bauen, zerlegen 490,—
Kurbelgehduse-Oberteil ausdlehsn Zyllnder einpassen (nur bei 1000er
Umbau notig), dazu Motor 780,—
Werks-Zylinder 80 &, komplett mit Buchsen einbaufertig, (nur bei 100er
Umbau nétig) 3480,—
Werks-Zylinder 82 &, mit Bichsen einb tig, im Tausch ” 1480,—
Zylinderkopf nach Werks-Original-Rennkopf bearbeiten: EinlaBirakt auf
38 @ ausdrehen, AuslaBtrakt auf 37 @ ausdrehen, EinlaBventilsitz zu 41 @
Rennventil passend ausdrehen, AuslaBventilsitz zu 35,5 @ Rennventil
ausdrehen. Ventile ei ifen. Kandle polieren. 2780,—
32er-Vergaser auf 36 @ ausdrehen, unteren Gasschiebersitz nachstechen,
dazu g z kompl. zerlegen und mit neuem Dise z zusammenb. 970~
Mmur zusammen- und elnbauen Probelauf durchfuhren, Vergaser
synch 1, 1290, —
Kolben 80-mm-Durch , Serie 1200 (1116 ccm) =
Kolben 82-mm-Durct iedet, 1200 (1172 ccm), komplett 43504 070 & 2096
FuB- und Kopfdichtung 72007300 55 120 056 55 120 070
Rennsport-No C 4, Einlaf/Auslal ohne Steuerrader E 40101 082 A 40101 083 1980,—/1888,—
EinlaB-R til 41 @ 52 501 071 396,—
AuslaB-Rennventil 355 @@ 52 501 072 376~
mm- n it -1-Kolben geschmiedet und Laverda 1300-
—Motor 1300 ISB:;zlalzgﬁlt:t;';rQr::'li:nM::'lel‘:l:liia‘sil—Zylindgr!ﬂuibahﬂ—aeschichtung
Arbeitsvorgénge wie Motor 1200
Laverda 1300 Spezialzylinder mit Mahle Nikasil-Zylinder hn-Beschichtung ca. 7900,—
einbaufertig 25 201 070
Kolben, 86-mm-Durchmesser, Mahle F 1 geschmied 43 504 080 4 2480,—

Anderungen von Farben und Einzelheilen, der technischen und auBeren Gestaltung vorbehalten.
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