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TECHNIK UND TEST

Vergleich Ducati 900 §S, Laverda 1200, Moto Guzzi Le Mans (II)

Die Unvergleichlic

Sie sind es und werden es bleiben: Motorrider fiir Enthusiasten,

fiir eine ganz eigene Spezies von Fahrern,

Ducati 90 Grad-V-Motor

talienischen Motorradern

geht es in deutschen Lan-
den haufig wie leichten Mad-
chen: Eindeutige Angebote
haben sie reichlich, nur mit
dem Heiraten zogern die
Liebhaber.

Mit den beiden Sportma-
schinen von Ducati und Mo-
to Guzzi, der 900er Super
Sport und der Le Mans I,
sowie der Laverda 1200 ist
das kaum anders. Hat der
Basitz einer dieser drei ita-
lienischen Schénen etwas
mit Zivilcourage zu tun?
Wohl schon.

Wo auch immer die drei Ma-
schinen wahrend des Ver-
gleichstests irgendwo auf-
tauchten, stets standen sie
Im Mittelpunkt. Keiner, dem
es nicht anzumerken gewe-
san wéare: .50 was mibte als
Zweitmaschine in der Gara-
ge stehen.” Kaum einer aber
auch, der Uber Technik,
Fahrigistungen und Fahr-
werkseigenschaften dieser
drel grofen I|taliener auch
nur halbwegs umfassend in-
tormiert war,
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schmack nicht strelten. Es
ist dle Verbindung von klas-
sischer Einfachhelt und dem
Charakter van Triebwearkeén
mit groBem Einzelhubraum,.

Die Faszination, die die Du-
cati aus Bologna, die Laver-
da aus Breganze und die
Moto Guzzi aus Mandello
am Comer See ausstrah-
len, kommt von der typisch
schlanken Formgebung. Aul
dem Gebiet der Asthetik
sind die [taliener anderen
Motorrad-Nationen Oberle-
gen. Hier |6t sich Ober Ge-

Gerade jene Art von durch-
zZugskréftigen Motoren ge-
winnt heute als Antwort auf
multizylindrige Gigantoma-
nie aus dem Fernen Oslen
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Moto Gurzi-Motor mit Getriehe

wieder mehr Geltung, Auch
die drei Azzurl dieses Ver-
gleichsstests machen da
keine Ausnahme. lhr Glau-
bensbekenntnis ist Uberzeu-
gend: je weniger Zylinder,
desto weniger Gewicht.

Der Ducati-Motor, mit 70 Ki-
logramm der leichteste, ist
quer im Fahrwerk eingebaut
(die Zylinder liegen zwar
lings, aber die Kurb&lwt
le quer). Die beiden Zyll
daer stehan in einem Winkel
von 90 Grad zueinander, der
untere liegt nicht horizontal,
sondern wurde flr optimale
Bodenfreiheit vorm um 15
Grad angehoben. Das Cha-
rakteristikum dieses Trieb-
werks ist die fir Serlenmo-
torrader einzigartige und
konstruktiv sehr aufwendi-
ge Ventilsteuarung.

Uber Stim- und Kegelrader
treibt je eine Konigswelle
egine obenliegende Nocken-
welle an. Dieses Steusr-
organ hat zu dem herkomm-
lichen Offnungs- noch einen
zusatzlichen SchlieBnocken,
der das Ventil per zweilen [»







TECHNIK UND TEST
Vergleich Ducati 900 85,
Laverda 1200, Moto
Guzzi Le Mans (II)

Kipphebal zwingend wieder
zumacht.

Dieses  Desmodromik-Sy-
stem ermoglicht scharfere
Steuerzeiten als die bli-
chen Konstruktionen wund
wird haute nur von Kon-
strukieur
dem groBen alten Mann bei
Ducati, verwendet,

Fabio Taglioni,

Der Laverda-Motor ist sin
Dreizylinder in Relhe. Die
beiden im Zylinderkopf sit-
zenden Mockenwellen steu-
ern die Ventile iber Tassen-
stéBel. Die Kurbelwellen-
kripfung dieser Konstruk-
tion arbeitet nicht mit 120
Grad Versatz, sondern 4Bt
die beiden aulBeren Kolben
im Gleichlaufprinzip arbei-
ten, wahrend das Pleuel des
mittleren um 180 Grad ver-
setzt ist.

Fir besseren Durchzug von
unten heraus nimmi der La-

Fahrieistungen

verda-Motor also mehr Vi-
brationen wund schlechtere
Rundlaufeigenschaften in
Kauf.

Das 90 Grad-V-Triebwerk
der Guzzi Le Mans Il ist in
seinem Basismodell, der V7,
nahezu 15 Jahre alt. Der
Stofistangenmotor mit sei-
nen gewaltigen Schwung-
massen kann zwar als tech-
nisch solide, aber, wie auch
andere betagte Zwelzylin-
der-Konstruklionen, in der
Leistung als ausgereizt gel-
ten.

Wer erwartet hatte, daB dis
Ducati, die als einzige kei-
nen elektrischen Anlasser
aufweisen kann, schon hier

Minuspunkte einstecken
miBte, sah sich getduscht.
Zwar impaniert die Le Mans
mit ihrem Riesenstarter aus
dem Automobilbau  und
springt auch immer sofort
an. Nur die Gasannahme mit
dem Einstufenchoke bei kal-
tem Motor dauert doch recht
lange.

Bei der Laverda hingegen
spielte — ob mit oder ohne
Choke — zwar der Anlasser
auch immer mit, aber das
Starten geriet entnervend,
da der Funken selten zin-

Marken und Modelle ’ Ducatl I Laverda Moto Guzzi
L F ] Le Mans Il den wollte,
Sl;hait RO00 Da mutet der p::lmitive Kic.
o i - 15 R o sease | o
0- 60 km/h 2 e 6 L modischen Tupfern an den
0-— 80 km/h R 3.4 3.8 5.9 Vergasern direkt vertrauen-
0100 km/h s 47 5.0 9.9 erweckend an. Wenn der
0—120 km/h s 6.2 7,0 B2 Sprit aus den Schwimmar-
0—140 km'h 5 87 8.4 105 kammern trieft, zwei, drei
0—160 km/h g 11,9 12,8 14,2 kraftige Tritte, dann ist der
0~1&0 kmi'h 8 187 19,9 21.0 Motor da.
0— 400 m 8 129 133 13,8
i 0 s
rara— . 2l = = Uberraschung:
Gang/Ubersetzung 36,152 3./5952 4./6,085 EFQEbnls der Pruf-
40— 60 km/'h s 23 31 28 standsmessungen
60— 80 km/'h g 2.0 2.7 ; 22
,$:1$t:;: : ;;L :? : 5‘; Alleln dreilitaliapisﬂan Ma-
. schinen eigen ist ein mar-
120—140 km/h & 24 24 o P kanter Sound aus den Aus-
Gang/Ubersetzung 4./5621 4./5,085 4/5058 puffenden. Dazu geselle
40— B0 km'h s 35 42 42 sich noch die Ansauggera
&0— 80 km'h 8 ] 3.5 4.0 sche der Dellorto-Vergaser-
B0-100 km/h 5 a2 35 3.0 batterien, die bei der Ducati
100—120 km'h 5 23 28 a3 und der Moto Guzzi auch
120140 km/h & 25 30 a7 ohne jede Ansauggeréusch-
it - 42 25 B o g
i%'?f:nb::fhuung = 5“:':33 5"':':35 5":’:“ dem Innern dt_a-r Mumrep
: kommen noch einmal spezi-
80100 kmvh 8 28 4.3 5.7 fische Klénge: Die Stirm- und
100120 km/h s 30 37 35 Kegelrader der Kénigswel-
120—140 km/h 5 35 3.8 45 len der Super Sport mahlen,
140—160 km/h 5 ar 47 5,3 die Triplexkette am Primar-
160—180 km‘h 5 55 7.0 8.7 trieb der Laverda rasselt, die
P Le Manz klingt allgemein
i sit-za =z e St . e wie ein flotter Bulldozer.
:::ﬁ::;:::l :rmml,: Tzz Bﬂ T::: Bei _d}esem interessanten
- - akustischen Innenleben ge-
bei Drehzahl 1/min THED 7300 7240 standener italienischer Mo-
{Temperatur 20 :'G. 08 s Hﬁmﬂ‘nwmd} torenbautechnik war MO-
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TORRAD auf die Phonmes-
sung doch sehr gespannt.
Die gemessenen dB(A) leg-
ten Zeugnis davon ab, dai
die drei Probanden nahezu
gleichauf in Sachen Gerdu-
sche lagen, trotz der unter-
schiedlichen  Konstruktio-
nen; siehe technische Daten.

Eher Aufschiuf geben sollte
da der Rollenpriifstand, der
die Leistung der drei Moto-
ren am Hinterrad aufzeigte.
Denn erstens sind die Kur-
belwellen-PS-Angaben bei

italienischen Modellen héu-

102 dB(A): Lafranconi-Aus-
puffanlage der Moto Guzzi

fig recht groBziglg (sie-
-he auch Sechszylinder-Ver-
gleich MOTORRAD 18/1879),
zZum zweiten interessierte,
ob der Unterschied zwischen
der Laverda mit 86 und der
Ducati mit 70 PS tatsachlich
s0 groB war und in welcher
Relatian die Guzzi dazu lag.

Die Messung der Rollenlei-
ung auf dem Prufstand des
weizers Fritz W. Egli ver-
bliffte wie fast immer, wenn
die MOTORRAD-Testcrew
den Unterschieden zwischen
Hersteller-Angaben und ef-
fektiven Zahlen nachspirt,

Sehr schlecht schnitt vor al-
lem die Laverda 1200 ab,
die nominell mit 86 PS aus-
gewiesen wird. Auf Eglis
Rolle blieben davon nur
noch magere 50 Obrig,

Da verlieB die Ducati 900 S5
den Rollenprifstand mit
mehr Kraft. Obwohl thr der
Bologneser Hersteller nur 70
PS bescheinigt, liegt sia mit
52 Rollen-PS sogar zwei PS
besser als die Laverda.

Sicgér dt;.

40er-Dellorto der 900 58

T Si;ir.t.e.-Mum" die D

Senkt Tem

peratur;

lkiihler der Laverda

e e Al T

Laverda Moto Guzzi

1200 Le Mans Il
Lautstirke dB(A) 102 103 102
bai Drehzahl 1/min 5250 5250 5775

05 m Abstand ab’ Auspuffende und 45 Grad zu Fahrbahn/

Fahrzeug bei ¥s Nenndrehzahl

Irauc 1 [

Benzin Super Super _ Super
Landstrafie, Schnitt :
70 km/h  Liter/100 km 55 7.5 69
Autobahn, Schnltt :
150 km/h  Liter/100 km B3 a8 7.8
Tastverbrauch L/100 km 58 8.2 74
| Tankinhalt Liter 20,5 180 227
| Resarve Liter an 25 4.5
| Aktionsradius km 347 220 a7

Die geringste Rollenleistung
wies mil 43 PS der Moto
Guzzi-V-Motor aus.

Auch bei den Getrieben gibt
es starke Unterschiede.
Vollig unproblematisch je-
nes der Ducati. Die Schalt-
wege sind kurz und exakt —
so soll’'s sein. Die Laverda
tut sich da etwas schwerer,
da die Schaltung durch das
Verlegen von rechts nach
links lUber ein Gestdnge an
Exaktheit und Direktheit
varloren hat. AuBerdem be-
darf es einiger Obung, den

B -

ucafi 900 SS vor der Le Mans. Abgeschlagen die Laverda

ersten Gang ohne herzhaf-
tes Krachen einzulegen.

Seghr lang die Schaltwege
der Guzzi; die FuBspitze
muf beim Hochschalten vom
Zweiten in den dritten Gang
gut trainiert sein. Obendrein
rasten die Gange schon ab
mittleren Drehzahlen beim
Herunterschalten nur un-
willig ein.

Ein starkes Plus kann der
Kandidat aus Mandello aller-
dings mit dem Kardanantrieb
verbuchen. Denn die bei-
den spérlich dimensionier-
ten, kaum geschiitzten Ket-

ten der Konkurrenz rasseln [
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TECHNIK UND TEST
Vergleich Ducati 900 S8,
Laverda 1200, Moto
Guzzi Le Mans (I1)

der Technik zehn Jahre
hinterher.

Der Punktgewinn der Guzzi
ware hier noch gréBer ge-
wesen, wenn nicht das Rick-
drehmoment des Kardans
Lastwechselreaktionen an
das Fahrwerk weitergeben
wirdea,

Bai den Fahrieistungen der
drei Testmaschinen kom-
pensierte die Laverda ihr
Handikap, mit breitem Len-
ker und ohne aerodyna-
mische  Verkleidungshilfe
anzutreten, mit groBerer
Kraft aus mehr Hubraum
nur zum Teil. In der Be-
aschleunigung ist sie wegen
des langen ersten Gangs
auf den ersten Metern vorn,
dann zieht sie langsam, aber
sicher, den kirzeren. Die
Moto Guzzi mit ihrer gro-
Ben Schwungmasse kommt
schon von Anfang an nicht
ganz mit, zieht sich aber flr
die betagte StoBstangen-
Kanstruktion noch gut aus
der Affdre.

Bei Halbzeit:
Ducati vor Moto
Guzziund Laverda

Auch im Durchzugsvermbgen
gleicht sich das Bild. Was
der Ducati an schierar Kraft
gegeniber der gewaltigen
Laverda fehit. gleicht der
gunstige c,,-Wert bai Tempi
(ber 140 km/h aus. Auch die
Guzzi startet hier gegen-
Uber dem Dreizvlinder ge-
waltige Attacken, nur reichi
in den letzten beiden Gan-
gen ab 120 km/h die Kraft
nicht mehr aus.

Analeg dazu die Hobchst-
geschwindigkeitswerte, Dia
schmale Ducati mit dem
spielend hochdrehenden
Motor ist Oberhaupt nicht zu
halten, die Laverda ist der
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Marken und Modelle

Ducati
900 55

Laverda
1200

Molo Guzzi
Le Mans 1l

Motar Zwaizylinder-Vier- | Dreizylinder-Vier- Zwelzylinder-Vier-
taki=v-Motor takt-Reihenmator takt-V-Motor
Steuerung je eine obenlie- |zwei cbenliegends | gine unlenliegende
gande Nocken- Nockenwellen, MNochenwelle,
welle, Kdnigs- je zwel Ventile je zwei Ventile
wallen,
je zwai Ventile
Kihlung Fahrtwind Fahrtwind Fahrtwind
_Bohrung x Hub rm 85 x 74,4 Bx T4 B3x T8
Hubraum cm? BB 1116 Bdd
Verdichtung 9.4 8.0 10,2
| Nennleistung kW (PS) &1 (70) 63/86 54 [74)
bei Drehzahi 1/min 7000 7350 7700
max. Drehmoment Mm (mkp) 74 (7.5) 90,7 (8.25) 73(7.4)
bei Drehzahl 1/min 6000 6000 6500
Hﬂqtnrﬁlinhaﬂ Liter 4.5 3.5 a0
Zﬁsmwﬂq_ - vorhanden i
empionlena Motordlsorte Castrol FormulaRS| 10 W 50 Castrol | Castrol Formula RS
Zindung, Spannung v koentaktlos, 12 kontakllos, 12 kontaktlos, 12
l Generator, Leistung W _| Wechselstrom, 200 | Wechselstrom, 140 | Wechse!strom, 280
| Batteriekapazitat _An ga- - E 32 a1
Vergaser, @ mim 2 Dellarto, 40 3 Dellorto, 32 2 Delloric, 36
Kraftiberiragung Mehrschelban- Mehrecheiben- Zweischeiben-
kupplung kupplung trockenkupplung
im Clbad im Clbad
Anzahl der Gﬁng& 5 5 5
Primar-, Sekundaribersetzung 2,19/2 333 204/2,125 1,235/4,714
Gangstulen 2 937/1,562/1,204/ | 2,857/1,8831,373/ | 2,0/1,388/1,047/
1,10/0,887 1,173/1,0 0,862/0, 750
Sekunddrantrieb Kette Kette Kardan
Kettenteilung/ e " 5y % e
Gliederzahl 104 BB 3
mittlere Knlbangasmwind-lﬁl-:gi'r ------- 2
pro 1000/min mi's 2.48 247 2,60
Geschwindigkeit im letzten Gang
pro 1000/min km/h 2674 27,96 2778

Guzzi erst knapp lberlegen,
wenn sich der Pilot zusam-
menfaltat.

Wie effektiv die Fiillung des
Ducati-Triebwerks ist, ver-
deutlicht - anschaulich die
Tatsache, daB die schnellste
ltallenerin  auch die Gko-
nomischste im Benzinver-
brauch war. 59 Liter ermit-
telte MOTORRAD im Test-
betrieb. Der ungewdahnlich
bescheidene Durst lieB die
Konkurrenz schlecht aus-
sehen. Die Guzzi als nachste
bendtigte 7.4, die Laverda
gar 82 Liter. Auch Im Ak-
tionaradius das gleiche Bild:
Ducati 347, Mote Guzzi 307
und Laverda nur 220 Kilo-
meter.

Teuer sind sie alle

Mit 10 200, 10 400 und 10 300
Mark sind die Laverda, die
Ducati und die Moto Guzzi
nahezu gleich teuer. Mit dem
aufwendigeren Kardan er-
gibt das ein kisines Zusatz-
plus fir die Le Mans Il. 8o
fuhr die betagte Konstruk-
tion gerade auf den Sekto-
ren Motor, Fahrleistungen
und Wirtschaftlichkelt mit
104 Punkten in der End-
abrechnung des ersten Teils
auf den achtbaren zweiten
Platz.

Die 1200er von Laverda ver-
ligrt bei den Kriterien Mo-

tor zuviel und behédlt zu-
G e e e nédchst die rote Laterne
Kriterien/Modelle Laverda 1200 (85 Punkte).
Le Mans I
Motor und Gelriebe Ganz sicherer Sieger nach
Startverhaltan 7 5 g dem ersten Teil: Die Ducati
Gerdugchmessung g a 9 900 Super Sport mit 124
Rollenleistung 10 a 5 Punkten, die in allen drei
Getriebebadienung 8 7 8 Kategorien — Motor, Fahr-
Endantrieb T [:] 8 leistungen und Wirtschaft-
Summe | a2 | 29 | ar lichkeit — klar voraus war.
Fahrleistungen (Wert x 2} Peter Limmart
Beschleunigung 4 a8 T
Durchzugsvermo 7
Héchst Bs;:'hix{?h?cﬁﬂi:&il : T ; Im zweiten Teil des lta.
liener-Vergleichstests in
Wirtschaftlichkelt Heft 23/1979 werden die
n ; Ducati 900 Super Sport,
ufprais B 8 B
T die Laverda 1200 und die
estvarbrauch 10 T 8
Aktionsradisis 10 7 9 Moto. Gugeal Le Mans
auf ihre Fahrwerke und
Zwischensiand Teil 1 124 95 104 Aatstiung Senil.

F211972 MOTORRAD 23



