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-R':eg:iﬂ' klas-
chenMo-

fir den gro’&vau.mlgar-
illing mit der unorthode-
xen  Kurbaelwellenkrépfung
von 180 Grad war o3 Indes
bistang mcht welt her,

Elne Laverda zu fahren, war
und  ist Charakiersachs,
Dem Charms der Jota tut
auch der tachnische Eingriff
tir das Modell 1982 keinen
Abbruch, Im Gegenteil: Aus
dem rashen Gesellen ist ain
Uberaus wohisrzogener
Gentleman gewarden. Mit
der neuen Kurbelwelis mit
120 Grad-Krépfung schlug
Laverda gielch zwel Flisgen
mit einer Klappe: Wahrend
das Trisbwerk des Vorgdn-
germodalls — es blelot wel-
terhin im Programm — Vibra-
tionen produziert und sich
wor - hohen  Dretizahlen
scheul, glanzt der Motor der
Jota 1000120 durch kult-
viarte Laufruhe und besin-
druckende Drehfreudigheit

Drehfreudiges
Triebwerk

Zwar beginnt der rote Be-
reich auf dem Japanfschen
tippon Denso-Orehzahimes-
ser schon bel 7500/min, doch
der Drejzylindermotor lechzt
fiemlich nach mehr: Obwohl
er seine Hochstieistung von
86 PS bei 7500/min abgibt,
legt das Triebwerk auch dar-
iber hinaus ardenthich zu.
Bei 89500 Kurbelwellenwm-
drehiungen  errelchen  dis
Kolben allerdings die ge-
fihrliche —Geschwindighkeit
van 24 Metern pro Sekunde.

Der Massenausgleich eines
Creizylinders  kann  chna
Ausgleichswelien naturge:
mas nicht perfekt sein. Die
Laverda-Techni&er hangen
das Triebwerk deshalb In
sache riesigen Silentblocks
auf, um freie Massenmo-
mente, die die Vibrationen
werursachen, restlos zu ell-
FrErEran.

Ab 2000/min — darunter ver-

Der Widerspenstigen
Zahmung

Laverda baut sportliche Motorriider. Aber die Italiener zeigen
nun Kompromifbereitschafi. Eine Kurbelwelle mit 120 Grad-Kripfung
bringt der nenen Jota 1000/120 Taktgefiihl bei.

Folos: Bchwab

" Hundlich und hur\'emﬂillg trotz hohen Gewichits: die neve Laverda Jota 1000/120

schiuckt sich der Mator an
zu fettem Benzin/Luft-Ge-
lin

misch — zight der Drel
dermator kraftig an. Ei le-
stungsioch ist Ober das ge-

samte Drehzahlband nicht
Bemerkbar,

Zur bulllgen Charakisristik
des Trisbwerks paidt das Ge-
triebe nicht so rechi: Der ae-
ste Gang st zu lang dber-
seizt. Er reicht bis anna-
harnd 100 Stundenkilome-
ter. Um so mehr wird Im
Stadiverkehr die hydrauli-
sche, dennoch schwergén-
gige Kupplung beanspruchi.

Bei den Beschleunigungs-
messungen versagie das
strapazierte Bauteil schon

nach dem finftan Sprintvar-
such seinen Dienst,

Kupplung
lberfordert

Viel zu lang ist zudem die
Sekundaribersetzung  der
Jota gewghit: Die Hichstge-
schwindigieelt von 211 km/n
erraicht sie nicht #m fetzten,
sondern bereits im viarden
Gang.

E urucn Wahrend -
ten Gangstufen ausnahms-

weiss Sogar ne Betati-
gung der Hydraulik-Kupp-

lung butterweich zu achal-
ten sind, lassen sich die er-
sten beiden Génge nur mit
Kraft elnlegen. Dia Learlauf-
sUche artet sogar Tu einem
dlicksspiel aus.

An der Fahrwerkgeometrie
hat sleh gegeniiber dem Vor-
modell nichts gedndert: La-
verds hielt zwar am stabl-
len  Deoppelschlefan-Rohr-
rahman fest, leistete sich bei
der Abstimmung des Fahr-
werks aber einen Fehler.
Nach dem Matto: , rier,
desto besser”, °ma|t=r| 50-
wohl|  die Marzooohi-Tele-
gabel als auch dle aus giel-
chem Haus siammenden Fa-
derbeine mehr schiecht als
fecht. Selbst suf waichstar [>
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Laverda Jota 1000/120

Einstellungstufe geben die
hintaran Stofdampfer Fahr-
behnunebanheiten  ungefi-
tert weiter. Dia Gabel mit
vigl zu harter Druck- und
Zugstufe steht itmen in die-
aam Punkt nur wenig nach,

Urwverstindlich, dad die La-
verda-Tachniker sich bei der
Aostimmung nur warmg fd-
he gegeben haben, denn die
beiden Fahrwarkkompa-

kiihiter  Drzizylinder-
Wierzakt-Relbenmotor, dohe, je
2wei Ventile, Hubzagpfen um
120 Girad vesietze, Hobrung =
Hub 75 X 74 pun, Hobraum

Jeismng 63 KW 486 BS) bei
7500, min, max Drehmoment
85 N (87 mkp} bei 65007
drei Dellorta-Vergaser,
32 e, kotaktlose Trimsistos-
ziindung 127V, Wechsebstrom-
penerator 250 W, Hatteriekas
pazitat 32 Ah, hvdraulisch Be-
rizpre Sbadiupplung, Finf-
parppettiche, E-Smrer, Gang-
shuter TESTTEINTITHL, 1730

980 em?, Werdichtung 9, Neon-

nenten sind auch die Ursa- L0, Primir/Sekundarliber-
chen fir das teils instabile | cooing 20402125, Sekuniic-
Fehrverhalten der Jota, Im antrich Uber O-Ring Rollen-
Hichstgeschwindigkeitsbe- Xetle

reich und in schnell getahy

nen Kurven mit Bodenwel- Fifirwerk

len pendelt die Maschine
laicht um die Hochachse.

Schnelie Kurven mit Schiag-
lachern oder Bodenwellen
filhren gar zum Abheben.
Die Federungsalemente sind
wegen der viel ru straffen
Abstimmung total Gberfor-
dert.

Fahrwerk: hart
im Geben

Dugpelachisifen-Rokrrhmen.
Federweg vorn La0mm, Stand-
robrdurchriesser 38 mm, e
untersiftzte,  hydraulach ge-
dzmpite  Federheine  Dimten,
Federweg 120 mm, Frderba-
sis fnffach Rad-

Der

Beschleanigang salo sigend

Zwed Personen in Klammesn. im .4 Gang

O— alkm. 'k I!R Kan e 6560, min
0— el km/h i - Cimog

O— i kmirh B mi Jamh bei 8350 min
LU L . o

St20kmih . . 5 (R7a | selo Hegend

Dtalkmik . . . TA (995 im 4. Gang

D—160 km/h - - 100 {141k 211 e bel 8630/ min
(180 kmifh .- - 1362284 | imS Gang

0200 kmls | ISZ{— )= 208 %en /b bei T260: min
i) oy AZ5{IA0s (Temperatur 3 Grad, 08 mfs
0—100m - ..o 23626315 | Cegeawind)

im stabilen Dopg

stamd 1470 i, Lenkbow
winkel 62 Grad, Machlsuf 110
on, Bereifung o 100:5) %
T4, hinten 120750 V I8 Ab-
rollumiang 207 m, Duppel-/
Schelbenbremse  vornhinten,
A 28 mm.

und Gewichie

Obwonl vollgetankt fmmer-
hin 265 Kilogramm schwer,
at die 1000sr Laverda au-
serordentlich handlich. Kur-
venkombinatlonen  kannen
ohne Krattautwand gemal-
werden. Seiten- und
tander, die Drei-in-
Auspultanlage und die
Fufrasten sind 20 verlegt,
dafl auch extreme Schrig-
lagen problemios maglich
sind, Trotz threr Handiich-
keit Gberrascht die Jotz
durch einen unbeirrbaren
Garadeausglauf.

Wer das hohe Rob aber arst
sinmal arklommen hat — des
Pilot thront in 85 Zentimeter
Héhe dber der Fahrbahn —,
frewt sich iber eine ent-
spannte, aber sportfiche
Silzpasition,

Der Fahrer mud aber micht [>

Ténge 1210 mem, Sitzhiihe $50
mm. Sitzbanklinge G3F mm,
Leckerbrete el mm, Weade
| kreis 5560 dun, Gewlcht voll
getanki T65 ki davon 123147
kg vorm fhingen (45,4/53,6 Pro-
zem), - rulissiges . Giesamirge-
wicht' 420 kg, Tankinhalt Ke-
serve 20/ Liter,

in Sekunden, im 4.5, Gang
al—a kmh

2534 TEARE)
HO—1D0 ket
2335029 40
100120 kB

L6 1E) 43251
20140 km

L7071 383
T40—260-km/h

356187 3 558)

1500 Km/h 812 o (303 mis)

1000 Ernh 5001 e (7,700 m %)

Tachometerabweichung
Anrdige felfekeiv

50745 —BOSTT — 20074 —
130,124 — 210202 ki '

Kupplangshundkeat: 135 N

Verbrauch: Superbenzin
Testverbranch &5 Liter/T00 km

wes Personen
im 4 Gang

184 T b bei 7350 min.
im 5. Gang

174 et bl S0 i

Preis: 12688 Mark

Importenrs Mot Wikt GobH,
Zaunhofsieaic 41, 5100 Kol

Klassische Linien-
fiihrung: Halh-
schalenverkleidung
und Hicker-
sitehank an der
nenen Laverda
Jota 1000120
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Laverda Jota 1000/120

nur das Gardemal von min-
destens 1,80 Meter Grofie
haben, um seina FiBe auf

geschneiderl. Der  Lenker
I@Bt sich gar in zwei Ebenen
Individusll verstellen, und
auch die japanischen Nip-
pon Denso-instrumente lie-
gen gut im Blickfeld.

Auch die guie Verarbei-

dig Erde zu be S0N=
dern darbber hinaus auch
noch iiber lange Finger var-

turs
das Modell 1962 zum Tefl &~
heblich von den Vargénger-

fiigen, denn K und Die Seltendackel
Bremshebal stehen welt  brauchen nun nicht mehr zu-
vom Lenker ab, So [88t sich  s#tzlich befestig zu werden,

vor allem die Doppelschel-
hen-Vorderradbremse  nur
sehr schwer betdtigen. Die
Unterarmmuskeln  werden
zudem durch den Gasdrah-
griff kraftig trainiert.

Mit dem reichhaitig sortier-
1en Werkzeug, das unter der
aufklappbaren  Hockersite-
bank untergebracht ist, 188t
sich der Radausbeu refativ
ginfach und zur Not auch al-
lein  bewerkstelligen. Das
Kettenrad und die Anirisbs-
damplungselemente, die
noch bei alten Laverda-Mo-
dellen am Schwingenende
fixiert bliesben, missen bel
der Jotz nun aber demon-
tiert werden. Trolz neuer O-
Ring-Ketie bleiben dem Fah-
rer dlige Finger somit nicht
Brapart.

g
5
&
el
£
£

um sie gegen Verkst 2u &i-

Filtern Vibrationen:
Silenthlocks (Peil) zur
Motoraufhiingung

charn Dle Austiihrung dar
legters FuBrasten-

Sitzbank: zu
knapp fir zwei

Die Fahrireude auf der Jota
kann der Pllot bei einem
durchschnittichen Testver-
brauch von 8,5 Litern Super-
benzin bis zum nachsten
Tanksiopp etwa 250 Kilome-
ter lang auskosten. Um die
Fahrt zu geniefien, sofite er
auf die Mitnahme eines So-
zius verzichten, Denn die
Hickerbank IE6t einen lan-

eran  Zwel-Personen-Be-
trieb kaum zu. Manchem
Zeoilgenossen mag  dieser
Umstand recht sein, weil er
mit einer Sozia auf der Alics
pank auf Tughfahiung gehen
wil,

Unabhéngig aawm |5t die
Jota  dem  eir

anlage aus elner Aluminiume
Leglerung st qualitativ hoch-
wertig. In der Halbverkiel-
dung sifzt ein 180 Milkms-
ter grofier H4-Scheinwarfer
Kurzum: Die Laverda Jota
1000120 besitzt aHe Al
tribute, die ein sportkches
Motorrad dieses Kalibers
aufwelsen mud.

Wenn such viele kisine Ma-
kel, wie etwa der undichte
Tankdeckel, der bei der
kielnsten Berihrung auf-
springt und undicht ist, das
Bild der Jota etwas triben
kisnnen, besitzt die Laverda
einen unverglelchlichen Cha-
rakter, Sle hebt sich wohl-
wend aus dem Molorrad-
Einerlei ab. Die Modellpfle-
ge hat [hr dberaus guige-
tan. Vielleicht wird der La-
verda Jota 1000/120 nun
mehr il als bishar

Solofahrer wie auf den Lelb

zutell.  Horst Vieselmann
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