


Laverda — schon immer
fiir individuelle Motor-
riider bekannt —

bant jetzt ein ganz
exklusives Modell.
MOTORRAD fuhr den
Prototyp.

ieses Motorrad repra-

sentiert den hochsten
technischen Standard unse-
rer klassischen Baureihe
mit Dreizylindermoteran®,
beginnt der Text der Pres-
semitteHung zur neuen La-
werda 1000 RGS.

RGS steht flir — so Laver-
da — Aeal Grand Sport, was
wohl soviel wie wirklich
grole Sporimaschine hei-
Ren soll. Laverda-Kenner
warden schmunzeln: Etwas
Diimmeres fiel den Marke-
timg-Leuten im oberitakeni-
achen Breganze wohl nicht
ain, waren Laverda-Motor-
rader doch seit eh und Je
Gerate flir sportlich ange-
hauchle Zweiradfans.

Mit dem aiten Mator war
sllerdings kein Staat zu ma-
chen. Der Dreizylinder bot
wenig  Laufkultur, wirkte
zih und entwickelte zwar
ansprechende Leistung, da-
Iir aber auch kernige Vibra-
tionen.

Mit schuld daran war sicher
die ungewshnliche Ausie-
gung der Hubzapfen, wo-
bei dis beiden AuBeren
zum mitieren um 180 Grad
versetzt waren. So  be-
wagten sich die beiden du-
Beren  Kolben gleichzeltig
auf und ab, der mittlere
arbeitete dagegen.

Fiir dieses Jahr hat Laverda
einen vollig neuen  Motor
antwickelt. Die Hubzapfen
der Kurbelweile sind um
120 Grad gegeneinander
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Rote Schale -
harter Kern

nen  gleichmaligaren Mao-
torlau?! mit deutlich ge-
ringeran  Vibrationen. Zu-
dem st die ganze An-
triebsaeinheit zum Abbau der

Typisch italienisch: runde Formen in &

i
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l':t.u noch
Dreizylinder mit ]Ill}[l cm?

dem tief angecrdneten Len-
ker und den zurlckverleg-
1en FuBrasten ergibt sich so
eine firmlich in der Maschi-
ne kauernda Sitzposition.
Zudem kbnnen dia ge-
schmiedeten  Aduminium-
Fahrerfuirasten noch indi-
viduell in allen Richiungen
justiert werden.

Durchtrainierte  Untararm-
muskeln, wie sie friher fir
die Gasgriff- und Kupplungs-
petitigung néitlg  waren,

und Zahnrader nadelgela-
gent und die Obersetzungs-
stufen neu at

heutige Laverda-
Kunden nicht mehr. Die
Kupplung wird hydraulisch
betatigt und automatisch

Der 1000 RGS-Aahmen hat

freien Masssnmomenta ebenfalls nichts mahr mit
nach m 1 den R iden friinerer
im Harmen aufgahéngt. Maodelle i Vom Laverd

Des Getriebes haben sich
die Konstrukteure um Chef
Giuseppe Bocchi (friher in
Disnaten des Automobil-
hersteliers Lambarghini und
der Motorradfirmen MV

tellt, der Gasgriff
laBt sich auch mit nur zwei
Fingern betatigen.

Auferlich sind dem neuen

Lenkkapf fiihrt ein Zentralas
Hauptrohr nach hinten, die
Unterzligs und das Heck
sind  traditionell  zweidi-
mensional ausgefihrt,

Die Sitzhohe miBt nur 780

versetzt. Diese Konfigura- Agusta und Ducat) eben-  Millimster; fir sine Tausen-
tion ergibt durch falis Die. der &in respekiabel niedri-

1 hund gleich- Kl heliungwurdekom-  ger Wertund fur Laverda gar
méfige Zindabsiinde el- plett iberarbeitel, Wellen

Motor die zahlrei-
chen Anderungen kaum an-
zumerken. Nach dem Knopi-
druck auf den Elektrosiarter
aber ist der Unterschied so0-
fart hérbar. Wahrend der
aite  Maotor wnregelmafig
var sich hin polterte, [&ult
der neue viel sauberer,
gleichmaBiger. Ja, fast wis
ain japanischer Vierzylinder- b

mit

F ar.
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Doch denen wiederum fehit
Jenes typische Gerdusch,
das eben nur Dreizykinder-
Reithenmotoren mit um 120
Grad versstzten Hubzapfen
Zu entlocken lsl. Besitzer
von aiten Triumph Trident,
BEA Rocket 3 oder sogar
Yamaha X& 750 kennen den
Sound,

Im Fahrbetrieb zeigt der
Motor — typisch fiir diesa
Art = unterhalb 3000/min
wenlyg verwertbare Lelstung
Bis etwa 5500/min zieht er
zwar kraftvoll an. um dann
brutal zur Sache zu gehen.
Das Trisbwerk explodier
formlich, und blitzachnell
rast die Drehzahlmessems-
del gegen das 8000/min-Li-
mit, wo dann auch die
Hachstleistung erreichi wird

Laverda gibt fir das 981
cm*-Triebwerk 52 PS bel
7a00/min an, wovon am hin-
teren  Kettenblatt immer
noch B4 PS ibrigbleiben
sollen, Das maximala Dreh-
moment wvon BBS mkp
liegt 1000 Umdrehungen pro
Minute frither an.

Zwelfellcs — Im Vergleich
zum frdhersn Laverda-Drei-
zylindermotor  wirkt  der
newe drehirendig und leben-
dig. dabei auch noch me-
chanisch angenehm lelse
Das Auspuffgerfiusch paBt
dazu. Unterhalb  3000/min
siuszalt der Moter durch dig
Drei-in-zwei-Abgasaniage,
um mit zunehmender Dreh-
zah| durch fauchende Aus-
puifgerduscha die Leislungs-

japanischer Vierzylinder
werden sie dem Fahrer auf
der Laverda RGS nicht la-
stig.

Friher hatten Kurzgewach-
sene suf der groBen Laverda
Probleme, sicheren Stand

oder dia Swmmelienker zu
erreichen. Jetzt fihlen sich
sogar Fatwer unter 180 Zen-
Umetern wohl, Was darlber

Olkiihler in der Verklel
o

] an-
rukiindigen.

Das Getriebe JEG6L sich, bls
auf den Sprung zwischen
Fahrstufe eing und zwel,
tadellos rauf- und runter-
schalten. Einige Vibrationen
sind zwar troiz gummigela-
gerten Motors zu  spliren,
doch {m Vergleich zu frihe-
ren Exemplaren oder den
hechfrequenten Vibrationen

dung verst

ist und gegen die 190 Zenti-
meter-Marke oder mehr
sirebt, mub sich dagegen
etwas zugammenfalten, auch
wenn Lenker- und FuBra-
stenposition bestmolich
eingastellt sind. Wenn der
Platz dann noch nicht refcht,
kann der Hacker, der das
Soriustell der Sitzbank ver-
kleldet, sbgenommean und >
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30 noch etwas Fliche ge-
wonnen werden,

Durchdieniadrige, kauernde
Sitzhaltung auf, oder besser
in, der RGS, fihit sich die
immearhin 240 Kilogramm
schware Maschine auBerge-
wohnlich handlich an. Der
Magchinenschwerpunkt
liegt tief, die Gewichisver-
teilung ist sehr gut gelun-
gen: Bei 100 km'h 1aBt sich
die Laverda 1000 RGS wirk-

schiagartig stiflsteht und un-
ter lautem Pfaifen schwarze
Streifen auf den Asphait
malt.

Die neus Laverda |Euft ta-
dellos geradesus. Fahrwerk-
unruhen traten wihrend der
ersten Testfahrian nicht auf.

Langgezogene Vollgaskur-
ven auf der Autobahn durch-
eilt dle ARG5S wie auf Schie-
nen, auf LandstraBen kommi
der niedrige Schwerpunkt
der Handlichkeit zugute.

Nur engste Kehren, wie sie
etwa bei PaBfahrten auftre-

N'uingc Sltdm'hnvw ?80 Mil'.lim:terl kommt kleinen
Fahrern zugute

lich wie eine 500er bewe-
gen.

Mit Fedsrungskomiori wird
der RGS-Fahrer,
seing Kollegen, die Besit-
zer diterer Lav

ist tadelios

nicht gerade verwohnt. Dazu
kommt poch die dirftige
Sitzbankpolsterung der RGS
mit lhrem glatten Bezug,
aut  dem lederbeschiltzte
Hinterteile davernd hin- und
her-, vor- und zorickrut-
schen. Doch dieser Punki

Motor Fahrwerk -

i I ii Diret 1 mit Dop-
wie auch Viertakt Zwei 1 gen. Vorn
Ventile pro ¢ iiher fte Mar-

da-Modell Zwel ol de,  kettemge- mcdal 1:I.¢5h0}138h:L Stand-
triebene Nodk 38 mm, Fe-

tigt. Bohmng x Huh 75 mm x
7¢ mm, Hubraom 981 cm?,
Verdichtung 9 Leistung 618
KW (92 P5) bei 7200/min, max.
Drehmoment BRE Nm (B85
mkpl  bei 6950/min. Drei
Dellarto-Vergaser, (f 32 mm,
lmrmnlose Bosd: ?)i-l-ndnng,

kann bis zum Ser
noch geandert werden.

Tk

L‘ncrw:g L4tk mm. Hinten hy-

1520 e, Tank-
koplwinkel 61 Grad, Nachlant
130 s, Bereifung vorn 100/
90 W 18, hinten 12030 ¥ 18
Pirelli Phantom. Varn hydrau-

Watt, Datterie 12 V22 Ah, lisch btitigte Brembo-Doppel-
= » Primirantrict hinten Eln.
Effekiiv arbeiten die bel- Uber  Fweitach-Rollend Fach -yt Dards.
Mehrscheiben-Olbadiuppl messer der Bremsscheiben fe-

den  Schei im
Vorderrad, wo Dosierung
und Wirkung keine Win-
sche offen lassen. Die hin-
tere Schelbenbremse will
dagegen behutzam betdligl
warden, weil sonst das Rad
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Fiinfgang-Klanenschaltung.
i Mo

weils 280 mm.

3.056/2,05/1 486/1,173/1; Pri-
miiriibersetzung Sekundiriber-
setzung 2,042,125,

Abmpessungen /Gewicht

Lange 2180 mm, Sitzhihe 780
mm, Tankinhalt 21 Liter, Leer-
‘gewicht 240 kg

Schmelle Kurven sind kein Problem, das Fahrwerk

fen und Im zweiten oder
gar ersten Gang gepommen
werden missen, mag die
Maschine gar nicht. Am be-
sten, dar Fahrer steigt kurz
by, hebt das Maschinenhack
Kurz hinten herum und fahrt
weiter. Das ist noch der be-
guemsta Weg um solch eine
Biegung.

Ein Blick auf diatechnischen
Daten erklart die Unhand-
lichkait: Radstand, Lenk-
kopfwinka! und Nachiauf
wurden gegeniber dem al-
tan Typ vargrofert.

So bleibt dle neus Leverda
1000AGS unmiBvarstandlich
das, was die Pressemittal-
iung von Laverda am SchiuB
tats&chlich verspricht: .Ein
Motorrad voll italienischer
Rasse und Sportsgeist.®
Stefano Parmeggiani
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