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CARATTERISTICHE GENERALI
MAIN FEATURES

1000-1200
3

hlatore

Alesaggic

Carga

Cilindrata unitans
Cilindraia totale

Rapporto
b compressions

sk uzione

Gloco dedle vailvole
fa motore fredda)

Carburatari

(Geito max.

Getla min

Getto starter

Sgmllo conico
Pealwirizgalara

Wite miscala minims

HOmpa
di accelerazicng

CArbranta
Capacith - Serbaloio

Filtre- 2ria
Accensione

Anficipa
di accensiong

Candele |
Dizanza elattrodi
Batleria

Genaratora

Motoring di
aviamenio

Fanazle antericre

Fanate posteriare

indicatori
dl dlrezione

L i poSizione

Lubrificazione

Tricilindrica In lnea, a 4
tempi, raffreddado ad  aria

S THE mm (80 mm)

T4 s (T4 mim)

D 328.82 oo (371.964 o)
RAQTE ac {1115,88 )
L T EE T

. & doppio &lhers a cemmes in

besta, con comande a calena

S ASP. 020
: BCAR. 025

D 2 DelrGng PHF 32 AD e

1 DellCria PHF 32 A5

18 (15

| 55 (85)

L

T K1/2a tacca (K14/24 tacca)

265 AB

- 1 give & 1/2

: gettc pompa 35; porata 4 &

i 3.5} In 20 pompate (5 co
4= 0,5 par il mad, $200]

: Benging super
it 200018,5)

cin tessuto filtrante  wilgdon

PSESZ G0

slettronica Basch con antici-
po automatico

. 33"30 corrispondenie a 42 mm

sulla ructs potare

! Bosch W 240: T2
PO mm
DRV 32 AR

Velang alternatore elettneo
Bosch 12 % = 200 W

c12 W -0.58HP

: Bosch, @ 180 mm, lampada

allo jodio da 8055w

VEZTW

SE1W

ant, 20 W elio jodio

 Farzata con pamps &d Ingra-

naggi; Mio nella coppe 3 kg.

| datl tre pareniesi si rleriscono al modelio 1200,

Enging

Bare

Stroke

Piston displacemsant
Total capacity
Coampressian ratio
Valve timing

Valva clearance
(Cold engins}

Carburgdtars

Main et

Pilet jot

Starting jet

Jet neadls
Atomizer

Idle mixture screw
Agcebersting pump

Fusl

Fuel tank capacity
Air filter

lgnition

ignitian timing

Spark plugs
Elecirode gep
Batieny
Generator

Starting motor
Hexdlamp

Tall larng

Turn sigeal amps
Parking lights
Lubrication systam
Primary drive

Clufch
Eearbox

Gearoox ratios

L

: Three cyiinder air cooted four

stroke, with 20° farwerd slant-
Ing cylinders

: TS mien (30 mm]

: T4 mm (T4 mm}

1 32692 oo (3715984 co)
CRBOTE e (111560 Go
H - R - b |

chain operated double
overhead camsahalt

020 mm IMLET
0253 mm EXHALIST

2 Dall"Drto PHF 32 AD +

1 Dell"Orte PHF 32 AS

118 [115)

| 35 (65)

70

DKV 2nd noteh (K 142na noich)
265 AL

1152 urn

D Pump et 35 Delivery 4 cc

{+ 0.5 in 20 sirakes
(5o 0.5 - 1200 model)

: Pramivm (fve=stars} gasoline
D 20 litres (1905 lires)

sln tWiledon' cigth PSBSZ90

» Basch

plecireni:  Ignitian,
with auiomatic advance

: A3 equal to 42 mm

on rotar

! Basch W 240 T2

2070 mm

12 W - 32 Ah

VA2 = 200W Bosch electronmic

alternator

S1EW-45 HP

Baosch 180 mm dia - BOYSS W
hatogan bulb

(B W

TETW

: Frant 20 W ({Halagan)
 Forced wal -sump lubricatian,

with gear pump. Sump capa-
cifty: 3 Kg-

: By triple - row chaim, 71204

trensmissicn ratio

: Wei, mulliplais
: Five speeds, with constant -

marsh gears

: Boftom =1 ; 2.B857

2nd = 1:1.883
Ird = 1 13784

Data between brackets reler to 1200 mod.
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CARATTERISTICHE GEMNERALI
MAIN FEATURES

Trasmissione
orimarie

Frizigne

Cambic

Happarti del cambio

Trasmissiona
secondaria

Rapparti tatal
di trasmissione

Sospansioni

Fram

Rudte

Praxumakici

Lungherza max
Lerghazza max.
Altezra max,
Inierasse

Feso a vualo

A calana iripiex.
Aapporta 1 ;2,04

Mullidisco in bagno d'olic

© A pingue rapoonii con ingra-

NEQQl SSMpre in presa

fla =7 AT
2a=1;18683
da 159374
a4 =1:1173
Sa=1:1
a catena
rapporto; 122,125

PR =1 12,.385
Zda=1: 8140
Ja=1: L4956
da =12 505
Sa=1: 4335

. Farcalla anteriore teleidrauli-

ca; forcellone posteriore con
ammortizzatari idraulici

AMT . doppia disto Brambo,
& 280 mm
POST.: discosingola Brembo,
o 280 mm

In lega leggera, a 5 razze:
ANT.: W 3-2,15x18"
POST.: &50x18"

ANT,. 490 H x 16" Dunlop
KET - TT 100
POST. 4.25/85 Hx 18" Dunlop
KE1-TT 100

2370 m

: 0LB00 m
1125 m
P 1470 m
D247 kg

| dati tra pareniesl sl rileriscono &l modello 1200

Final drive

Oyarall fransmission
ralics

Suspension

Braxes

‘Whesls

Tyres

Cwearall length
Ohvarall widih
Cwarell heignt
Whesil hasg
Dy weaight

4th =1:-1.173
Tap= 1.1

- by chinn rgtica, 1; 2126

Battom =1 12 385

Z2nd = % : 8.140
Ard = 1. 589586
dth. =1 ° 5.093

Top=1:-425

: FROMT: tale-hydraulic fork.

REAR: gwinging arm with hy-
draulle dampers

DFROMT: Tenn dise [(Brembo],

280 mm Dia
REAR: Single disc {Bramboo),
280 mm Che

s iCastin light alloy, with 5 550

kes. FRONT WM3 - 2,15 % 18"
HEAR 2,50 x 18"

{ FROMT 410 H = 18" Dwunlop

K18 - TT100
REAR 4.25/85 H x 16" Dunlop
K18 - 77900

P RAT0m
A m

1125 m
1470 m

- 247 Kg

Dala between brackets refer 1o 1200 med,




SCHEMA DI MANUTENZIONE
MAINTEMAMNCE SCHEDLULE

1000-1200

2

FERIODO DI RODAGGIO

Dopo | priml 500 Km:
= Zoslltuzione alio motore,

- Cantrallo serraggio dadi tasta,

- Controllo ed eventuale registrazione del gioco
deile valvoie.

- Ragolazione della ensicone catena distribuzig-
na.

- Regolazione deila tensione catena della trasmi-
signe primaria,

Controllo dell'anticipe di-accensione.
« Controlla tensione catena finale.
Controlla livello fiquido freni.

Dopo | primd 1500 Km:
- Sostifuzions olio motare @ pulizia filtro.,

MAMUTENZIONE ORDIMNARLA

Cgni 500 K
- Controlle livalle ol motare.

Dgnl 1000 Km:

- Cantrollo tensione catena finale.
= Controllo vells lguido batteria.

Ogni 2500 Km:

- Sastituzione olic motore.
= Pulizsa filtro olio

Crgni 5000 Km:

- Controllo gioco valvela ed eventuale registra-
Zione,

= Gontrollo tensione catena distribuziona.

- Controllo tensione catena trasmissione prima-
Fid.

- Pulizia filtro aria

= Contrallo serraggio dadi testa,

- Controllg livello iquido ded freni.

- Controllo usura pasticche freni.

« Controlle comando frizione,

- Controllo serraggio bullonena.

- Lubrificazione cuscinelli farcellone oscillante,

Cgnl 10000 Km:

- Cantrello ed eventuale registrazione giccogan-
notto di starzo.

- Zostituzions candele,

Cgni 20 000 Km:

= Zostituzione liquids impianto frenants.

= Bostituzione-olio forcella.

Ogni 25 000 Km:

- Sostituzione catena trasmissione primaria,

Cgni 30 000 Km:

- Disincrostazions camers di combustiona; even-
ivale smerighiatura valvole.

= Pulizia impianto di scarico.

RUMNING - IN PERIOD

After the first 500 Kms:

- Change engine ail.

Tighten cylindar head nuis;

Check and if necessary adjust valve clearance.
adjust primary drive chain lension.

Adjust cam chain tension,

Check ignition timing,

Check bolts and nuts for tighiness,

Check final drive chain tension,

Lubricate final drive chain.

= Chack brake fluid level,

L]

After the first 1500 Kma:
- Change engine oiland clean il filter.

ROUTINE MAINTENANCE

Every 500 Kms:
- Check oil level,

Every 1000 Kms:

= Lubricata the final drive ehain and chask its ten-
5o,

- Check elecirglyte level in the battery.

Every 2500 Kms:
- hange engina oil,
- Clean oil filter.

Every 5000 Kms:

= Check valve clearance and adjust if necessary.
= Check cam chain tensian.

Check primary drive chain tension,
Clean the gir filter elemant.

« Check cylinder head nuts for lighiness.
Check brake fluid fawvel

Check brake pad wear,

- Adjust clulch lever free fravel,

Check nuts and bolts far tightnass.
Lubricate swinging fork bearings,

Every 10 000 Kms:

- Check stegring head bearings for play and ad-
just if needed,

- Renew the spark plugs.

Every 20 000 Kms:

- Change the brake fluid.

- Change the front fork oil.
Every 25 000 Kmsg:

- Benew the primary drive chain,

Every 30 000 Kms:

- De - carbonize the combustion chambers; grind
the valves if needed.

= Clean the exhaust system.
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ATTREZZ] SPECIALI
SPECIAL TOOLS

1}

2}
3}
4l
a3}

Attrezzo montaggio - smontaggic moite val-
vola.

Estrattore per spinofto pistone,
Manovella contralle marosa.
Estrattore cuscinetio latarale albero motare.

Estrattors cuscinetfi a rullinl coperchla frizio-
nea,

Estrattare par corgna rinvie contachilomet.
Supports comparatore controllo P.M.S. pi-

Chiave per dado registro cuscinetto sterzo

Fascelia montaggis segmenti gistoni,
Chiave bloccaggio - sbioccaggio dada slbero

Chiave per Dloccaggio valano elettronice,
Chigve pardado bloccaggio cuscinetto alba-

&)
7}
stoni
g}
iforcella Cerianil.

g} Estrattore albers lamburo cambio.
10} Chiave per vite ragistra frizione,
11}

12}
matara.
13}
14)
rg motore fato valans.
153} Estrattore per volano eletironico.
16}

Attrezzo montaggis guamiziona valvala di
aspirazione

1}

2)
3
a)
=)
B
7
8)
g
109
1)
12)
13)
14)

15)
18

Disassembling / reassembling tool, valwa
Springs.

Gudgeosn pin puller,

Giear engagement checking ool
Crankshaft side bearing puller.

Puller for clutch cover rofler bearing.
Toothed rim puller.

Cial gauge holder, piston T.CLC.

Hook zpanner, steering nut {Ceriani fork).
Salector drum pulier,

Crowfoot spanner, clutch adjusting screw.
Installing clamp, piston ring.
Losking/loesening tool, crankshaft nut
Locking tool, electronic generator,

Ring nut lockimg bosl, crankzhaft bearing
{startar side).

Electronic generator puller.
Intake valve gasket fitting toal

A
| } |
| f’;:——,'-l..—; - @
= i | el - :
1| 2 3
|
= s b ot
7 e
Y = T .
- I
4 5 [ 7
1 il Ve
E ] [ I l
E <l R )|
B : 10 1
12| 12 14




DISASSEMBLY

SMONTAGGIO Iﬂﬂﬂ_-fzﬂg
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AVVERTEMZE GEMERALI
PER LO SMONTAGGIO E LA REVISIONE

1) Prima di effetiuare un'sperazione dismontag-
gic & necessario effetiuare un'accurata pulizia
gille part: eslarme ande avilare il pericslo che
particelle estranse possano penstrara all'in-
ternda.

21 Al posto delle chiavi a forchetla utilizzare, ove
possibile, chiavi poligonali o a tubo che affer-
rano gh asagoni dei dadi e delle viti su tutiii la-
ti. guindi in maniera pid sicura e con minor -
schi di danneggiamenti,

31 | cuscinettia rotolamanta usat nel motarg sa-
nd tuttl della clasze G3F, cicd con gicco radiale
maggiarate. Mell'eventualita di soshituzioni
accertarsi che i nuovi cuscinattl slano anch'as-
g 53,

4} Il composto di tenuta utiizzato per e giunzioni
del carters & Betler Arexons o Loctite Su-
parapida 573,

5) Evitare di confonders i vari componenti tra di
lorg, In fase di smontaggio contrassegnane |
var organi o dispor ben separali gl uni dagli
altri in mado da poteri, duranta il imontaggio,
rimentare esattamante nelia siessa posizione
in cul s trovavans in ongine.

SMONTAGGIO
DEL MOTORE DAL TELAID

Il molore pudg essere rimossodal iefaio dopo ave-
re aseguito le seguenti operazioni:

1) Togliera il sarbataio e staccare le pipstte del-
la candals.

2] Staccare latrasmissione del contagiri dalco-
perchic della testata,

31 Zcaricare |'olio dalla coppa.

4) Btaccare i raccordi del radiatore dell'alio.
&) Smontare || complesss del tubi di scarico.
6] Staccare il cavetts dalla frizione.

T} Zmontare lz-catena delia trazsmizsione finale.

} Smontare i tre carburator sfilandoli laterat-
mente dopo avere rimossa | manicotti di col-
legamento alla scatola dal filtrg aria, sfilato il
cavetio del gas e guelli deflo starer e dopo
avere allantato le fascette di fissaggio.

a4y Staccara | varl fili delllimpiants aletirico e di
accensione (filo del motoring di awiamento,
fili del generatore, ete,), Fare bene attenzions
a disporre i fili {2 a contrassegnarli} in modo
da evitare gualungue possibilith di confusio-
ne in fase di rimontaggio.

10 Svitare rbulloni che fissana il motare al telaio.

11) Soilevare il motore & sfilarto lateralmenta dal
talaio,

GENERAL STRIP-DOWMN
AND OVERHAUL DIRECTIONS

1} Betore engine strip-down, thoroughly clean
the external surfaces of the engine in order to
avaid any risk of dirt or foreign parnticles find-
ing thair way into the dismantled engine.

2} Whenever possible ring or socket spanners
{which grasp the nuts on ail over the zix flais)
should be used. In this way the spanner cannot

slip and the rigk of bolt orhead damage is min-
imal.

31 The rolling bearings used in the engine are all
of the C3 class (Loose radial clearance class).
Should any bearing be renewed, take care to fit
new bearings of the C3 clearance class.

4] The zealing compound used on crankcase
mating suraces is Arexon's Betterar Loctite
Superapida 573,

3] Avoid mixing-up the various parts! During dis-
assembly each part should be clearly marked
or labeled so it can be replacad in il original
posifion.

REMOVING THE ENGINE
FROM THE FRAME

The enging can bewithdrawn from fhe frame after
the following operations have been carmied ouf;

1) Aemove the fuel tank and disconnect the
spark plug caps.

2] Detachthe rev-counter cable from the cyiind-
er head.

3} Thorcughly deain the oil from the surmp.
4] Disconnect the oil cooclar hoses.
5 Remave the exhaust pipes and the silencers,

=

g) Detach the clutch cable,
71 RBemove the final drive chain.

8) Remowe the three carburetiors as an agsem-
bly, complete with their support plate. Re-
mowve the air filter box manifolds, loosan the
carb securing clips, disengage the throtile
and choke cables and wilhidraw the carburet-
tor assemily,

2) Disconnect the electrical and ignificn system
leads {starting molor lead, generalor wires
a.5.0.]. Take care bo position the leads inan
ardarly mannar (or to raference-labal them)
to avoid any confusion upon rebuild,

10} Undothe boliswhich securethe engine to the
Trama.

11} Lift the engine and withdraw it from thea
frama.
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SMONTAGGIO
DISASSEMBLY

CONTROLLO E REGOLAZIONE

DELLA TEMSIOMNE DELLA CATEMNA
DI DISTRIBUZIONE

Per affatiuare guasta oparazione & necassana ri-
muovere il serbatoio del carburante, fissato po-
steriormente con un elastics ed anteriormentein-
castrato su dus tampani di gomma posti ai lat deld
canngiio di sterzg.

Staccare il cave del contagini daf coperchio della
testata.

Coom una chiave a barra esagonaie svitare lesel vill
a testa cilindrica con esagone incassatg (brugao-
la) chefissano lcoperchioallatestata, Softolate-
sta di ogni vite vi & una rondella in rame.

Sollevare il coperchig (Fig. 1), quesia dperazione
pud ezsere ostacolata dal rinvie del contagiried &
quind| necessaria la massima cautela al fine di
avitare possibili dannaggiamanti.

Fimuovers il coperchio lateraie destro e rugtars
in sensa araris il rotore del generatore fing a di-
sparra gli assi acamme nella posizions indicata in
figura 2.

Controllare cheia catena presenti una possibilita
di apbassamanta in sensa varticale di 4 = 5 mm,
premends fortemente con un dito in un punta
eguidistante dalle due ruste dentate deglialberia
camme {Fig. 3L

Se necassaria, pracadeare a ragalaziane dalla ten-
gigne per mezzo dal tendicatena installato nella
parte posteriore del gruppo cilindri {Fig. 4},

Allentare il controdado {2} e ruotare la vite di re-
golaziona (1) fino ad ottenere la carratta tensiona.
Teners ferma la vite in tale posizione e blaccare il
controdado,

Rimontare | coperchio della testa, dopo essers|
accenati che la guarnizions sia in perfetto stato.

CAM CHAIN TENSION CHECK
AMD ADJUSTMEMT

To carry aut this oparation the fuel tank, which is
securad by means of a rubber strap {rear) and is
supported by 1o rubber blocks (front), should be
remaoved.

Withdraw the rav-countear drive cable from thecy-

linder head cover. Take care not o drop or lose
the stesl union,

Using an Allen Key undo the six socket screws
which secure the cover to the cylinder head.
Under the head of gach screw there 18 a copper
wWasnar

Lift ihe cover off (Fig. 1). This aperation can be
disturbad by the rev-counter driva. It 15 therafore
nacessary the greatest care in order avaid any risk
of damage

Rermove the right-hand cover of the engine, rotate

the ganerator rotor clockwise and place the cam-
shafiz inthe position shown in figure 2.

With- a finger push on the chain and make sure
that there is a 4 + 5 mm slack ina point midway
oetween the sprockets (Fig. 3}

If necessary, adjust the chain tension by means of
the tensianer located at the rear of the cylinder
bleck (Fig. 4).

Loosen the locknut (2] and turn the adjusting
serew (1) until the correct fensicn is obtained.

Hold the screw in this position and tighten the
faaknut.

Make sure that the the gasket isin perfect condi-
ton and install the cylinder haad cover,
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1000-1204 TESTATA

10 CYLINDER HEAD

SERRAGGIO DEI DADI DELLA TESTATA

Questa operazions deve essere effettuata a moto-
re fraddo.

Per effetivare il serraggio del dadi dellataesia g in-
dizspensabile usare una chiave dinamomeatrica.

- Togliere il sarbatoio del carburanie,

Rimuovere il coperchio dalia testata.

Se si deve proceders solamends ad un canbrollg
del serraggio, allentarg leggermente ciascun
dado e quindi serrarla con un carice max, di 4
mkg, seguendo Fordine illustrato In flgura 5;ri-
passane guindi | vari dadi conia chiave, sempre
nallo stesso aordine, un paio - di velte,

| rimanenti & dadi esterni debbono essera serra-
T con un canco di 3.5 mkg.

e invace 5t sta effettuandail montaggio occor-
re esaguire un serragale progressivo, sempra
seguandd 'ordine indicata in figura 5.
Effeltuandoil primo serraggioa 2 mkg, il zecon-
do & 3 mkg ad infine il serraggioc definitivo a 4
mkg.

- Anche in guesto caso | Bdadiesternivanng ser-
rati & mano con chiave normale.

- Tenera presente che la chiave dinamometrica
geve assers usata con movimento lento & wni-
farme ma degiso e non 8 scatti,

- | due dadi esterni della testata ed | due dadi po-
st ung anteriormente € 'altro posteriormeanta al
passaggie della catena di distribuziona vanng
serratl a mang, par ulfimi.

TIGHTENING THE CYLINDER HEAD NUTS

This operation should be carried out with a cold
enging.

The eylinder head nuts must be tightened usinga
targue wrench,

- Remove tha fuel tank
- Remave the cylinder head cover

- If the nuts are anly checked for tightness, pro-
ceed as follows: Slightly loosen each nut and
then tighten it to a max. torque fligure of 4.0 mkg,
following the sequance shown in figure 5. FAe-
tighten the nuts a coupla of times using the
same forque setting, in the same order

- The remaining & external nuts should be tighi-
ened at 3.5 mkg,

= It the nuts are |nstalied tollawing cylinder head
replacement, they should be tightened orogres-
sively, according to the sequence shown in fig-
urg 5.
Tighten the nuts in three stages (2 mkg - 3 mkg
and finally 4 mkg).

- Thed extarnal nuts should be tightenaed by hand

with a narmal spanner.

- Bear in mind that the torgue wrench should ba
used with 2 slow and even movemeni.

- The two outer nuis of the eylinder head and the
nuls lncated one at the frantand the aothear at the
raar of the cam chain housing shouwld ba Ught-
enad lastly, with 2 normal spanner.

Fig. §
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CYLINDER HEAD 11

CONTROLLO E REGOLAZIONE
DEL GIOCO DELLE VALVOLE

Cieests operazione deve venire effetiuata a moto-
re fraddo.

Togliere il serzatoia,
Rimuovere il coperchio della testata.

- Togliere le-candale.

Rimuovere il coperchio del generatore, posto
sul lato destro del motore.

= Agire can una chiave da 32 mm sul dade di fis-

saggio del rotore del generatore e rustare I'al-
bere a gomiti disponends a turno clascun ac-
cenirico degli alberi 4 camme can'il nasello ri-
volta in direzione opposta alla punteria [vedi
figura &}, ciog in posizione corretta per il con-
trollo del giocao,

Par mezzo di ung spessimetro misurare a iurno
il giaea delle varie valvole (Fig, 6); scrivere | va-
lori gttenuti su di un foglic di carta facends be-
ne-attenziona a non confonderdi tra di lora.

Il gicco praseritto &;

Aspirazions 0,20 mm

Scarico 0,25 mm

Se 8 necessanio registrare il gioeo di una opid
valvale, per ripartarla a2l valore corretto proce-
gere come Fegue,

Ruotare |'albero motore fine a partare la maglia
di congiunziong della catena di distribuzions
tra le due ructe deniate degli alberi a camme.
Disporre | due albert a camme come in figura 7=
B,

)
®
é

CHECKING AMD ADJUSTING
THE VALVE CLEARANCE

This operation should be carried out when the en-
gine is cold,

Hemove the fual tank.

Remove the cylinder head cover.

Remove the spark plugs.

Remove the A.C. generator cover, located an
anging right sida.

= Turn the crankshalt by means of & 32 mm
spanner which should be applied to the genara-
tor rotor securing nut, Check one valve at a
fime. Position the camshaft 5o that the nose of
the cam contrelling the tappet baing checked is
pointing away from the tappet (see figure), The
clearance should be measured by means of a
fesier gauge. {Insert the feeler biade batween
the heel of the cam and the tappet).

- Measure the clearance of all the valves (Fig. &)
and write the ligures obtzined for each valve on
a sheel of paper,
The specified clearance |s:
Inlet 0,20 mm
Exhaust 0.25 mm.
To adjust the valve clearance proceed as fol-
lowes:

- Turn the crankshaft until the connecting link of
the cam chain is between the camshaft spro-

ckets. Position the two camshaflts as in figure 7-
.
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Allantara la vite di registro dal tenditore della
catena di distribuzione,

Aimuovere la vite di fizsaggio e sfilare il paiting
tenditore della catena di distribuzione (Fig. 9).
[Questo non & strettamente indispensabile, ma
facilita moita 'esecuzione delle operazioni cha
sEgQuUonG).

Fara attenzione alle due rondelle in rame poste
satto la testa della vite,

Coprire Vaperiura del passaggio catana distri-
buzione con unpanno pulito (Fig. 10). Accartar-
gl che nessun pistona si frovi in prossimita del
PMS (52 necessario ruotare leggermente ["alba-
g motora),

Sganciare la molletta di ritegno della maglia di
cangiunzigne con una pinza a becchi sottili. La-
gare alle due estremila della catena due pezzi di
fila,

Slilare |la maglia di congiunzione, rimuovera |
dua rami di catena dalle ruote dentate degli al-
beri 2 camme &, mantenendall ben tesi, fissarli
per mezzo dei-duea fili (Fig, 117

Disporre | due assi a camme in modo che nes-
sun eccantrico spinga sulle punteria.

Allentare levemante | due dadi estemi della te-
slala, ed i due dadi posti anteriormente e posia-
riormenie al passaggio della catena di distribu-
Zione.

Procedendo nefl'ordine indicato in figura 12, al-
tentare progressivamente [(Siog un poco alla
volta) | dadi del supparti degli albaria camme ed
| dadl di fissaggio della testa.

Rimugwvers i 12 dadi che hissano i supporti degli
alberi a camme alla testata (Fig. 13).

= Togliere'i cappelli dei due supporti centrali de-

gli alberi & camme (Fig. 14), disponendeoli uno
ben separato dall'altra, facendg bene attenzio-
fe di semianaili (une per ogni cappello) ed ai
grani di centraggio (due perogni cappello) {Fig.
14,

Locsen the cam chain tensioner adjusting
SCrew,

Femove the securing screw and withdraw the
cam chain tensioner blade {Fig. 9} (this is not
really needed but makes the subsequent cpera-
tiongs much sasier 1o perform).

Take care not to lose the two copper washers
litted bensath the head of the screw

Cover the cam chain housing with a clean cloth
[Fig. 10}, Make sure that all the pistons are ap-
prox at midstrake (if needed, slightly rotate the
crankshafi),

Disengage the spring clip of the connacting link
with needlencse pliers. Secure the bwa ands of
the chain to lwo piecas of wire,

Withdraw the connecting link, remaove the teo
rung of the chain from the sprockets and, hald-
ing them taul, secure the wires (Fig. 11) {13
which they are connected) so that the chain
deas not drap into the crankoase.

Pasition the camshafts so that no cam lobe is
pushing down its tappet.

Slightly loozen the bvo cuter nuts of the cyling-
ar head and the nut logated at each end of the
cam chain housing.

Following the order shown in the figure 12,
gradually lopsen the camshaft bearing nuisand
the cvlinder head securing nuts,

- Bemoave the 12 nols which sasure the camshaft

bearing blocks to the cvlinder head (Fig. 13).

Remove the caps of the two central camshatt
bearings {Fig. 14). Thess caps shouid ba keptin
order, 53 they do not get mixed. Take care notto
dropor lose the locating clips (oneineach cap)
and the dowel ping (two for each cap) {Fig. 14}
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Fig. 11 Fig. 12
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- Bollevare i dug assi a camme @ rimuoverli dalla Aemove the two camshafts complete with outer

testata ssieme ai loro supporti esterni (Fig, 15).

Zfilara una alla volta la punterie & bicchiere e le
pasticche calibrate diregolazione del gioco cel-
le valvole, facendo bene attenzions a non con-
fonderie tra di loro (Fig. 168-17).

= Misurare con un micremetro lo spessore defla
pasticoa calibrata di ogni valvola di cul deve es-
sere registrato il gioco {Fig. 18}

Una volla noti 1o spassore della pasticoa oali-
brata ed il giogo della valvgla 5i potra determi-
narg lo spessore della pasticca da montars per
ociteners il gioco prescritio:

Ezempio

Ze il gioco misuraiz con lo spessimetrs risulta
0,30 mm-ed essodeve venire partato a0, 20 mm,
sara noecessario adottare una pasticea calibrata
avente uno spessare di 0,10 mm superiore [ri-
spetto a guelia-montala in precedenza),

Le pasticche calibrate sono disponibili nai sa-
guentl spessori: -
1,85-193-200-207-215-223-2.230-2.35-
245 - 2,52 - 260 - 2,80 mm,

Installare clascuna pasticca caliorata e ciascu-
na punieria a bigchiere sopra la propriavalvela
(Fig. 19).

Aimontare | dua assi a camme (quallo di aspira-
Zigne & riconascibile dalla presenza dell'ingra-
naggio del rinvio del centagqiri} complati disup-
porti esterni (Fig, 20).

[ ]

bearing blosks (Fig. 15).

Withdraw the tappel and tha valve clearance
shim from each valve. Proceed with great care
in arder to avoid mix-ups (Fig. 16-17).

With a micrometer measure the thickness of
edch valve clearance shim (Fig. 13),

Onee the shim thickness and the existing valve
ciegrance are known, the correct shim thick-
ness (which will restore the specified clear-
ance) can be easily determined.

Example

If the valve clegrance measurad with the fealer
gauge is 030 mm and the specified clearance iz
0.20 mm, it will be necessary to install a valve
clearange shim 0,70 mm thicker than the one it
ted,

Valve clearance shims are available in the fol-
lowing thicknesses:
185-183-200-207-215-223-230-238-
245 - 2,52 - 2,60 - 2.80 mm

Install each wvalve clearance shim and each
tappal an their respective valve [Fig, 19),

Fitthe two camshafts complete with outer bear-
ing Blocks {Fig. 20). The inket camshaft iz the
ong provided with the rev-counter drive gear
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- Ciascun asse 8 camme deve essere installato - Thecamshafts should be positioned 5o that the
posizionandolo in modo tale che nessuneccen- tappets are not pushaed down by the cams (Fig.

trico spinga verso |l basso la propria punteria 21).

{Fig. 21).

MOTA - Acceriarsi che nessun plstone sia in prog-
simita del PM3E prima di proceders al rimontaggio
del due assi a camme.

MNOTE - Make sure that the pistons are all at ap-
prox. mid-stroke position before refitting  the
camshafts,

- Install the caps of the two central bearings of

- Rimontare i due cappelli dei due supporti cen-
trali degli assi a camme (fare bene attenziona al
semianallo & ai due grani di centraggio di cui
ciascun cappelly & dotata) (Fig. 22).

Durante il rimontaggio lubrificare abbondante-
mente i supporti degli alberi a camme, gli ac-
cantrici e la punterie con olio motore {Fig. 23).

- Serrare i dadi procedends con la massima uni-

formitd & seguendo l'ordine indicato in figura
24,
Eseguire il sarraggio, avvitandg i dadi in pid ri-
prese finoad ottenere la coppia prescritta, che &
di 4 mkg per i dadi interni & di 3,5 — mkg per
queili asterni, Serrare guindi i due dadi laterali
ed i due dadi postialle due estremita (anteriore
. posterione) del passaggio della catena - di di=
stribuzione.

- Accertarsi che gli alberi a camme siand liberi di
ruotare e presentino un-sia pur minimo gioco
assiale (Fig. 25).

the camshatt. (Take care to correctly locate the
half-ring and the two dowels fitted to each cap)
{Fig. 22},

During rebuild the camshaft bearings, the cam
Inbas and the tappets should be lubricated k-
erally with engine oil (Fig. 23).

Tighten the nuis evenly, foilowing the sequence
shown in the figure 24,

Tighten the nuis in various steps untl the spaci-
fied torque iz obtained (4 mkg for the internal
nuls and apprax. 3.5 — mkg for the external
Ones).

Tighten the two nuts located at both sides ofthe
cylinder head and the two nuts fitted at both
sides (Front & Rear) of the cam chain housing.

Make zure that the camshaflts lurn fresly and
have a very small side clearance (Fig. 25).
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Fig. 26
Flgx. v

Fig. 21
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MESSA IN FASE DELLA DISTRIBUZIONE

= Posizionare i dua alberiacammea come indicato
in tigura 26. {1 sagni di riferimento praticat] sulle
ructe dentate devono essere allineati con i fan
esistenti al contro dei due supporti centrali degli
assl & cammal.

- Portare i pistoni del due cilindri asterni in posi-
zicne di PMS. (Quando i due pistoni si tfrovano
al PMS il segne esistente sul rotore & parfetta-
menteallineato con il segno di riferimanto prati-
cato sul coperchio laterale destro) (Fig, 27).

MNOTA - Fare bone attenzione 2 mantenare fasa la

catana della disiribuzione, ed evitare di fara ca-

dere nel basamenio, mentre 3i ruota lentamante s

con cautelz, Palbero motore,

- Coprire 'apertura del passaggio della catena di
distribuzione con un panng pulito.

- Linire le due estremitd della catena i distribu-
ziong ulilizzando una maglia di congiunzions
gd una moalletiz nuove, Fare bene attenzione a
dizporre ia molletia della maglia di congiunzio-
ne nel givsto verso (Vedi figura 28).

- Rimuovere il panno precedentemente posto

sull'apertura del passaggio della catena di di-

striouzione. Inserire || patling fanditore della

catena di distribuzione nel proprio ailoggia-
mente @ sarrare a fondo [a vite che |6 fissa alla
tesiata.

Rugiare la vite del tanditare della catena di di=

stribuzione fino ad ofteners |a cormetta lensions

della catena stessa (vedi pagina &). Bloccare
guindi il controdads,

Varificare nugvamente il gloco della valvole gon

unQ spessimetro.

- Cantrollare nuovamente che la fasatura della
distribuzione sia corretta, ovvero aceertarsi che
quanda il seqne di riferimento esistente sulla
ructa dentata di ciascun asse a camme & allina-
atocon il foro del supporto (vedi figura 26), il se-
gne di riferimento praticato sul rotore del gene-
ratore sia agllineato con quello esistents sul co-
perchio laterale destro (vedi figura 27).
Rimaontare il coperchio della testata dopo esser-
sl accartati che la guarnizione sia In bucno sta-
oo Durante Finstallazione del coperchio fare
bene attenziona ad innestars il rinvic del conia-
giri In maniera corretia.

- Rimontare il cavo del contagiri sul rinvio; instal-
lare 1o candale dopo avar controllato che esse
siano in buane condizioni, che la distanza tra gli
elettradi sia quella prescritla e dopo avers lubri-
ficato la filettatura con un poco di grassa grafi-
tato.

Montare e pipetie delle candele ed installara il
sarbatoio del carburante.

- Montare il coperchio del generatore,

VALVE TIMING

- Position the camshafis as shown in figure 26
{the reference marks stamped onthe sproc-
ketz should be aligned with the hales of tha cen-
tre bearing caps).

= Turn the crankshaft and set both auter pistons
at T.D.C. (When the outer pistons are at T.0.C.
the reference mark on the generator rotor is
aligned with the mark on right-hand crankcasa
cover) (Fig, 27).

NOTE - Se careful to avoid any risk of the cam
chain falling inside the crankcass. The chain
hould be held taul when the crankshaft is rotaled
ithis operation should be carried oul siowly and
cauticusivl.

- Coverthe cam chain housing with aclesn cloth,

= Jin the two ends of the chain using a new con-
necting link and a new spring clip. Take care to
logate the spring clip the right way round (see
figure 28).

- Aemove the cloth which covered the cam chain
housing. Install the cam chain tensioner blade
and tighten the securing screw firmiy.

Turn the chain tensioner adjusting screw until
the correct chain tension is achieved (see page
8). Tighten the locknut,

- Re~check the valve clearance by means of a
fealer gauge.

- Make cartain that the valve timing iscorrect, i.o.
check that when the reference mark stamped on
each camshatl sprocket is in line with the hole
of the relevant bearing cap (see figure 26}, the
mark on the generator rotor is aligned with the
ana punched on the right-hand cover of the en-
gine (see figura 27).

- Make gsure that the gasket iz in good condition
and install tha cylinder head cover. Take cara (o
fit the rev-counter drive correctly when instal-
ling the cover.

- Connect the rev-counter cable to the cover.
Make certain that the spark plugs are in good
condition, and check the electrode gap. Lubri-
cate the threadings with a thin coat of graphite
grease and install the spark plugs,

= Fit the spark plug caps and instafl the fuel tank.
- Fit the A.C. generator cover,
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smontaggio

Par rimuavera la testata non & indispensabile ri-
muovers il motore dal lelain,

Fer effettura la rimozione procadans Goma 5adg ue,
tenendo presante che le operazioni indicate con
astensco devono venine eseguite solo nel caso
che il motara sia installate nel telaio.

*

Staccare i cavetti della frizione, dal gas e della
starter.

* Tagliara il serbatoio del carburante.

Togliers i carburatori. Per fare cid slilare i mani-
cotti di-gomma che i collegano ai filkn dell’aria
{Fig. 29}, allentare |e fascette di fissaggio &
guindi rimuovers i tre carburator assieme ruo-
tandoli leggermente verso l'alio allorche essi
vangano sfilatl dai collettori (Fig. 200,

Svitare i dadi e sfilare dai prigionier le ghiere di
fizzaggio dei tubi 4i scarico, Allontanarg, tiran-
doli con forza, | tubi dalla testata ed abbassarli
leggarmenta in mado da disporli come in figura
3.

" Rimuovere || coperchio del generatore.
Tegliers la candels,
" Rimuovere il rinvio del contagiri.

Swvitare le Gviti a cava esagonzle e togliare ilco-
perchiz della testata.

Togliera lavite atesta ezagonalechelofissa alla
testata e sfilara il pating tanditare daelia calena
di distribuzione (Fig. 32).

= Svitare ledue vitl di fissaggio etogilere il dispo-
sitivo tenditore dalla catena di distribuzionea po-
ste nella parte posteriore del blocco cilindri
(Figyg. 33-34).

CYLINDER HEAD

Removal and dizaszembly

The cvlinder head can be removed with the an-
gine in the frame.

Tocarry out removal, proceed as follows, bearing
in mind that the operations marked with an asta-
risk shauld be performed only if the engine is in
fhe framea.

Dizconnect cluteh, throttle and choke cablas.
* Remove the fuel tank.

* Ramove the carburattars, To carry out this op-
eration remove the rubber sleeves leading iothe
air filter box (Fig, 29), slacken the screws of the
securing clips and slide the carburetior assem-
bly off infet manifolds. It is advisabla to slightly
turm the carb assambly as shownin photograph
during removal (Fig. 300,

* Unde the nuts and pull the flanges from the ex-
haust pipe securing studs. Pull the exhaust
pipes away from the cvlinder head an slightly
lower them positioning them as shown infigure
31

FRemove the generator cover,
" Remove tha spark plugs.
* Disgonnect the rev-counter drive cable,

= Undo the six Allen screws and remove the cy-
linder head cover.

- Lposen tha hax. headed scraw which sacures it
to the cylinder head and remove the chain ten-
sioner blade (Fig. 32).

= Loazen the two securing screws and ramove the
cam chain tensioner assy located at the rear of
the cylinder block (Figg. 33-34).




1000-1200

21

TESTATA
CYLIMDER HEAD

Fig. 30

Fig. 23

Fig. 31
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= Ruotara il rotora del generatore fing a che la =

magiia di congiunzione della catena di distribu-
Zrone venga a trovars ira le due ruote dentate
dei due assi a camme {Fig. 35)

Coprira I'apertura del passaggio della catena
con un panng pulitc.

Accerlarsi che nessuno dai tre pistoni sitrovi in
proszimita del PM3 (58 necessario rustare leg-
germente 'albero motore),

Sganciare la molletta di rtegno della maglia di
conglunziona can una pinza. Legare due pezzi
di file afle dus estremita deila catena,

Sfilarg la maglia di congiunzione, rimuovans |
due rami della catena dalle ruote dentate deoii
alerl a camme g, mantenendoli ben tesi, per
mezzo dei due fili fissarli provvisoriamente al
basaments {Fig. 36).

Dizparre | dua assi a camme in modo tzle che
nessun accentrico spinga sulla propria punte-
rig.

Rimuovere | dua dadi estami della testata ed |
dua dadi posti anteriormente & postariorments

al passaggio della catena di distribuzione (Fig.
an

- Procedando nell'ordine indicato in figura 38,

svitare progressivamente ed infine rimuovera |
dadi di fissaggio delia testata ed | dadi di fissag-
gio del supporti degli assi a cammea.

Togliers | cappelli dei due supporti centrali de- =
gli albari & camme, disponendell ben separatl
frz di loro, Fare bene attenzicne al semianailo
ed ai due grani di centraggio di ogni cappelio

Sollevare i due assi a camme & rimuoverli dalla
estata agsieme al loro supportiastern (Fig. 38).

= Blilare le punterie a bicchiere facends bene at-

tenzions a dispore saparate e une dalla altrein
mododa non confondera tra di loro e da poterla
installare, durante il rimontaggio, esattamente
nella loro posizionl originall .

- Rimuowvere le pasticche calibrate diregolazions

dal gioco dalle vaivala.

* A guesto punto, se il motore & installato nel te-

lgio, parrimupvears ia tesiata 8 necassana svila-
re & bogliers | & prigionieri pid lunghi. Per fare
guesto & necessario avvitare sulla estremita fi-
lettata di clascun prigloniers due dadi, serran-
deli fartemente l'ung contro I"aitre per mezzeo di
due chiavi (Fig, 40%. Agendo quindi sul dada in-
feriore il prigionigro. poird venire svitato.,
L'estrazione del due prigionien centrali non
presenta particolar problemi, purché si abbia =
laccortezza di solievara |a testata e di muoverla

in modo da disporia nella pesizionsa pid adatta

per poter estrarre i dug prigionieri {vedi figure

41-42.

Turn the AL, gengrator rotzr until the chain
connecting link iz bebween the camshft
sprockets (Fig. 35).

Cover the cam chain tunnael with a clean cioth.

Make sure that all the three pistons are approx,
at mid-stroke (if necessany turn the crankshaft),

- Remove the spring clip of the connecting link.

Tie two pieces af wire around tha rallers of thea
wo ends of the chain.

= Withdraw the connecting link, desengage the

two ehain runs frem the camshaft sprockets
and, ‘pulling them tawut, securg them io the
crankcase by means of the wirgs (Fig 38},

- Pasition the two camshafis so thattha lophesare

not pushing down any tapped

Unda and ramave the bao outer nuts of the cy-
limder head and tha fwo nuis locatad at bolh
ends of the cam chain housing (Fig. 37)

- Progrossively loosen the cylinder head nutsand

the bearing biock securing nuls proceading in
the order shown in figure 35 Remave zil the
nuts.

Bemove the caps of the two camshaft central
baanngs, stonng them sa they can be replaced
in exactly the original location, Take caranot to
Iose the retaining clip-and the two dowels pro-
vided in gach cap.

Remove the two camshafts with fher owutar
bearing blocks (Fig. 38].

Withidraw the tappets from their guide bores
taking care to kaep them in strict order so they
can be replaced in their ariginal pasitions dur-
ing reballd,

Remave the valve clearance shims,

Al this stage, if the engine iz in the frame, the &
longer studs should ba removed 1o allow cyling-
er head remaoval. Insiall two nuts and iock tham
on to the threads of each stud. Tum the lower
nut to undo the stud (Fig. 400,

The withdrawal of tha two ceniar studsis easied
by lifiing and remowving the cylinder head (2oo
figure 41-42).

Lift the cylindar head off baing caraful not to
drop the chain inbo the crankcasa.

To remove the valves use special tool Mo,
G1820854 (Fig. 43). Comprass the valve spring
and remove the aplit collets from tha spring col-
lars with the aid of a small screwdriver or a pair
of weezers (Fig. 44},
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Sfilaro la testats dal cilindro, facendo attanzio-
neche i due rami della catena non vadano g ca-
dera nal basamanto.

- Per rimuovere le vaivale utilizzare |'attrezzo
spaciale {Fig. 43). Comprimere |2 molla-valvola
& rimuovare i due semicorpl dal piatiello con
I'aiuto di un piccolo cacciavite o di un paio di
pinzetia (Fig. 44},

- Togliers I'afirazzo speciale 61820954, imuove-

rela molla, il pizttells ed il disco appoggio mok-
la. Sfilare & mano |a valvola della guida.

- Tenera banseparata dalle altre ogni valvala uni-
tamente al proprio piattello, ai semizoni & alle
punteria,

VERIFICHE

Plano deilla testata

Varificare con una riga di precisionged uno spes-
sifmetro la planarita della superficie della testa. Ef-
fattuare gquesto controllo disponendo fa riga nelle
& posizioni indicate in figura 45

I massimae erore dl planaritd ammesse 0,05
mim.

Cwalora Perrore superi tale valore spianare lasu-
perficie della testa avendg curadiasporiars [ami-
nore quantity possibile di materiale.
Controllare anche che la supericie della testa sia
in burone condizioni & non presenti rigature, sol-
chi o danneggiamenti Ji sorta.

- Remove valva springs, callars and spring seals,
Withdraw tha valves from the guides.

= Do onot mix paris, Store each valve with itz col-
lar, split colletz and fappet.

INSPECTIONS

Cylinder head surface

With a straightedge and a feeler gauge check the
cylinder head surlace for flatness. Carry out this
operation placing the straightedge in the six posi-
tions shown in figure 45.

The max. parmissible warpage is 0.05 mm.

H this value iz exceeded the cylinder head should
be resurfaced by milling or by grinding, taking
care o remove the slightast amount of material.

Check the covlinder head surface for scores,
ridges, nicks or any kind of damage.
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Fig. 42 Fig. 43

Flg. 45
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Flg. 4

Fig. 46/4 Fig. 47

Fig. 48 Fig. 42




TESTATA _’jﬂﬂ' ’Zﬂﬂ

CYLINDER HEAD 27

Alberl a camme

Gli eceantrici ed | pami degli alberi a camme non
devono presentare solchi, scalind, rigature, vaio-
lature o comungue tracce di usura.

Misurare con un micrametro l'altezza degli ec-
centrici (vedi figure dE-46/4):

& nuowg mm 32

al limite di wsura mm 31,9

Porre ciascun alberg a camme, a turng, su due
blogchi a V [disposti sotto | due permi esterni} o
mantarle su due contropunte @ condrellarme la
reftilineitd puntanda 'astina tastatrice di un com-
paratara sul perno canirale, Massimag errore di
reflilinaita ammissibile: mm 0,05,

Evitzre di smontare le ruote dentate dagli alberi a
CAM e,

Se essedevona essere sostituite, tenere presente,
durante il imontaggie, che il segno di riferdments
stampigliato sudu un lato di ciazcuna di essa, de-
v gssera rivolto versg il lato gpposto alla flangia
di fisszggia (Fig. 47),

Supparti degll alberl a camme

Controllare con attenziona le condizioni dai sup-
parti dagli alberi a camme: nan devano essens vi-
sibili fragoe di usura di una certa entita (Fig. 43).

Il gicco diametrale tra ciascun perno dell’alberoa
camme ed || progric supporta nen deve superare
0,20 mm.

Verificare inolire eventuali schiacciamenti del
SUppOrts, dovuli @ eccessivg serraggio della ta-
slata.

Punterie a bicchiere

Misurare con unmicrometro il diametro di ciascu-
na punteria a bicchiere e con un alesameatro il dia-
metro del relativo alloggiaments. La differenza tra
le due misure costiluisee | gioco diameirale.

Il gicoco massimo ammessa & di mm 0,080,

Se il gioco supera lale valore & NRCesSans proce-
dere ad alesatura del fora di allaggiaments @ ad
instaliazione diuna punteria maggiorata (Fig. 49).

Il'gicco tra punteria ed alloggiaments, quandao si
installa una punteria nuova, dopo avere procedu-
1> ad alesatura del fore dell'alloggiamenio davs
assgra 0015 + 0,040 mm,

Controllare con la massima attenzione le condi-
zigni delle superfici di lavoro delle punterie e del
lera alloggiamenti: non s dovreanno nolare tracce
ci usura, rigature, vaivolature efo.

Camshafts

The cams and the journals of the camshalts
should show no tracas of scoras, steps, pits or
Wear.

Meazure the cam height with a micrometer {see
figure 46-48/8). It should not be less than:

reey mm 32

waar limit mm 31.9

Flace sach of the two camshafts, in turm, with the
outer journals on two vee-blocks {or place it be-
twaen the centras of a lathe)and chack il for bend
by means of a dial gauge. The prod of the dial
gauge should contact the central journal of the
camshaft. Max, allowable bend: mm 0,05,

Do nat ramova tha sprockets irom the camshafts.

If however the sprockets must be renawed due 1o
wear or damage, bear in mind that each spracket
should be fittad with the referencs mark facing
the camshaft securing flange (Fig, 47).

camshalt bearings

Carafully check the camshaft bearings. They
should be in perfect condition withaut any visiole
trace of wear (Fig. 48).

The diametrical clearance between each cam-

shatt journal and its bearings must nol axcoead
0.20 mm.

Inspect for possible bearing bucklings due o
overtightening of cylinder head,

Tappels

With a micromefer measure the diamater of azch
tappet and with a cylinder gauge measure the di-
ameter of the relevant guide bore. The difference
betwean tha fwa ligures is the diamatrnical claar-
ance.

Max. allowable clearance is 0.080 mm.,

I this value is exceeded the guide should be
reamed and an gversize tappet should be fitted
(Fig. 48},

When a new tappet is installed in a reamed bore
the diametrical clearance should be 0,015+ 0,040
FAIET.

Examing the working surfaces of lappeiz and
guide bores: they should be in good condition,
without fraces of wear, scores, pils a.5.0.
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Valvole - Sedi - Guidavalvola

Fulira accuratamente le valvole asportando (e in-
grostazioni con una spazzola metallica. Proceda-
re guindi ad un accurato esame visive di ciascuna
valvola per individuare eventuali cricche nella zo-
na dal fungo, tracos di usura s5ullo stelo & scalirn
sulla fascia di contatto con la sede (Fig. 50).

Controllare che lo stelo sia perdettamente rettili-
rao (massimo errare di rettilineitd ammessa: 0,056
mm) (Fig. S0/A).

La superficie di tenuta delle valvaole pud essers
reftificata, facendo bene attenzione ad asportare
fa minor quantith possibile di maternale.

In seguita.a retfifica |2 spessare dal margine del
fungo non deve divenire inferiore & 1,0 mm (Fig.
51).

Accariarsi che lacamere di combustions Siand in
buono stato e che non vi siang tracce divaiuolatu-
re o di crepe.

Misurare in diversi puntiil diamsaire del iero di cia-
scuna guida con un alesatore a sfera espansibile,
ed il diametro dello stelo della valvola conun mi-
crometro. La differenza tra le due misure costitui=
sc2 il gioco diametrale esistents ira i dug organi.

Il gicto massimo ammesso & di 0,20 mm per
entrambe (Fig. 52},

Se il gigco superaquestovalore é necessario pro-
cederg a sostituzione di valvole & guida.

Per sostiluire le guide delle vaivole proceders co-
me sague:

- Eliminare |2 incrostazioni carbaniose esistanti
sulle estremitd delle guide che sporgong nei
condati.

- Riscaldare la testata lentamente ed wniforme-
mente (utilizzando se possibile un fomo elettri-
co) fino a pararlz ad una termnperatura di circa
150° C,

- Con un battitolo a doppis diametro ed un mar-
tella espailera ie quida, estragndale dalla parte
superiore della festata,

= Accertarsi che | fori di alloggiamento delle gui-
de siang in parfetta candiziani.

- Anche per llinstallazions delle guide la testata
deve essere alla temperatura di circa 160° G,

Valves - YWalve seats - Valve guides

Femove the carbon deposils with a wire brush
and tharoughly clean the valves. Visually examine
each valve. There should be na hairline cracks in
tha head, weaar tracas an the stem and staps ar pits
on the seating surfzca [Fig, 50},

Check valve stem for straightness (max. allowed
bend: 008 mm) {Fig, 50/A),

The seating surface can be reconditionad with.a
proprietary grinding machine, taking care to re-
maove a very small amount of material.

Aftar grinding thea thicknass of tha wvalve head
margin should not be less than 1.0 mm (Fig. 31}
Make sure that the combustion chambers are in
good condition, without pits or cracks.,

The valve guide hale diameter should ba maa-
sured in various points with a small bore gaugs.

Measure valve stem diameter with a micrometar,
Tha diffarance betwaan the two tigures is the di-
ametral clearance of the stem in the guide.

Max. allowed clearance is 0.20 mm for both valves
{Fig. 52).

If the clearance exceads these values, both valve
and quide should be renewead,

To renew the valve guides, proceed as fallows:

Remove the carbon deposits from the portion of
the valve guides which protrude into port.

- Slowly and evenly heat tha eylindar haad [using
an electric oven, if available) o atemparature of
1507 C.

= Uzing a stepped drift and a hammer, expel the
guides from the cylinder head. The guides
should be withdrawn from the upper part of the
cylindar head.

= Make sure that the valve guide bores in fthe cw-
linder head are in good condibicn.

- The cylinder head should be heated to approz.
1607 & before valve guide installation,




TESTATA
CY¥LIMDER HEAD

1000-7200
29

Fig. 50

Fig. S04

i Be & = 20 e

%A E‘ﬂ»—.—.l
Tl

e
-

=

Fig. 51




1000-1200
30

TESTATA
CYLINDER HEAD

= LUimerlerenza 2 drodds tra quida & toro di a35g-
gimmenso a di minc 6088 e max. 3110 58 ¢on o
smoningges | diamnire dal 1oro foses lisvamen-
1o variatoo 39 i pacet foaseng ganneggiale oc-
core procadone an alesalirn seguite da natal-
apane dr gusta son damatng eslamo Fﬁvﬂﬁ-ﬂlﬂ-
raia in mess da atlgnans 18 prascaits ipladde-
Mmza, (3.8 pusda sono disgonibdl in duwe mag-
glonagionl: + 0.1 -+ 021
Frima gigrocedans ally installazgns di unaguis
48 Auava, accerian che Manalling clastica sia
carretiomanie insanto nalln covae asisterds nslin
glidn shegsa

Lo guidedabbond essanm inganisdalla pd e su-
panon aedia lesta
Dopa IF mantaggio eooormg aiesars i fard inies-

e Jdaia guida in moda che o diamelma risufli:
7012 - T 0530 per enlramibe.

Crnigualvsita s sostiuisce una guida & races
saria procadoere o fresaturn dolia seca valvaln
sequils dn smerigliatura defa valvoia,

Eyitare di enstaliang una valvoia usaia, ancng s
apparentsmenta in gitima condiziand, In wne
puida auova

= Tha intarfarands belwean valve gude and bare
P bheslinder aad g men Q080 mas. 01 10mm.
It thia Boew walle are damaged (o il ke inlsde-
ance ia less (han 1he specdied wmlua), the bare
should e redmss and &n oversize valhve guede
#hguild Be fitled in arder toobtnin the cosmect in-
tarfanance, THe valve gusdes ore availablein two
el sioes:
i -0

Enfpra insralling a new vaiea guide, maks sume
thal the cirglip = gorrectly insarmed inlo fis
grogue,

The valve quidas should be littad fraom tho upper
e ol the I'."r|irl.d!¢ .

AHer instalintion the infornal hole ol each guids
should be reamed togofain ine todlowing di-
amatar: Ipiat 7012 - 7,030 mm das both

Wranavar a valve guiddeis reagenad, Lha relevam
valve 3aal mus] B recul and finally She vajve
should be graund- in

Limdad i cirsumstances ghould an-akd vabve ba
lithed in & naw valve guide {ewan il Ihe valve ag-
peare 10 ba in gosd condition),

—
S

| ) B= Guidweabin - Vb guige mm T T 200E

& = Yabvals - W phen wiem 7@
| IE “ Hew e hos

QX0

Fig LA
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SEEDI DELLE WALVOLE

L& gadi dalle vakdbe dayons gsgare reilifica s con
apposia resa munita & pilolEa o con alire appa-
recehidiurg, nai saguenti casi

quance la guide & sla soshiiui;

quanto ia oo & rovinata o prasanta scaling neiia
ronn Ji contatie con e valvoda;

quanco & auparficie di conialtd ra valvais esada
nan fisulti perfedis,

- Dwriante Maperarione & mllifica, mctordam la
syparfiche di bruta falla sede [che ha unaancti-
nagoae di 5% ssconda b schema indicato in
figura 53. Ouandao s rattificano fa sadi delleval-
voda, pvens curd di asporinne ks minore guantita
possibile di mamnale

A, rattHica aspgiedn |8 sUpRTIchs 0 coniafho tra
vAnoln @ sade deve avare unn ferghezza al 1 -+
1.2 mim [Frg. 53}

Lo suparicie di canlailo 1ra salvila & sade 8l
rende chigrameanTa vigibda lingend 0 la sede Son
un cddre daniling sSicllo o lacardoyi rudtare
sopssE @ vabeala

Oopa ia rattifica dofia sece insarire ta yvalvoln
rilia guda o profedene o smarigliniura.

VALYE SEATS

Tha walve gesls should be mecondijionod by
means ¢ & roprietary valve seaf outtar pravided
with pifod bar or of oiher suitabin tools igrindars
sle.}, in the fodlowing cases

‘whon the valve guida has boan renswed

‘whan tha valve 3aal s IJ-HI'I'IEQEd L whEn thareare
Slapa, pile of wear i&ces an the vaive seak;

wien e seading swiace betwoon walvo and seal
g ol pesrlech

- Tha vaive sant angls is 45° Tha seat shauld ba
ratiused according teligurn 53, Take cans 10 ra-
mave the slighiest amaunt o! matariad whean ra-
cuiting thae valve saals.

Alter tis aparmiian he widiha! the valve segl-
e sierlnca showld ba 1+ 1.2 mm | Fag. 53},
Coat then snatl with & thin Im o dnileae elwg, -
stadl ths walv i itg grubde and relatedt r'll'.lk.lirbg il
Iroantact with e saaf, bo ke e saating =ur-
Face clearly vigibls,

Altar seal re-cutling, fit tha valve inthe guids
und carry out vaiaa lapoing

Fig. 53
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Malle della valvole Valve springs

Examingra atantamanis s molledal e waivedo per
ACvEnars cha et sian o prive didifetll o darmeg-
fianmsntl

Can i aiang di mesentroed uné sousdne cantbral-
tare oha asse di avwalgimento delle spine di cias
icuna molla sia pevpendicalane al piang 4i baso
[wed] Tigura 54)

|| massima arrcng ammassa 42,0 mm,
Wigurara 18 lunghazze likam

Al montagglo mm 430
Valgra minimo sremessy mm 380

Cdndd 2t grmodis 18 basts e 1a disincmostazione
o guando & sang smerigliale @ valvale, prima del
montaggio dedinitive pocorre campiere || oontroe
o alla tenuta; a valwala chivsa (promuia contro
la seda dalln mella o da un dite messo sul fungol,
warsarg galta benakng nal corgoilo ad ossanagna i
trafiiaggl ba fungo & seda; 58 i faweno 8 slato cor-
raltamanta asgudn per aicund saDondi ron ve m
saranng; la presanga i e tratiinggl & Somun-
qun accatinbilg;

o I o 20 g

ey

Canafuliy sxamina e valve 3grings 10 mate sum
thay 4G nof show defecis or damages.

Idsing a surinca plateand & sguara check that the
axis of ha cails is at ight anghes b e base aur-
!ace of tha spring {sea figura 545,

Max. allowable gistortton is 20 mm

Moasura iha fres langih of each spring, which
ahid b

430 i s Sl'.‘ll"iHQ]
Min parmessible vakue 290 mm,

Wihen the cylinter head is romowed tar de-cark-
aniEing purpsses ar whan the valves have baan
grownd-in, 1he folkvaing check should ba par-
toamed betora tho cylinder haad i3 ra-dithed on fhe
barral. Wilh the vk in closed pogition (heie
pushied againgt the 33l with & rim;a- 4 'wilh the
valve spring ) pour some peired intoe the pact and
ok o waces of mkﬂgﬂ oebwoan tha valwa hdaaid
and ihe saak. IF iha grinding-in has been carried
ol corrasliy or B b seal betwean ihn twi partsis
aaliafaciosy thare should be no leaks {or sevaral
seconds, (Slight fraces of laokages ana accaphs-
Bla).




TESTATA 1800 -1200

CYLINDER HEAD ] - a3

MONTAGGID DELLA TESTATA

Pracedere al fimasiagolo delle valvale avonsg
curadi lubrilicare con ol matosa gl stelio lagui-
diz

Ingiatam gommini paraclio nuded nalle guldedad-
i walvols di nspirazicne.

Eseguira Naskallazione o walvole, malle, patiel
& samiconi oon gli sHessi attrezzi & le 2tesss mods-
li1a gk wiale par i smontaggio. Fare bens arien-
ziGms & manlane cormattamnnts 1 semiconi

- Primna di procasarns al imoniaggio & necessanis
rimusand Cin W rRschieito smussaby o cob
una sparrsla matalica s ingroslazoni carbo-
miose dalle camars 4 gomaustione; fare bene
atlenzions & fon rigare FAlliminio drila osta,

La guarrizicne delld BEla deve per pouoonza
pasare saaliluils ad ggni-amoniaggie. Lo vecs
chia guamizians pisd e2san rubilizat, incasl
ol emierganes, a0 8 in partato condizioni (4
bugcng norma- dpantallans Legenmantio oo
alio di lino cotlg- &d aienders un po' di bempa
prima ds procedsnes gl manlagglo; thre bmnog at-
lenziong ad insinliare cormsttaments | quakire
amallinl 2l gomma [cha devono ed3erd nded)
iFig 55}

Installare la testata sul clindno. Tonene den bei |
due rami delld catena 4 distnouTionn mantre 5|
comipie quests aperBiiong

CYLINDER HEAD REASSEMBLY
AMD INSTALLATION

IrEarT @Bch wadva in1o A5 guids Laking cans i ke
heate e gham and e guice hole with enginmall

Install new oil gealson 1he inled vaha guides

valves, springs, collars and =plit codlets shauld ba
fitbedl using the s=2ma tool= and [ollawing the sams
procedure. siready described in the "Cizassem-
biy" poragraph. Becarctul foocorrectlyinstell the
split colleds,

- Prigr 16 cylindar haad sasssambiy, ramove tha
G0N ap0Eite: froem The cambistion cham-
Bedirm g 8 Blun scrapsr aF A aeal wing brogh
Tk GaAre rsl 10 SC780EH Of 36098 (P lighl aioy
of the cylirdear lead.

= Evary fime the oylinder head 5 remaved (0 ie
strongly 2cvisabie Lo discard (ha gaskal and {0
{it n rew ore. In an emergency 1he oid gasked
can oe redsed, of it & in pedec] eondilsn (I8 S
advisapia to smaar d wilh bodled linsssad il 2od
o wait sovoral minuies oelore matalling
Taka caraio cormestly inglal 1he Tour rinber O
rirgs (which shoutd ba new) (Fig, 55,

Imarall 1ha cylingar ead ontha barmal, Thatwe
rurs al the chain ansuld Ba hald AUt Guang shis
Oparaiin

Fig. 55
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= Seil matare & instaiiate ned telaio proceden: al
AMoniEagss del priginien  procedaniamen s
i lial= TR
RAirmardare i eenovonn della catena di dislib-
dione aventda laccortnzza oi mankeners com-
péatzmante alinntata n Wi o regolarione delts
leasions; utilizzam una guarnizione fusa.

Instatiare su clascuna valvola fa Seapria paskc-
=a cadbrala o, dopo avarla lubrifRegta con alio
matgre, i3 proprs puniedks-a bicshsare.

Accaniarg cha nessunn ded fre palonl sia in
prceaimald dal PMS

Rimonidre | dug alben a cammo comalad ol
supparti-astermi [lubrificnre anbondantemants
acCEntrici a suppeii]

- Posizionars Qll SEElg camme in modo che pes-
SN BCCENErico SENGA vaisd il basio ia propria
punieda

Rimontare il cappatia der due suppoeti canirall
tacsnda sene atlenziann al seminnslloed gl due

grani i centrapgio i cui clascun capeakka & dio-
L3

Zarrare | dadi procadendd con A massima uni-
formid e saguanta Parding indicats I figus
24

Esequirn || sarraggio svwlando | 425 in pi H-
presa ing ad atlgnan & Coppin massima g
acnitacha a di 4 mkg e i dadlinternl (da'9 mmi)
& 35 - mEg saf | Oedi eslgmi (da & mm).
SArare & mans | dus dtacd posti ardun lat doita
teatala & qualll rnssalial favarti @ catrn 1l pas-
aafgic della catena di gistniouzione
Actartanss oho gl alban o camme siano lsarl &
ruolase @ prasenting Gna s@ puF MinEno Qinco
a=xaiain

= Matters intageladaribuEone, uhisela tatenn e
rmonian il copenchio fesla daguendo e norme
riparkale & pagine 19,

= I thn grigirsa i5 i the framea tha stods that hove
baan remoeid (B0 Allow eylirder head withdras
wid} ahduld D8 re-instalied.

fnatall |he cam chain tenslonar Mace taking
e 1o mainkin tho torsion adjusiing  screw
campletely refansad; 5e A rew gaskes

Insall the corres clasranoe ddiusting shim on
each vaka, followed by 1he refevand fagpet

{which should ba libesadly lubricated with &n-
gine ail}

Maka sure Mal (he fE=ond are appeox. of mid-
atroka

fngtall 1he b camshalts compate with guler
bagring Mocks {capiousty hiricata cam lobas
And Dearings).

Pasition the camsnalis 50 that the 18opets anm
not pushaed down by tha cam lobas.

instali the ceniral Dearing CARS 1axing cara o
corragty [ fhe rataining clic &nd e bwo dow-
aig located in egch cap

Tighten e fuls evendy and progmssivedy, fol-
lowing the sequence shown in figuse 24,

Tighten the neics in vangsus staps unill e sgeci-
find borqua figure s dehisved (40 meg for the
nrar Nk — 5 mem Qi - gl 35 =~ mkg o tha
ater nuts — 8 e dial,

Tha nuts fined atsach siva of the cylinder haad
arvd theganed e af both ends of the cam ehain
msuging should ke tghiened by nand,

Make gure that ibe camsnadts can rotana frealy

and thatihey have a very smalt shde play (axial
clearance)

Timo fho vadess. join fne chain ends and install
tha cylindar Read Cover feliawiog tha directions
givan af pags 19,




CYLINDERS AND PISTONS

CILINDRI E MISTONI

Smontaggio

Lo smontaggia ded grisppo ciindro-pletanl pud
essene aifntiuate con 3 matone inataliato ned te-
lakg

Fogtera | 18=Inia (voos paging 20)

Toghara |a quamizions dafla lesin.

Alzam il silingre fing alle pare pid aitz; dopo di
Ghvd termanda legoermante s prigionien, stilara i
silndro lateralmenhe

Temoroa basl i dus raml calla catens di distisa-
mipng Sllare can-cautala il grepgo cilindni, Fars
atianziona chéd pEEion 4 la pialle non aubiss-
na e aikpec e alila il bloces siltndri {Fig. 583
Togbang il patino anbivibrazione installato nadla
parts anlericss del passaggia catona di distrbu-
EROEIE.

Coprire o aparure ded basamanda Son un pan-
w1 pulito

Caan un cocoimating fimiasvana ghi anaiing di fl-
legno dogli spinadl (Figg. 57-58)

Estrarna-gli spnotli ulizzands |'etinarss spe-
claby B1818852 & togliene | pistani (Fig. 595

I @arare NnOp Conviens etrarre camplefampn:
1&g gginatld dal pislons, ma shlarlodi qual tan-
{3 Sha parmeia lo smontaggio ded pislonn stas-
i

HOTA - | piston e gli spinotil vanno contrasse-
gnall in maga ca patarll rimaatare disponandali
asatamanrdn come agsl 8 ovasand in arlgics,

CILINDRI E PISTONI o000 -1200
35

CYLINDERS AND PISTOMS

Azmaval

Tha cylinder nlock and ihn pistons can Be re-
mipwed with the enging in e frame,

- Ramowe tha cylindar head (sae page 20).

- Famovd the cylinder head gasknt

Litcyfinder upwards as mach &6 posslbia; wim-
draw cylindor sideways, forcing gightly ma
shids.

Cauticusly mmave e cxlinder Biock, Roiding
wut ihe o rins ol thechain, Becanaful ral 1o
damagn tha pisions o Tha conneating rods dur-
g cylingar Barral remceal [Fig. 553,

Famovs 1he chain guics slipoer |0sated in the
front side af the cam chain housing.

Cover lhe cranksase apening wiln a slean mg

With o amall screwmnvar samave e Gudoecn
pin sacuring circlips (Figg. 5T-58)

Ramove e Qudgein pin using spsmal fpal
G1818852 and remove the gistons [Fig53).
Marrnally 7 i3 adyisable not 10 withdraw each
qudgesn peh camphetaly fram s pision

MOTE - Tha pislons and Ihe gudgesn pinssnaid
ta marked to-ansure Sorhect mplacement Epon
rebikild (they shauld Ba instablad in tha arginal
positions and tha oooneot way raund),
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a6 CYLINDERS AND PISTONS
YERIFICHE INSPECTIONS
Cillredr Cylindors

La pareti dedia canra ded cilinds non devann pro=
sEntare rigaiieng o segnidi gripgaggio ool usura,
Maurarn con un slesamedro U diamatira di cinscu=-
N canna a fre aliszze divaraa, in dirozions doSo
spinstto o in direrfone nd esso porpandicolan, Si
potranng cosh ofenome la conlott e ba ovalizzasio-
A &Nt daila canna in segElo at usura IP‘EI-
B}

Lo massima geaicita ammessa & 0,05 mm

LA MaRRImS SAlETAZ0r Ammaasa & D05 am
53 18 cEind rigul fesd dai limitl di wsura, essa
deye gkian rintesats o lenvegais & 8l deva quindi
procedere af momraggio di pistond maggiorai. §|
piEionl sono dispeaibill in dus magpgioragioni:+
040 8 — Q40 mm}

L& camigdie possSono aasan soahiiulte procedando
GO SRE]LAR

Soaldare W blaccd cifindri amameantesd uniior-
memarnie parlandolo alla emperatusa di circa
150¢ C,

Stifare ta camicia

Accartarsl che gll aliegglamenti dele camicss
stand in periotts: condimicnl

Limtrgduzegng dalle nuove Samicha Jeve an-
chipssa wanirg atfatiuata con @ blacso ailindn
alla famparaiuse di girca 150° G

Lasciare rallreddare lenbamente il Blocca cilin-
dri.

Do i ratfreddamenta accanars collz parfetia
riizsoita delia cporagions di montagg s @ proce-
darg ad algsnfura o lengatum dedla canna 0
mEd0 da portanks &l diameatns volilo 8 da conle-
rirgalia paredl la corrafla findlure seperticiale

=
=
N

'|I'_
= 4l

Fig. &3

Tha bare walis shoudd notshow any Face ol waar
Or SHTUre, SCOrns, Qroayeas aic.

L'B"'la- A oylindar gaujs meaeurs the diameatar ol
RECDore &l Ihree diltarent haighls. & o dinec-
tigna Jparadial and a1 right angles fo gudgesn pin
axis} (Fig. 80

Max. permissible @por 008 mm,

Max permissible put=otomound OGS mm

1 ine waar imil 5 axceadad, the cylindar shauld
bz Bored ang honed and ovarsize pisteng shauld
b dithed. [Plstons ara avallahla in + 0,40 w ang
+ 0,60 mm oeereizes)

Thie cylirder linars can b renewed procseding as
dlcra:

- Slgwily aid evenly kedt e cylinder Block foap-

prox. 150% C

= Withdraw the linems.

« Mawn senm that the liner howsmgs in the oylinoer
hlock ara in partest condilion

- Tha fiees liness should be fillsd with e blocs aj
150° .

- Lol lhe cylinder block cool ol slowhy,

« When tha bared i at rgom Inmpomiurn, mako
carain that 1ha liners hawe baan proparty 1ithed
ardd carry gut cylindar baring &nd haning 1o od-
lain ks coriect diamedas and 18 Gorreg! Bors
surtacs firdah,
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Piztoni

verificare vissvamenile che non v siana rigatung,
=eqni di grippaggio, usure avidont, segrl di surri-
sexidamenio o arope (sopratiatia nedln xonn dai
morsatt dedlo spiratial

Can un micmmatre misurare 0 digmetrg el pis
stono alln Dase dal mantelo v gimzlons penman-
dicalany alle spingtia (Fag, £1)

Il giong ammesss 113 platsng o cilmdre & 4l mm
[EREN]

Thgando 2 seA000ngors i Gilindri ad alesalura g
favigalura ger inglallane pislani magoicran, tene-
& pressnte che || gioca ira pistons e Gilindre al
manlaggio deve essers 0070 + 0,098 mm

Salnoli

LA auparice deglh spinash deva essana partatia-
menta mvigats @ grva di-acaling & non dave pre-
Fentarg racce di olerazipns Javiula a surfissal-
damenng

Tan un micramedro misurana il dismeiro di cia-
scun spinetto {Fig, &)

diamatra @l mantaggba 19,994 -+ 23,000 mm
aldimie di usurs 188970 mm

Il ginmetre dal fora pEr 10 s pEna HO, S Tew eige-
R MIgLIrata con un alesametro &

&l mantEggio 200000 + 20,008

Al limita di gsam 30,030 mm

11 Jcy Maasi M BMMEEs0 178 aplngdnea Tond med
pitona & di 0T mm

Pistons

Wisually inspeot the plarons for scarnng. rages of
SHZUrE. wear, signs af overheating and hairlina
cracks [hase can devalop malnly In tha area sur-
raunding tha quogean in Sosees)

WiHlh A micromaler maasure piaton daamalen al
Taseod skif in & diresiion &l right H’I'\ﬁlh:ﬁ 2] E‘ud-
gean i axia (Fg, 61)

Max, allownble piston clearance in tha bom =
0,180 mm.

‘Whan tha cylingor is bored and hona and ovars
sza pisions are fiied, aarin mend that pistpan-to-
nore claarance misst B 0070 + 4,098 mm

Gudgoon pins

The surace of the gudieon pins shauld be pal-
kEhed ard withoul-any stép ar frace ol co@uring
due 19 overhealing.

With & micromatar measure iba diomtor of aach
qudgesn pan (Fig. 62K

slandard dipmader [new part] 1556 - 200 mm
wadr limil 39970 mm.

Ths qudgsca mn hale in the piston shiould ba
maasured with a cylindar gauga:

slandand dinmatar [naw part] 200000 -+ 20006 mm
waar limit 20033 mm.

Max. pormissibie clazranceaf gudgaan pinin piE-
wan hake s 047 mimy

Fig, 1

Fig. &1




1000-1200 CILINDRI E PISTONI

as CYLINDERE AND PISTONE

Segmenll

| sEgmanll poasans waning Firmdes daila Save oon
I mani (waandd malla atlenzions per non Aganail
pisbang & Sed AN Fepea i sagmanti cne song
ol 1r-EI;:|i|i. Questa precEULiane vale nalural-
mienbe anchs ger il momlaggio) o con un apsasila
nitrazeg [Ecilmente reparibilein cammensio,

Iragiare con il segmento posto nefla prima cavo e
tarminare can il raschialio (¢ segment| vanno sh-
lall varan Fafn),

Par Nnatallazsdrg procacders B8 Conrmane; mizian-
dia dat raschisalio, intraducsndo | pistoni dall’al-
1a,

Il segmento mschiaolio & dota di wna molla ed-
coldale

Accartarsl che | sepmentl s intagr, privi di
sehagqaiura, stiature o segni di fozamenio

CodlaCarne Clasiun sagmenid bengin quatronedla
prégriacanng a divarsa altezza (Fig. BE3) lndisians
Ia tra laagtnamila cal aagmantd, Misurabaa oon o
SpaEEmBing, ove asxtaral

1" & B* sepmanio

#l mantaggia mm 0,30 4 9,30

el lemfin di usurn mim d,40

Segpmanin rascniacdio

al montaggia mm 4,1% = 020

al limdta dl usurs mm 050

Warifican il gioco a segemen o s Cava ngk plstone
(Fog. e}, che deve 2ampre essareinTenoog al bmi-
o di umura (3,10 mml.

It valore di quests gicco & al montaggle

par i 1% segmants 4,06 — L4057 mm
par 1 27 gegments 085 — D06 mm
par il rzechigalio 005 - 0,04 mm.

Tanditors della calena di datnbuziane

Vertlicare attentaments She l paiting dal terndica-
tona ed il patting anlivibrozioni siano in buona
stala & non AppeianD danneggiall o eccessiva-
menba usuraki;

Plston rings

Trra pislan Fings Can De femavad Froa Thi grid-
wgs 'with the nande |greal carne shouwkd De faken
ALringg iz oparation in Srdar mok oo e B
150 o 1o Draad IMe rings which are vaey Briths, Of
coures the same cane Ahouid be used during re-
Build) of wilh & proprigtary Lool availabda an the
s at,

Start ramowztl with fop ring and and with oil can-
trol ring [1the rings should be withdroan fowam
top af pistan)

Instzliatlon should ba caried oul the opoaite
way roumd, ftiog ringa Irom b sBde of gislan,
amd Mding B ol condral dngg liml,

The Gil cantsal rirg s gravided with 5 spring
fnke cartain that tha rings are in good condibizn,
witaut scores, grooves ar races. of saizema.
Instali each ring in furn inio ds kore, at sanous
raighis (Fag B3}, hodding i squara io (ha bora cen
frallne; measieng e and Jap wiih & teakergauga
121 and 2rd nng

standard (revwy parta) 9,20 4 0,30 mm

wear Bl 240 mm

Qil cendrol ring

standard 015 — 020 mm
wioar imn .81 mm

Cneci ring st clearancain hegrogwe of thapis-
1Ion {Fig. 841 1 shauld e leds tham A0 mim (wear
Himit]

Standard seds clearancss are g5 fadlows

top ring D08 =907 mm

nd ring 0O — 0068 mm

2l conengd ring 03 = 004 mm

Cam chain tensioner

Caratully chack thal the lensionar blade zhd Shes
chain guide slipper are 0 good cendilicnand do
nat show traces of damage o wear.
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MONTAGGID

Prima di procedéns al fimantaggio scsorm palin
bene 1l | partcolar, Bberanda sopratiultod pi-
ahani dalle incrostarion carbonioss, facendo ba-
ne atenzione a ron rigarn la laga di alluminio.

E dalla mas=ma impartanss che ogni particolans
WRNGE rimeniaie medla propria collocaziong arigi-
nara

Installam unag guarmizisns di base del cilindri
muova, igeendo Bars aflenzions adiaporla cor-
raTEments (i for devand easens alineatl con |
pakeEgel oiln dal Basaranio.

Monzare | sagmenti nella cave ded pistani aven-
doouea di disporli nel iusio verso {ia saalino
esistante sul secando sagmania dova assone ri-
veella versa il ba2sa). Tonare presenba chn una
eventuale scritta TOP va varsa Madta (vadi figura
5}

Litilizzarda attrezad apsciahe Gig usabo par o
amontaggis, insarine gli fpinalti nei Siatani

La lrascia esdetang sul Cialo clai piatoni devea as-
gade nwolta verdd la valvsla di ssaricd (oevana
verso |l 410 anlevione del motocicia) (Fg. Bé).
Luarificare aobondantaments e Soccodn dai
pindi di Dieila o gli spirait prima di procederaal
rimaninggin doi pistani

ALTD
uF

REASSEMBLY

Eadong. faisild all 1he parts should be tharoughly
claaned, Remdwe the carbon deposits trom the
piston Laking care ot o scratchoor scare the Bghi
Eliry.

It i% of ulmost imporance that a8 the pars are re=
Hiased in thedr ariginal positions

= Insinll o repw oyiinder Basa gaskat, I.Ekil‘rg- SHrE
10 corracily position M (he holes should ba
aligned with the oflways of the crankoase}

Inetal] the fings inlo tha graooves of ihe pistons,
1aking cand 1o focala thom N0 ooorest way
raurd (Lhestep insecand ning shauld be feging
diowrveardsl. Baar in mind shat if thara ia e
ward TOP, stampnd on tha fing, 11 showld ba
soiming upward [sea figura 65)

Imstnil tha guegesn ping in1o the pElons using
tka spacial fal Hed tar raroval.

Tha amrow on the Diston crowishould be paint-
ing oowarg s ther e LE valve [LE, front =de ol
matgeeychal (Fig, G6)

Lipamally lubricaie the amabl-amd Bushes ard
e quedgesn pind balare inslaflatian
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- imsiasare gli ansili di rizagna degll sginolt alu-
{anciosd S0 NecEESarED G0N UN peocolo SAGsiaki-
& F calla mazsima importanza cha ghi aneil
siano manat nelle o Cavg in mansars SOrret-
Le (Figy. G7-68)

HOTA - Lililzzang ad ognl rimontaggio analli rite-

gno spinatio At

= Ddnporred ssgmenti ol ogni pistang con ke aoer-

furn nen spazata i i laro,

Lubritcars con ollo motors to canme gl cilindn,

| sagementied | manieio doi pestonl.

Ruatsre Famans malsss, manienenss ban 168
dis rami defia cntena, Find a diaporme | Era giaks-
ni -8lla alesen altera.

- Inslnfare Su GigECun - pistone una fascota
siringisepmentl (attrezzo S1E21B33) [Fig. 68).

Procedars ai mantaggio dei Boecoo cilindri -
serende CiEscun piasons nedla propria canng
can la masima atienzions. ABGASSANG progres-
sivamenta H Bhocon qilindri, Cuands f segment
dei pislani song peneirati allfiniemo selle can-
ne, sganciang e rimugvens e fascette stringiseg-
manio. Mantzie || patting 2ntivibraziors ed in-
sarire | rami dalla catana nod passsgal fra belln-
dni, Abbnssare ulterormantas H blostocilindr e
U poecn primi ehe eS80 Bi Appoggi Sulls guamd-
ricne, accoriarsi che Vestramita inferioee gel
S0 ARET Bz & vBOR A Cofacarne e va-
ne - appositamants esisient nal basamentos
(Figg. T0-T1-72)

instaliars una guamizione deils tesiain poss-
Bilmenta nuava (4 possibile in cago dl necessit
dtilizzars ln vecchia quamizions solo 68 easa @
in Parfatio stala; in uesio CRSG oEaa daye SEEa TR
spannefiam con olio dikng cotte lascizndaglie-
I Esagrtiral

. Mantrs 1a 1esinmm | dispositive tendicabsns
ole,, SSgUENSE le norme igormate & paging 32,

- Fit gudgeon pin circlipa with tha did of a small
scmwdnvar. b s af ulmost imporAnca That the
circlips ane oprrectly ssaled in thair grooves
(Fegg. 87-63)

NOTE - Ilsa naw lrclips mach ibme the pesions am
installed.

- Singger fing gaps &1l araund paEton cifcumis-
anca,

- Lubricate cylinder bores, fings and plston srs
willi arging all

- Aatata the crankshalt, hokling 1he two chain
rukE fauf, untl the pelong arg b ine same
Fekght In 1ha Zores,

- inedabl & rirg comprasser (boal GEE21R53) on
mach piston (Fig, Ba).

- Fitthe cylindsr barral insaring pach pistan inb:
its bizna will great care. Lowar the barrel evenly
amd genthy, Winen ihe plstan rings are insade the
hipnes dispngage and farmaye tha nng compras-
20rg. Fif the chain quida siipper and insart the
chain nans ingo the camehain ninnal. Lower ba.
Barral further and maks sur@ Bhal tha battom
and of the guide slipper fits corracily into Is
housing In the crankcase befese pushing
barred fully home [Figg, TE=F1-T2)

instnfl the cylinder hesd gaskat. 1t is sirargly
advisanio bo use 4 new JQR3kel bulon an amar-
fgency 1haoid one G0 b Tithad, i it is in good
condifion inthizcase itahoekd be smeaned with
Eiiad linasend all belore inglaliation.

bstail tha cytindmr noad, e chgdn lenslonnr as-
3y sle., follawing 1ho direclians ghian a1 page
a2,
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GRUPPO FRIZIOME -
TRASMISSIOME PRIMARLA

= Scaricare 'oiio canlamdte nalla C3ppa.

- Alentare a fondo i fenditare della caltara pri-
maria agendao sulla vite di regolazions (dopd
awed fimess0 1| dadno a calptta a ba randells
daga avare sRA0CCaTo || confrodacol.

Rimuavera ba viti chelisaano i coparchio lalpme-
e sinistre al basameantd.

Estrarre o coparchio facends bane atianziors
nhan wss0 5i shll in "quadrs™ (evers parmialo al
peang ¢l comatio can i basamama) [Fig, 731

Stilare & mang |l perna ed il gatting tendilore
galla catena primaria {Fig. 74).

Appiattire la rondalla ¢l sicwmeza installats sot-
1 al dacks cha fissa || pignona dolla trasmissio-
me prEmania (Fag. Ta)

HBlogearns i| pignane dalla trasmissione primana
por mezza dell attre e speciale B1280803% o can
una chiawe da 32 mm s¥itana || dado gifssaggio
[Fig. TE}.

- Aimuowere l'anallo sesger dall'alberc primana
dal cambin (Fig. 77

Sfilare la rordalla di rasamenta cha silrova die-
o 'arella sapger (Fig. T8).

CLUTCH - PRIMARY DRIVE

Cirain the sngine 2if from thie siemg,

Fully stackan the 1engiones of tha primary drive
chain by means of the adjusting =crew {having
ramoved 1ha domed nul and he wathers and
having released tha ockinut)

Aamowve tha scraws which secure lefl-hand cay-
ar b3 crankcass

Ramowe the cover taking care ta draw i1 off av-
enly (it ahoubd ramain squane 1o crankshaft and
emainahaft sxas) (Fig, T3

Femave 1 Sin and 1he ¢hain farsdangr ped
[Fig. Td}

Bend back {he lockwasher fitted behind thas nuo
which secures primary drive sprackeal 10 Crank-
snaft [Fig, 75

= Lock grivn sprockat with  fool 818080G5 ana
with a 32 mm spanmar unda the nw? (Fig. 6]

- Ramowa tha circlip from grarbox mainshafh
{Fig. 7).

- Withdraw the shim lited Behind tha circlip (Fig
ra).
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- Slitare & mang (| complesso dalla trasmissians
prirmaria (Fig. 79}

Shlare k& rondella gallalbeso primario dal
sambia [Fig, 81

Bimuawens la sei vith, b moila a o rondalle da
platte spangidisco (Fig. 61]

Slilara il piatha spingidisco &d || complasso ool
digzhi dalla frizicne (Figg. §2-83).

Rismucvars 1A bama a seziane quadrata di azio=
namanto dedla fizionn [Fig: 84}

- | mozzo dalls Trizione pus assare Escialo sul-
I'afbers primario del cambio,

- Stilarg callestremild dellalber motore il pi-
gnone di comanda della pompa s (Fig. B5).

M.B. - Tra pignona dalla trasmissionsa primara @
pignona dalla poempa olip puD essers GHloCEtE
na rondella di rasameanio

Ramowd the complate primany dnvie assomaly
{chalnssprockels) [Fig. 79

- Withdraw the shim iram tha gaarbax main shalt
|Fig, 80).

Aamcvr Tha six screws. the spanga and the
washars from the presswre labe [Fig, 81)

Withdraw ta pressure plate and he clulsh
plata acsambly (Figg, 32-£3),

- Ramove e squane bar which aclueates the
clutch |Fig 84)

The clutch hub can B lell on gaarbox main-
shaft

Ramave the oll pump driviekg gaar from crank
gnatt end (Fig. BSL

M.B. - A thim may be lithed betwesn primary drive
sprocket and oil pump driving pinicn.
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Il pignona cha comanda |8 pompa delalic &
vincodato all'alband matadae da un gramo che gud
aEtarg lasciats nel pregrio alloggiamanto dapo
avarra corirallalo il Sarrette mantaggio. (Sa si
dews proceders a sositurione dei cuscineii i
hantd & & smonlagpio deli'aibers matorg, ne
mutwvers il grano) [Fig. BE|

Rimuasere fanella seeger dallalboring daella
aampe olia (Fig. 47)

Slilara ta randella Fig. 38)

Stilare 3 mana la rucia dentats dell’slbaring
[Figng, &8-50

Sliiare b rondella posla disbro |a redta denlata
[Fig. 871)

Rirmucwverse & gquatlra viti che fssang il corso
pampa =l basameanio.

- Withdraw tha shim (Fig. 88
- Eata 1 qear off the spandle {Figg. BB-90.

47

Tha ginmen which drives the ol gumps = s
sured o the crankshalt by a dowal pin which
can b teft inda its seat d securely fited, (I main
bearings have to ba ronowisd or if tha crankshatt
has b be disassembled, the dowel pin must be
removed) {Fig. 86),

Famoyve 1he cirglip from the oll pump spinsa
IFig, 87

Wilhdraw e shim lied bening the gear {(Fig.
a1},

Remave the faur scews which secure ibe puma
aady 1o the arankcasa,




FRIZIONE

CLUTCH

1000-1208

43

|m—

Fig. 12

Fla. 25




FRIZIONE 1000- 1200
CLUTEH 49
VERIFICHE INSFECTIOMNS

Tenditore della calena pedmaria

Controdiarg cha il patling del tenditare nén risulb
BooasEamente usuralo. E' consigliabile mstalla-
rie i lendibore nuowd ogni voia che si sostiuisce
la catena primana [Fig. 82).

Catera primaria

Lacatana dedla rasmissicona primaria Seve essena
sostibuita agni 268000 km, indipendeniomenta
galis condiziani in cui essa appara,

Aflgrohé sl sostibuisce |a caipna, asaminane con
particolarg attenzians 10 51050 della ruaba densata
7 5B BE5E AR NiAng S8 nEanin Iracee 0 Uaura, so-
stitigirla

Parastrappd

Il pargslraspi della trasmissione Soimaria & mstals
late all'intarno dedla corona. Per acceders ad sean
rimeoyerna la olte «fli e sfilans @ disco &slerna
tyuesio pud essers fatto senza smontare & tra-
smissione primaria, come s pud vedere nalia fi-
gura 235 Cantrolfare cha gl afamandl in gomma
slang in pertetta condizion 8, 32 NaCessand, so-
stifuirll, aveands cura di dispodll corrarlamenta
ivadi tigura 94)

Cussireill a rullinl

Par rimudvers | cuscinatti a rullini dal coperchio
deila trasmissione primaria wtilizzare Fattrazzo
spaciale BIS1RSTE (Fig. 95),

HOTA - Smantare i cuszing i solo s& cld & asssiu-
lamantn indispansabila, Evitane nal modo pil as-
soluby di utdizzare | cussinetli dops avarli amon-
fati

Par ingtailare i ruovi cuscinsili & sulling & cansi-
fliabile riscakiare lentamentbs & con fa massima
whitrmitd if coperchio laleraie sinkstro fing an
Lna temparatura di circa 39 + 1007 G e di proceds-
requingiall'inseriments utilizzandg un punzonaa
doopio diametro @ avanda cura 4l mantenans cias
SCun cuscingtta tn quadng con lassadal foro di al-
lagglamenio duranta Finslailazions,

NOTA - | cuscinatti davond eesana dispaatiin mo-
da take che la letiara ad | numari stampigliat sudi
a5 slano vigibili dopo il monlaggio.

Accariars che la campana dalla Trisisoe roobi li-
baramane & sanes alsun sensibile -gi-:m.Su -
CeRRand, procedens alld seatitluziong dei dus cu-
sainetli U cui asE ruola.

Primary drive chain lansionar

Check tha tansionar pad 1o axcessive waar, It 15
advigable i3 fil @ raw tensionar pad evary lima the
chain ig renewed |Fig. 921

Primary drive chain

The chain must b renewed every 25,000 Kms -
pardiess af i1s conditions,

Every bHima tha chain is removed, e sprockets
shauld b canafully axamined. | any wear iz ab-
served, bath sprociats should e rensesed.

Gush-drive assombly

The cush drive is lpcated inaide the cutch AOroG-
kat. To gain socess 10 il ramove tha ﬁi!;l‘-l EErews
and e gutar plata {1his can be done without dis-
mantling the primary drive assembly, as clearly
shown in figure 83). Check that the uoborinsorts
arg in good conddion. If recassary, renew tha
ngers taking cara 10 correcily install tham (see
figina 24)

Readle roller bearings

To remdwe e needie roflar baarings Trom the
Dril'l'lﬂr!l"ﬂ"'l"ﬂ oowar 0o 51318872 shauld be used
[Fig. 44}

MOTE - Tha baarings should be removed only
whon a mnewal ig neaded, Under na cincumstans
oes should the baarings be used alier remaval
Irgm thi Side S

Toirsial the aew bearings it is advisable o haal
the primary driee cover slowly and evanly [0 ap-
prax. B0 = 1007 . Tha baarings should then bein-
sarted with a stopped drill, laking came Lo hokd
ach one of tham Squane 5 e houging bore axis
during installation.

NOTE - The bearings should be positicned =o that
code knttars and numbers marked on Bem are vis-
Ibber ahter instaiation.

Maka gurg thal 1he clutshautar drom rodaties rme-
ly and withow amy noticeable diametrical clagr-
anGe.

I nescessary renew the two boanngs on which the
drirm furna
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La scanatature della campana @ dol mozzs dieds
lriziame, sudle qual lavorans | denti del disché, de-
vano assane in bugno stajo, senza solchi o scalini
di una carta anlith (Figg. $8-87),

| disehi imeramants matallici davono essena per-

festamanie plani, levigat @ sanza tracce di surri-
scalcamenla.

| dischi guarnili désand appaning in bieng condi=
zioni: accortarsi che le ke supsifci non slang
“wairificata” {ovwero mon gredsnling wn 205t0e
siraio suparfiiciale kscio & duns).

La speagong minimo ammissibile gal dischi quar-
mili & 2.5 mm [Fog. 98]

Misurare can un calibag i lunghazza libara calle
molle della friziong: exga non deve exsarg inferio-
e & 45 mm {Fig. 48]

Pompa deil'ais

Il corpo dalla pampa non devs prasantarg tracca
di usura a rigatene; i flianchi deai danti degll ingra-
naqal @ gil alberini devano essens evigatisimi
La suparficie di appogaio deifa pompa olio sul
cartes non dave presantang segni di usura. S ne-
ceszatio. astaar | pamno deflingranaggio folle &
procedere a reflifica dedla supericia [Fig, 100).
1| giaca tra 1 denti degii ingranaggt ed i corpo gal-
la pompa deove pssere inferiore a 0,10 mm,

Il gicoo assiale degl ingranaggi dave easare infa-
g a 013 mam

Controdlare ancha cha il gioco tra Falberino ed i
fari @i suppartd nen supar || valore ¢i 0,10 mm.

Il groca tra Mngranagge lolle ed i 5ud pamo deve
pasera inferiore 8 0,10 mm.

The groowes af the clutsh dium ard hub, Mo
which tne tongues af the olales fil, shauld be in
good condition, without ridges, steps or indeata-
tigns |Figg, S6=57)

Tha matallic plates should be absolutely liat,
srdalth and ahould et show any race ol oupe-
heating.

The lined plﬁ:-us shauld Ba in good condition
Make sure that their surfaces are gl "glazed”

Min. allawed thickness of lined phabes i3 2.5 mm
{Fig. 94).

Measura chiiich spreng free fenght with & varnser
caliges i1 shauld not ba less than 48 mm | Fig. 949).

QR pumg

The pemg bidy shauld nol show any raca af
scares or wears the Rank s of thegear feath and the
spindias should ba srmooih and poliEhed

The all pump mabng surfacs in the crankcasa
shoukd nod show any trace of wear. | necesEarny,
withdraw thi idlggear spindsa from the crankcass
and recondition the jointing surface (Fig. 100}

Thea clegrance Gaiween the gear teeih and b
pump Body walls shoukd o less than 090 mm.

The side play (axial clearanca) of tha gears
ahpald naot exceed 0010 mm
Maka sura that thie diamatrical clearance beteaen

spindia and support holes dors not excesd 0,10
i

Tha diamalrical clearance batwaan the kdla geor
and its spindis showd be fees thar 0,13 mm,
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Stendere sulla suparfici di giunzions del carpo
dedla pompa del basamenio un scllida vels di ar-
matico. Sorrane progressivamente ed in diagona-
ba a wii di tissaggiéo werificandas che la ritazions
degli ingranagg! intarni avsenga senza abi.

Ingtallare 1o rondaelia, § grano, la nisla deniata
(avends cura di diepora ned giusho varss). ka ran-
della eatarma & Fanslls asager (Fig, 101]

MOTA - E' apportuno mantare un anelle ssager
VLTV

tnstallarg il pigrione di comandodeila gompa del-
I'pllp sull'albora moboas

Monsang sul mazze defla inziors I sarie dei di-
achi, comingiands con uno guarnita, segura da
ure inbsramanta matEllics 9 cosi via [ Sisga pid
edtarmo & quarnila). 1f 1otale | dischd matallich 0=
na & & guslli guariti 7 (Fig. 102}

Insarire la barresia 2 seziona quadra sl paaprio
alloggiamanio nell'albere primaria del sambao.

Martare || platts spingidisco innestandald sulle
scanalaiurg del Mazoo

InstaHane e molie, e randalle @ le sl vitl chig da-
VONGo eddare Sarrals progressivameanta, dops a3
sarsi pocertati cha butl | dischi sand comaiamadn-
b irstaiiati (e dentadure astsrns desano risultare
alisngaba).

{oat tho mating surfaces of pumg body and
crankcasa with a thin him of jalnting compound
Tigh=tan the screws gradually and following
criga-cross patiam, checking thal the gaars can
reAa%e wilhoul wndus Iriclion

Install the #him, 1he dowsl pin, tha gear [laking
Garg 1o position i1 M cormsst way round], he
puler Shim armd the circlip (Fig. 101).

MOTE - I is advisable to fil 8 new Sirclip.

Enstall the ail pump drive gear an the crankshaill

nstall the plate assembly on the clutch hub, start-
ing with a lined plate, followasd by a metailic plate
and 53 on (the oiter plabe i bned), The matnibs
plates ara B and the Enad platas T {Fig. 1032}

Fit the square bar which operabas the cluteh inld
s Saat in the gearbox mainshall,

Install the presswra plate, sngaging f wilh 1ha
grmaovas of tha hub

F#l speings, washars and soraas. which shauld ba
lightanad progressivaly, attar making surathatall
the plates are proparty instalad (tha sutar tongu-
Bg af e phapes should be partactly aligned)
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E oconsiglighile instailare la campana frizione
provviagriamantes, senza la catena dolla trasmis-
gizne primaria. in mods da verificare Fallinea-
manlo oei danli ded dischi candottar (tirare 12 le-
vadi comanda dalla frizione @ ingranara una mar-
4id quanda si monta la campana. in modo da
parmettere eventuali piccodl spastamant dai di-
w&hi).

- Montara la rondeita di resamanto suilslbaro
primarigdel cambio {equelta aull’aBers matons,
s moniata inorkgina),

Insiallam il grypps pgnone-calena-cormna dalk
la irasmissions primaria. Fare altensiane o di-
sporna I pignane mal giusts verso.

Varihcars oo la massima atbsnzione, ubllizzans-
o una riga calitrala, che 8 pignone ¢ lacorona
gigno perfattamente allineat. CGuesta & dalla
massima imporianza. So noorssario, procadens
& spessoranione con rongella gl rasamania,

Montare sullaibare motde una randella di si-
Curezza neova ad ingaiana il dada.

Bloccana il pugnons par neEnd deliatrerss spe-
clale §1308005 @ samare il dado di ritegno 2 10
mkq, Ripiegans la rondelia di sicurazza,

Inatailare sull'estramitd dallaloang primario ded
Cambio la rondeila ed un analio seeger NUAWD.

Accertars: cha il gioos assiala dal gruppo coro-
na-campana-trigong sull'alben primaria del
cambiasin compraso ira 0,108 0,25 mm (sa ne-
cassarin, procedend & SpEsEOTAEIGNE].

Instalfane il dispesiliva lendicatens avanda cura
di dizporme il perna ned givsto varse (Fig. 103).

Fimontare il coperchic Interals facends beng
attenzicne ad instatlario manianendols paralle-
Iz alla suparficie 0l tenwia dal Dasameanio.

It s advisabla 1o ingall the clulsh deum temporan=
Iy withaul the primany drive chain in arder 1o
check the alignimant of the lengwees of thao diving
plates (whan firting ihe cluteh drum depress tha
cluich oparating laverand engage a gear, taallow
slight mesaemants of the plates).

= Ingtall the ghim on the geamax mainshalt and
the shim an the crankshatt (& i1 was faed pricr
b st dawen].

Fit tha sprockets and the primany drive chain as
4 compiede assembly. Takea care (o install the
driving sprockat 1ha corest way round,

Carefully chack thal the twa sprockels are cors
roctiy aligred, using a straightedgs. This align-
mant i5 o utmosl importance.

I naceaaarny inakall shims as reguingd 10 achisve
the propar aliggnment. This tast |s best carried
ol with the fwo sprockets inslalled on 1
shafs bul withaut the chain

Install a new lockwashar and tha nul on the
crankshait

Lock the crankshatt sprockel by means of ool
G1808035 and tightan the nul 108 targue setling
of 10 mkg, Band the lsckwasher.

Fit onto the gearmax mainshaf the shimand a
nEw Cirglip.

Make sura that the sige clearance of the clutch
drum (one-péece construction with - driven
sprackeat) is 010 + 025 mm, # required, add
shim to chtain the specitied clagrancs,

Fit tha chain tengicnar 1aking car= o lacaie the
pin the cmract way round [Fig. 10X

Fil ledi-hand cover Ltaking cam o mainkzin it
Equare 1o crankshall and mainshalt axes during
imstaia o,
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GRAUPFD GEMERATORE -
DISPOSITIVG DI AVVIAMENTO

Smanlsggio

- Fimisovesa le due viti di liasaggio e stilara il oo-
parchsn del ganaraton, Famattenzions alla phe-
cola griglia di venlilazone (Fig. 104).

- Raddrizzare la rondelia di sicurerea (Fig. 105).

= Bloccane il rotore del generatarg per mezzo cal-
rattrezzo speciale B1808032 o svitare il dado
[chiava da 332 mm) (Fig. 104).

ATTEMZIONE - Queats dads ha fletlalira sini-
sbrarsa.
Sfilare il dado & la rondella.

= fywitane & dondo 'estratione 6181 B0G4E sul ratons
del gonaratons.

Carrare con formm a vite defl'estrattore. Rimuc-
wena il matore (Figg. 107-108),

Cantroliare cha la chiavatta sla in bucne condls
rignl @ saldamante plantata nelia proprin seda
nell'albam matong (Fig, 108

Accartarsl ancha chie b superlici consshe dal
rlona @ dellalbaro siand in parfalio s5ALG

AC. GENERATOR -
STARTING 5YSTEM

= Undo tha two securing Sorews and ramans (he
A, generatgr cower, Do not [ose the small
stone-guand mash (Fig, 104)

= Flatinn tha lackwasher (Fig. 105).

- Lock the generatar ridlor by means af tool
81808032 and slacken the nut (32 mm sgannar]
(Fig. 105},

WAAMNING - This rut has a lef-hand lread,

= Withdraw fe nut ard the washes,

= Tightan pulles ol 81818034 fully hame anta
genaranss relor hub.

- Tighten the pulbar scrow with force and remave
1he rotar [Figg. 107=-108)

- Check that the Woodnuff key is in good condi-
lion and securedy fitbed into its siof inthecrank-
shaft [Fig. 108].

Make sura that thn two tapared surfaces od ronge
and crankshatt end ar in good conditian,
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- Warificare che il segno di ritarimento defla pia-
stra statonica o gualla del coperchio dal dispoai-
tivo di avwiamants siano allimeali @ chigsa mane
wisibili

Rimuavane & vitl @ togliens la giasira Satonca,
stilanae con cautata i filidal laro fora di passag-
gio, dopd aver lalta il Blocchetto digomma (Fig.
1104,

Syitare il grano filetato con una chiawe a bruges-
I {Fig. 111).

Share dailalbero la bussola dell'accensiang
alaltrgnica ;'-Ig. 112]).

Elgoearg lalbaro par marsd dallaiimezes soe-
chale 1508033, awvitare il dado del walana;
Quendi sapaesorans ira atlrezes @ la chigve da 38
men in mods cha quastultima faccia wna pross
#Hcura sul dada (Fig. 113).

ATTEMZIONE - Filettalura sinlstrarsa.
Rimuavers ke cingua vill cha fissana |l copar-
chio dal disprsitiva di avdamenio al carkar mao-

ona.

Togligre || coparchio dal desposilivg di avvia-
manbg (Fig. 114).

Stilase il dispoaitive dalla ruota lbeara e la rucda
denlala dalialbers motore [Figg. 115116)

- Sfilare lingranaggie felie con le dus rondalla di
spallamenio (Fig, 117=118=114),

- Chack that the rafarence mark of 1he statar
plate ard the mark on the alarter drive cover are
aligned and clearty vigibla.

= Lindg tha scraws and ramdea thae stator plaine,
withdrawing tha leads from the hale in the cas-
ing [use greal care), having removed the
groammel [Fig. 110).

Loasen the grub screw wilh an Allan key (Fig.
111}

Withoraw the alacironc ignition trigger skeew
from the crankshall (Fig. 112

- Provant tha crankshaft from fumeng by means
o ool G1E08033; tightan tha nut an the e fil
ghims batwaan the o and the 36 spanne b
gramt a good grip on the nut (Fig. 113).
WARNIMNG - Ledt-hand throad.

- Ramoes e live scréws which securs the starar
drive Gorear 10 the Srankcass,

- FRamova the starter dive cover (Fig. 114)

- Wilhdraw tha starting cluich (freawhasl Tyge)
and tha gear from tha crankshafl (Figg. 115-
1165,

= Withdraw the idle gaar and the twa shims (Figg.
117-113-119).
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YERIFICHE

- | denti gegliingranaggl gavongessera in gearlet-
e cordiziani.

1 rulli e b2 pasta Qi lavors non davond prasaniana
segni dil UsUra o danneggiamenti:

diametro del rulla @ & mm

diametro della pista 5308 = 0009 sun.

= Lamallaita & i pislancini devand essare in par-
tamte condizion. La lunghezza libera delle molie
& gi 3t mim.

Accariarsi che 'ingraraggse folle non prosenti
un §iecs diagmatale accessive del proprio
@erno.

| paranlia installato nel copercnia @ larallo su

Gui @850 lavora [facents parta intagrale dal dads
Con @gagona da 3 MM} davond atar in son-
dizieni parfatie

AIMOZIONE DEL MOTORING
Ol AVVIAMENTO

Il motaring i avwiamenio & fissa & basameants
mediante una vita 8% un bullana, anirambi con 1e-
sta cilirdnza a cava asagonala (Fig, 1200
- Staccarg il o 9i aEmamazicne dal matoring.
- Rimuovers la vite @ il bullons di fissaggioe sdila-
e il malaino dal propric alleggiamento (Fig.
121).
Per in vendiche @ la manutanzions, wdera a pa-
gira 115
NOQTA - [l mAoring ded vaning rimesao guandg i
procads A SManlaggie dal melong parchd solbsdi
GEE0 8 ubicaln un dado di unions dei due emi-
CArMars

IMNSPECTIONS

Thi teath of the gears ahould be in parfect con-
gitign.

Tha rallers and the irack of the swaming clulch
Soukd show no traces of woar or damage:
rllar diamater 8 mim

rack diamater 536 < 0,009 mm

The sarings &nd the glungers of the staring
clutch should be in good congiion, The soring
frae length Is 31 men.

Make sure that the idle gear doss Aol have an
BRCRSSIVE JRamatnic play of il pin
The ol saal litled in the starer drive cover and
thir saal land (combired with the 38 mm hax
nuth should be in 2o condilian.

STARTER MOTOR REMOVAL

Tha starter mobaris sesurad (o the srankcass with

& sorew and a bolt, bath of the Allen type (Fig

1200

- Discannect the lead which supgpliss current 1o
thas starter masor

- Bemovs the serew and the bolt. Remove the
startar motor fegm ila |=ﬂu5iFg I:Flg 127},

- For starter mange disassembly, inspections and
mainanange. pleass reler to paga 115

NOQTE - The argrtar mator mush ks ramaeed whan

dismantling the engine becawsa tham =8 aul

wihich gacures he crankoass halvas beaealh il
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Installare il matoring o aveiamenta nel propric
allcggiaments o serrane a londo la vibe ed il bul-
lona di fissagpgio. Uilizar semare una guarni-
Ziome nuow.

Rimontare Nngranaggio folle doppio avends
cura di irdarig sul perma la g rondella di spal-
lamania {una allintErms @ l'altra alleslamo). Al-
rEnEisae F panno ha un versd O manlaggio: s
aUrEmild sirussala deves agsard Svolla varss e
BRErm.

| rulf, i pistoncinge ba molletta vanno posizianab
nella rusda libara servendosi ©i wn piccala cac-
ciavita. Suando tuth i rulli sono a pasta, tenen-
do erizzantale il carpe della ruata likera, instals
lara Fingranaggie, ruotangalo leggammanta par
allargara | rulli

L ireg ranaqgia dewve e rg redat in sanss ora-
riy (vigto dallalte] (Fig. 122)

Irstatiare gull'albard il gruppd Salla ruala Bhara
complelo di ingranaggio (Fig. 123).

Montara 1| coperchic del dispositivo di avvia-
menio copo essersi accerali che il paraglia e il
cuscinatio siana in parfethe condiziani o comats
tamenta installati, Usare una quamizions mipg=
va; lulnticarg il laDbrodal paraoly Con fligms=
Iare

Inserire sullalbars il dads con eadgand da 36
i avendo cura di nen danneggiare il paraalio.
Blocsare  lalbera  con  Falbraces  specaale
B1E080EY & sarrare a fanck il dada (Fig. 124).

ATTEMZIOME - Filettatura sinistrorsa.

Inasrire @ mand sull'albar la boccola dall’as-
cansane alaltronica lasend o bane allenzionas
dispora corratiamentsa,

Serrarg a fonde (| grang liltaio in modo da
blooeans la boocola nell'alberg, Cianfnnang i
marging gl fore in meds da Boccare il grano
IFig, 175

Installare la pastra staiorica facends atanzios
ni ad allireana partatiamania il sagnd di mdigni=
manie esiElants su di aska con guello stampi-
gliglo sid copanchio del dispoaitivo di aveia-
rmento [Fig. 126). Irzerire i 1ili nel foro di pas-
Eaggio & quindi & installarg il blocchetbs O
gomma avenda sura di disporde nel giuglo venso
(Figg. 127-128).

Inziall the stares molar into its housing and
tighten the 2craw and the bolt firmiy. Alsays
uBs A new Jasket

Irtall the idber gear taking care to it a shim on
each side af i1, Warning: the spindie must be #-
ted 1he comect way raund, Tha chamfarad and
should b tacing cutwards,

The rollers, tha plungers and e sphngs shouid
b insertad in tha starting cluteh by meana ol a
small screwdreer, Having insiallad all tha roll-
ars, nalging the cluich body horzantally, lit 1ha
gear slightly furning i1 10 ease ingemion, Tha
gear shauld e ratated clockwiae (as soen lrom
abaval (Fig. 122]

Install the saning clutch assembly campleds
wilh gear onbs the srankshatt (Fig. 123)

dake sure that the pil seal and the bearing ara n
good conditien and progaerty fited, Install tha
siarter driva cower. Lisa a new gaskel, Lubricaia
the o seal lip with angirs o,

Install tha nut with 35 mm e Ontd thea shafl,
1aking care Aol (o damage 1ha il seal. Leck (ha
crankakall with poal 1508033 and tighten the
ol firmily (Fig. 124).

WAAMING - Left-hand thread.

Install tha ignitien irigger seeve taking cara w
pasition it carmmcty.

Tightan the grub-seraw firmiby in ordar tesacurm
e shgavn bo the shall, Pean the adges of tha
nole £ ook Bhe gran soree (Fig. 125)

Inatall tha S1a107 plabe LaXing cars 10 groparly
align 1he relerenca mark wilth the ora sEmped
on the starter drive cover (Fig. 126). Insert the
wires inta the hale in the casing and fit the
grommae! posidioning i e cormect way round
{Figg. 127-128)
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MNOTA - Qualora & monti und Sisslra slalorics
nuova & necessand fissarla provwisonamenbs,
procadan quindi a conlralla dell'anticips 4 as-
censions meadiants lampada strabossonica; posi-
ricnada in moda che lanticapa risulti quallo pre-
seritlo (vedi pagina §4) serrare ba viti di fissaggica
guindi praticare su di essa un segnadi riferimanto
allinsata can guello esistente sul coparchio el
dispasibee di avvinmanta.

- Contradlarne che la chigwatla sia in DUong siatoe
sgldaments lizsata nalla progas aede. Pulire ag-
curatamants la auparlici conichea daellaiens a
il rodore con trielina. Installareil ratore dal ge-
neratore sull'albera, leneds fErmo par meio
dellattrezza speciale B1808033, monlaré una
rondella di sicurezzn nuova o serrare o dacds di
tissaggio a 10 mikg (Figg. 123-130).

ATTEMNZIOME - Filellatura sinistrorsa,

Ripbegare la rondedls i sicurezza contr un lata
dell'esagona del dada.

Rimantare il coperchic del generatone facendo
atlenziant a disperne coretamonte fa plooola
grighia di vanblazions (wedi figura 10£),

NGOTE - Whenever a new stabar plate is fitted, 0
should be instalied temporarily, the ignition Him-
ing shauld than bo chacked with a straboscope
and tho plate shauld be pasitionsd &3 that thea
spaciied igniticn iming 15 achisved (228 page
64), Tegntan tha 18065 pAAla SecUring Borews and
appty a redanenca mark an the plate aligned with
the mark ¢f 1he slarer drive covar,

- Check that the Woodrall key ia in good condi-
lion and sessunaly fitled inta is sloL Carelully
Glean e tapared surfacas of 1he shalt and of
the rolor with thrichlonsethylene. Install tha
ganerater rator onlo the shal, hald it by means
of 1ool 1808032, fil a new lockwasbor and
lighten tha secwmng nut to 10 mkg (Figg. 129-
120).

‘WARNING - Lefl-hand thread.
Send the lockwasher aver the edge af the nut.

Faplaca generabar covar laking carn o comeat-
Iy Install the $lone = guard mash |see figure
104)
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ANTICIPO
IGHITION TIMING

CONTROLLD ANTICIPO AUTOMATICD

Talta il caparchio walana elafrmnico, fato calnce
dere il gagns di fdlerimanto (1] dedla nugta polare
con gquelloslampighialn dul cartar (2] 8 Cormspan.
dents al P.M.S. agpaggiang un malnd sullasiamo
dedla rusda galare e, misurando 42 mm nsld medo
mastrata in Fig. 132, farg un altre2agno ul carmar
3.

Tracciare pal un altro segna (4} in pogizions Gia-
matralmente oppasta al segno {3},

Con Vausilia di una pisiola straboscopics colle-
gata ad una candeda latarale o awvialo il motans,
varificans s& & $000 gini/min. i due rifedmenti (1)
13 coincidong

B coincidena, il valora dall’anticipa per | calindin
destrg & SiniElra & s2800.

Im caso comlrario, amsslam i molora: iegliare la
ruota polara o allentare e wli di fissaggio dalla
masim statorica, spostaria ruolandcla in fanso
arark s il nderimenio {1}, illeminalo dalla gistoka
girmboscopica s trovava alla sinistra ded rifari-
el (3) 0n senso antiorara seil rilerimentio (1)
5i Ligwdva B una posizions compresa fra (3) e (2).

Finsata la giasira 31atoaca @ rimaniala 1a nuota poe
lare verificans si i riferimant (1) & (3) & L0000 gine-
Smin, coincidano, alrimenti ripetens l'ogaraziong

Inting, coliegala la pistola straboscogica alla can-
dela cantrale, wardicarn sa il riferimenta (1)a 4000
girismin, coincide con il riferiments (4] con una
lleranza di £ 25 mm

MOTHA - | 42 mm miserab sullestomo della reata
polam somispondons ad un angeha di X3 30 di
anbicipo.

FETTING THE IGHNITION TIMING

Remowa tha generator covar and align the rafer-
enca mark saribad an the ratar {15 with TDC mark
arovided an the srankeasa (2], Apply a swildbls
referance mark (3] 42 mm from TEOS mark {mea-
sured as shown in Fig. 132).

Lm the crankcase should than Ba apalied ansttar
rafarance mark {41, 150° from mark [3)

Connecl e atroboscopic lamp lead e the HT
lead of spark plug (1) @ (3 (Suter Cylindens).
Start the engineand ran il o 4000 AFM, il the igni-
tia timingg i cornest relerenca marks (1) and (3
shauld be perfectly aligned.

Should an adjusiment be needed, siop the an-
ging, ramove the rodor and slackon the statar plate
sAcUning screws Mowe the plate clockwiss o e
1ard the ignition timing (wnder stroboscopic lignt
mark | 1) wason tha lalt with rafarance b mark |3}

Move 1ha plae anticlockwiss o agvanca ignilign
liming, Tighten slabar platea securing screws, nalit
rator and check ignition timing again with stro-
nogsopic lamg, Carry aut ignition timing again i
nEsadad,

Connect the sirabeacagic lamp b tha HT lead of
the central cylinder spark plug. With the engine
rinning &t K APM mark 1 shauld be aligned
with rafaranca mars (4) witha tolerance £ 2. 5mm

MNOTE - 42 mim measurad on rior cirgumilgranca
rally with 33% 30" advance angla
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Fig. 132
TTaCcHa1Urs e nidl refen manso oo ilcons oBa delTa s pa-oi ac-
i eldil
Sentang ralaranca mirks fer sonilicn Limng Shesh
1] Baftn deslane Suba reali paldn
Prcfar mask
Seen tal PRAG
T ek
3] Sogrd provisono o conTriio
Prérediry CReshing o
4] Segre damsiminenia oppasio al segnec 3
Relwrerde mark, 1637 fr

Ed
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Fag. 134
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SELETTORE DEL CAMBIO

Emonlaggio

- Rimuavere la tre vill A 16518 agagonala che lizga-
ne il coparchio def selatomn (Fig. 135).

= Rimuavare || coparchio (Fig. 136).

= Hflame Falbaring comando marce comaleta di
medla, anelling di tenuta o rondelle diss,

- Sfilare lalbero del salattore dal proprio alleg-
giamanba (Feg. 137).

Verliche

- Gontrollarachela molla sia in pertetls condizio-
nl & non pragant crapes o lracee di danni.

Lalbaring comando marce ceve ROSAF TUOTATA
libaramente sanza part prasantang un qiocs ac-
tessiva ned for di supporo.

| deriti dedl'albero dal sirbahiong davong aEsana in
parfatto stato, come purg I appendici dallalava
che comanda In rotaziona dall'albers sbessa
(Fig. 138)

Rimontaggio & regisirazione

- Inserore algerg del selaitare el progrio allog-
gramenta avendo cura 98 dispods come imdica-
b3 in flE‘-!h"i 139 (il segno di ritarimants daye as-
sarp allinease con qualiy asiglenta Eullir'lgr&-
naggia dellalbaro deila pissirg spoalamanca).
Accartarsl che albero possa rulane libara-
manda @ cha fra | damti dagli innrmaggi Vi Sid un
CarD Geoco (che non dave pard risultars ecces-
sivg]

Insarina la rondalla di rasamento sull'sstremita
gall'albeny dal aslatlora,

Inatallans I'alberino comanda marce complaio
di malla & di leva azicnamentio albero selatang,
Ingaring comatlamente le dus estromitd dalla
midla sul parmd eccentico (Fig. 140)

GEARBOX SELECTOR ASSEMBLY

Aemaval

- Remave the thren kax haadad sorews which se-
cura the salrctar cover (Fig, 135},

= Aemowe the covar (Fig. 135).

- Aemave the gearshidt spindle complata with
2pring, sealing ring and shims (baa)

- Withdraw the salesior shaft from its hausing
(Fig. 137).

Inspections

- Check that tha spring is in good conditicn and
does nod show any race of Famage or oracks.

Tha gearahilt =pindle shoauld turn frealy withaut
axceasive clearance in tha suppart holes.

The taeth of the selector shatt and ihe tangs of
the lever which aperades the shaft should be in
pood condition (Fig. 138),

Aechuild and adjustmant

= Ingtall the salacior ahall inlo ils I|ﬂu3ing :Hklng
cam 1o pogitien i1 aa shawn i |iﬂl.|rl‘.'- 139 Jihe
ralaranse mark ahould ba Eligﬁ&ﬂ with lhamark
an the gear of tha camplate shalt).

Make sure thal the ahall can rolale freely and
1hat betwesan the teeth of the gears there is a
enall backlash (which should not B0 axces-
Sred],

Install ik shim @nio salestor shal amnd,

Fil tha gaarshill spindle complele with 3|}rr'ng
and salaclor shal oparaling lewer. Take cara o

incgiall Th twid @nda of the apring on tha sccent-
fid pin progedy [Fig. 1400
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- Controllamg che ruptande Falberino di comands
& manca & insariscans cormtiamenie.
Arignanda il cambés con il padale moniaio
providariamants, lastramity della leva ol co-
mando dave spingesa cascun nilla dellalbaro
ded aslattore limd ad ingarimanta della marcia,
aEnEa perd sontaliang il parng stesso quando ia
marcia & inserita @ la leva giunge a fond o corsa,
Queslo dave avvanirg sia inun varaoche nell’als
tra (Fig. 14004].

Efetbuane quests canbmalbain gosizions diinne-
sha 1a @ 2a welocitd,

Se nooossario, pracecars & regolazicng allan-
tanda il confrodada & ruatansd il pEmMo secan-
trica lino a disporio nella corretla posizicne

Eloocane infirm il controdado [Fig. 141

Acoenmarsi ¢he la leva abonia A stossa carsa a2
vusta nella dus diregigni, quealungus sia lamar-
i ansedla (vedi higura 141/4])

o cosi non fosss, allefludns ka regolaziona pie=
gando leggesmente le gatramity della malla

Prima i procedera al rimonlaggio 98l copar-
chip accerars: che tra le dus randslle installata
sullalbarirg comanda marca vi gid lanalling di
tanuta @ cha la guarnizione cel coparchio 5ia in
parfaio stabs,

Daps avare inatallata il coparcher del solettore
canlmllang atentamanta ¢ha il cambio funzioni
i maniers parfatia. Prima di sarrare a forda le
witi di Migsagqio & appoanung Jisparm il copar-
chia nella poaizions cormatta (ovvero In queila
cha permalie il miglier funzignamantd del cam-
b

NOTA - Talvola in seguite ad wrli, il coperchis ¢a-
tema o selettore cambio pud esasrs ligvemania
spostabg, pregiedicanca in Bl modd il correi
funzionamsnta del selebare slesso,

Im fal cass allaniarns lEvameanta b vill @ can aleund
colpslti g MAzzeshs disgperna il coperchio cabana
aella posizions commalta (Fig. 142 a 1483)

- Maka gure thal whean (ha gearshill sgindlais ro-
Labsd théa gedrs ang gelsstag corrdstly,

Gperaling the gearbox (oy means of the gear-
change lever, which shauld ba installed lemaar-
arity) tha pparating baver should push each gin
af the sedector shaft unhbl the gear is property
angaged. aut when the lever is at tha end of its
traved i1 shoukd not contact the pin.

This should happen in both directions [Fag.
1400 A),

Parform this check angaging Dottam and se-
cond speacs (retar 1o gune)

I nacasgary adjustmanis should ba carmad qut
by redagging the kcknut and by tuming the ac-
CEnAriG Gia uribl fs Cory el Gosi o &= achisas

Tighten the lockaul (Fig. 141},

- Make sure that the leesr travel is e same in
both directions, regardiess of the gear selecied
[aea figina 14174),

IF neaded, adjustimants must b parfomed by
aghtly banding tha ands of 1ha sprng

= Before installing the caver, make sune thal be-
e e twa shims titted an the gear shilt spin-
dig thane i5 the sealing ring andg that the cover
Gasket & in Jood conditian,

- Aftar seleclor caver replacamant, camalully
check that the gearbom operabes correclly. Ba-
fore fighbening the secuwing sorews fully, take
came fo locate the cower in the prooer posilian
{i &, 1ha ana in which 1ha bast graroox cporation
iz optpined),

MOTE - Somelimes tha seleclor covar an ba
slightly aul af 15 carrecl gosilion follewing
shacks, road accicenls abs, and Mo ig reason he
gearbox cannat aperate properly. in this case
alightly ralaass the scrosws and pasition the caves
carrecily tapping It with & plasta malbat {Fig. 142
and 143)
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Fig. 141

Fig. 14%

Fig. 14104
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FIGHOME DELLA TRASMISSIGNE FINALE

Smanlaggio

- Smontana il selaitene del cambio (vedi sagina
&7}

- Flama il cavals della friziona dalla esiremia
dalla leva,

- Rimudvers il coperchia ool pignons daps avern
1t b gquattrs wdi che lo dissano al Basamanis
(Alenzione: una delle viti sl frova allintermg
dell‘alicggiaments dol salnttare) (Fig, 144
Fareatlenzionna nan perdarn la siaradel dispo-
sitive comanag tnaars allorghs 56 rimaove il
copRrchia [Fig. 145)

- Togliers la dug wili 4 &8 esagonale.

Ruatare leggermente b3 paasimna, disimpes
grandala dal prafilo scanalaba e rimugsaeria dals
Falaers (Fig. 148).

Elilare il pignone dallalbang,

S rondn RRECOSSANE SMSNAE || MBCCanisms
di comande della frizicneg, 8550 DL 5580 Fi-

mosss dops aver oo In dus vill a testa esago-
nale che la fissano al copercnig

Rimontaggio

< Irstaliarg 0 pigroae sullalbard acanalalo dven-
do gurd di disparla comea indicala in figura 147,

Monlare (& geastring di rilegno & serrarea fondo
la due wili

Diggarre lalbaro del selattore come in flgun
138

Irsarirg Fasting comands frizions dopd averla
lsiriticats con grasss al Mo S

kontang una guarnizions nuowa, insenre |a sfie-
3 nella gropria ssoe & cospargeria di grassa.

Instadlare il coparchio & fissaris 2l basamento
s meczo delle guatira witi a lesta esagonala

Hirnonlare 1 meccanisma del selettons con rela-
liva coperchia (wedi pagina &7)

FIMAL DRIYE SPROCKET

Disassambding
Remave the seleslar assembly (388 page 67).

Desengags the clubch cabla rom the and af 1ha
lawar.

Uindo the {owr soraws and remave Lhe sprocko?
cower ['Warning: ona of ihe fowr screwis located
insidiE 1hd Feiacnor &h&mblj‘ housmng) {Fig
144]

Ba caralul nol 1o loss the ball of the clutsh opar-
ating medhaniam when the caver 5 removed
[Fig. 145},

Aemave [he wa hex Noaded Sorews

Slighlly rolate Ine sarockel securing slate, de-
sengaqging it from iha shafl splives. Withdraw
ihe plake {Fig, 146]

Lrraw b sprockeat off the shadt

It the clutch ageraling mechanism has o b re-
mayved, it ¢an be withdrawn attar the two hes
headed sorsws which seoure Tt tha crankeass
Evs baen wdone,

Aetuild

Ing1all the sprockel on tha splired shall taking
care 1o pasition it as shown in higure 147,

Fit tho sarocket sacuring plate and tighten the
two scrows firmily,

Posilian e selecior shatt as shown in ligure
134,

= Ingart tha clunch cgesaling lever having b
cated it wilh molybderam disulphide grease 1o
tha Ma 5.

Fita new gaskel, install the bl inbd its aeat and
coal il with grease

Install e cowar and BRours i1 i e cranicase
by means of 1he 10w hax - headad screews.

Fi1 the selagior mechanism and i5 cover (sm
Dage BT

— e ——
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Par avers accesso all'albens mobors & naceseario
senarare | due semicariers.

ProcRden: coma Segun

- Rimugware la esipta (vedi paging 22)
Rimuoware il grupgo cilindri &d i pistoni (vedi
pagina 3T).

Smontare la trasmissione primaria [wedi pagina
4%

Smantarg il selatona del cambBiged | coperchia
gal phignone (vadi pagina T1).

Riruovera il generataere, il coparchie lateraln
gaatnd ad 1 dispositive di avviamanio
Rimuavers il maloning &i sveiamanto (5600a di

es50 5i trowa un dado di fissaggio dei dwes semi-
carler}

Hwitare |l dado posio rell'alicgglamenta del mo-
1aring 41 asvigmanto (Fig. 143)

Fustars il Blogod Moo @ paggiario sul banco
di lavars can 18 coopa dall'alio wergo N'alba.

= Rimupwern | due dadi (Fig. 145} = shlare lar-
chatio guigacaiena (Fig, 150,

Swvitara | dadi 4 unignedel samicartars pstl an-
lEfisrmania & poateriormants al Blocco motare
fahiave &a 10 men)

Svitare progressivamente (14 di ging alla wilia)
ed unifarmementa i dadi di uricne dai dus aami-
cariors, seguenda lardine indicalain ligura 159
{chiave da 13 mmj.

Con cautela rovesciang il motore poggiandoks
aul samicamar infefians
Proceden ad apanura Jai Jue semicartars alu-

farkdosi =8 nedetEario con abcuni colpati gl
mazzutlo di plastica,

Slilare con cautela il sermicarbsr supariare.

L ainere moiora completo di cuscinetti di banca
8 g balle pud &isara & questa punto rimossa
dal smmicarter inlesigna (Fig, 152]

CRANKSHAFT

To Qﬂil‘l EcEEa Lo e crankehall tha wo Srank-
case halves must be parted,

Proceed as fallows:

= Aemove the cylinder head (See page 23]

Famowa tha cylinder barrel and the pistons (see
paga 371

Ciarmantla ha primany drive assaminly (spe pags
43h,

- Bemoave the selesior machaniam and tha snros-
oat cover (see paga T1).

Asmave A.G. generator, right-hand coeer and
glaring mechanism.

Remgye the gtartng mator (baneaih it thare =
e ol the crankoase halves securing nuis).
Uiy ke pull bacated inside 1ng staring mator
housing {Fig. 148].

- Place the angine upsice down on tha wirk-
bianch.

Undp the two nuts (Fig. 149) and withdraw ha
kgwar chain guide (Fig. 150).

Undao tha crankcass halves securing nuls at ha
Iramt and at the raar ol case (1 mm spannar).

Gradually undo {154 lerm 80 a tme) e nuts
which secura he cases, [allawing tha sequsance
shaam in the figure 151 (13 mm spanner)

Turn tha engine and lay it ugright on e banch

Far thiecagas with the aid, if needed, of a plasbe
rallat

Carafully remoye the upper crankcase hall.
At this stage the crankshall comphaba with ha

main bearings can be remnoved from thea lowar
crankcase (Fig. 182).
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Fig. 151

Fig. 152
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VERIFICHE

Albero motare ¢ cuscinett di banco

L'albara b di bpg cempasiba con pemi di manoeel-
la dispasti a 180°. Es50 & suppartabo da bre cusci-
natti @ mulll @d v a sfere (@l guali si aggiungono
dus cuscinpit, di mnare mmaensione, inskaliati
ned goparchi laterall), Le Bielle inun sol pezzo la-
warano, alla testa, 50 ganbie a rualll.

Il guscinallo a slare maonialo sul parmg di banco
by PArBratong pud SS3ang FAMOsss madania un
aslraltom doldla & grifle malle satili, Dopa 'e-
slraziang il Cuscinsibe Aan dovr par neEsun moti-
v pasere riutilizzats.

Il cusctnatte & rulli dal pomo di banco k&b tra-
smisalane primariad di tipo scomponitiie. Shiare
amanss Marells estarng @ la gabiia a relil, Lanalla
inlenne pud egsers rimosss uaands a0 spe-
ciale B1E1E8TT. EMetludns la dmaziong aolo & il
cuscineda dewve sszens sastiluilo,

Par rimugvere | due cuscinatli di bancs centrali &
nRcessans scomparre 'albero molare. Quesla
oparazions & piutiosto celicala ed & cansigliabile
tarla aseguire alla casa costrutirica.

Par gontrollana e condizioni Sel cuescinatl & can-

" sigliatile lavarli accuralamenta can Benzina puli-
14, sEcivgandali con ana comprassa avilande di
farli ruclare, & lubrilicari leggermants con alio
mabare, Facanda girare lenlamanie | cuscinettl
nan Si dovrdnnd sentice punti “duri”, irregalarnta
nalla matarions efc., né dowrd esdana percapibile
un gipon eccessivo {(Fig. 153).

INSPECTIONS

Crankshall and main baarings

Tha crankshaft is ol the buslt-up 1y peowith cranks
A 1307, Thrae main bearings ane ol 1ha roller byps;
thi t3urth is a Ball baasing (Thare are Ded olhar
bearings. of gmaller gize, lited inlo the gide Gov-
arg ol the anging). The connacting rod bbg-and
bearings e of tha caped mllers lypa,

The ball baaring imstalled an the crankshalt main
jowrnal, generalor side, can oo removed with a
suilagle puller toal. Under na circumsiances
should the nearing be re-used after removal.

The ladt = side roliar pearing can bedisassemining
Withdraw tha outer nng and the cage by hang
The inmar face can De ramowsd by maans af 100l
E1B15ATT. Bear i mird that tha innar raca shauld
Be removed anly whan rénseing the BBaring.

To mmove e ladg cenlral main bearings ha
crankshall must be disassembled. This cgeration
i aritical and il is advisable to have it carried ow
by Laverda faciory.

To check the conditions of the bearings it is adwis-
ahble to wash Mem thoroughly with patred, dry
them with comaressad air (avoid apinning [ha
bearngs) and lightly lubszate tham with anging
ail. Slawly ratate the bearinga: o Tight spals,
rﬂuﬂhl‘lﬁﬁ-& ar axcesine clearanca should ba fall
{Fig. 153).
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Centrelle dellallineamente dei perni di banco

Foggiar i due cuscinetl di banco centrali su dua
blesshia ¥, & misurane per mezza o due compa-
rafen 'eceantricdd alle astramild ded due perne di
parco esiermi.

La massima pooantrigita ammassa & di mim 005
(max ascillaziona dalle lanseita dal Companglon
mm 010 (Fig. 153,

Se necessanio, procedend a -l:l:'il'llrﬂ.ﬂﬂil'.'l" Fall'al-
Baro agandd OpSoriunameanta Son un MAazzushs
di rams,

(E" cansighiabile lare esequire quests Speraicne
dalla Gaes eostrultrics).

Bl

Conlrollang arentamante cne la sugaricia 4 la-
woro della bocesla del giede di biella 2igin pertat-
e condiziani.

Il giooo tra boccala e spinpito deve essens inferio-
e a DA% mm

5o il s sugers lale valona oocorng procacarnda
ssliluZiors della boccola & dallo spanalio,

Airmuowera fa vecohia soccala ed inslallare &
nuova ulibzzande una prasss dravlica. (Interre-
renza oi montaggio tra foro del piede di bislla @
boccota: = 00074 + 4,180).

Dopa linstallarione 2 poccala dove venine alosa-
ta in mads da porane i dinmedra intemo a 20,015
+ 20025 mm

ATTEMZIOME - Frima dalls alessbura @ necassns
fig asaguing dud 1o 3 passagaio olio ralla Boc-
cold, inesrndpondenza ded dua egigtanti mal geds
di bislla

L'alesalura cella boccala dal piede di Gislla deve
cRSOrn aseguila can grande curd. Ad ogSrazions
asagua I'asse col faro della bocoola dewe risulba-
ra perielamente paralieio all'asse cel foro deila
tasia 9l bigdla,

I gicce digmetrale el custingmo galla tasta di
biella deve ezgsers infariong 5 0,06 mim.

Checking crankshaH runowl

Support the two caniral main Daar ngs on twg wes
blacks and measung 1he runou! a1 Both ands of
crankshaft using twa dial gauges.

Klax. allowad rungul is 005 mre [mas, Lotal read-
iregy on gial 010 i) (Fig. 153).

I negded, 1he crankshalt shou'd be treed with ihe
aid o & cooper mallel,

{1l is advisable to have this ocperation parformed
by Laverca faclory).

Cannecting rods

Carefully check lhal the working surface af the
small &nd bush is in good cordiian.

Tha diameirical clgaranca betwean Dusn ang
gudgeon pin shauld nob segesd 0.05 mm

I thiz vl is exseeded Dath Bush and Qudgedn
pin should e rensesd

Famane the ald bush and install a rew ang using

an hpdrawlic gress. [Interference it betwesn bush
and small end hole: = 0.014 = LO1RO}

Alar installation the bish shauld ba reamed
20045 + ERAES mim inner ciamanar

WARMING - Baofare reaming, twd lubrilicatian
hpdns shiould B drilked 10 1ha hush

Tha small ang Bush feRming is &critical ooaraban
cdud [ ke f30t hal the linished bush hale axis
sl be dead paralliel with the big end hale can-
tralirne.

The big ead daametrical clearance shoukd naf ex-
cagd 006 mim.
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Par comobam questo sonirollo porre Malibars su
due grossi blocchi a ¥ in medo da impadingli di
muovearsi, quindi giagzans if 1aatatgne dal compa-
ratare sulla tasta i biella, in meEzd, a tirara s Gal-
la slessa in avanti @ indigtro feadi figura 154)

E’' mecessana compiers quesin contredlo con ke
nlalla disposta in varie pasizioni, posshd Muswera
nan & unifarmie

Far apprazzare meghs il giosa si pud iniettare con
rna airinga della banzina pulita ned cuscinette a
rullind dedia 1esia @i biglia, wilizzando | passaggl
laterali di uacila olio, & gquindi sofliane con aria
camprasss i méda da aspanane '2ig presania

A vorifica effethuata lubrificans nuovamanta il cu-
acinatta

Il gicoo s=&ale della biella pud assene misuraio
S0 un spessEmalrg (Fig. 155). Esse e, al montag-
gio, compresa Lra 0,70 e 0,28 mm. |l Emibe i usuma
& 0,35 mm.

Oualungue intarvanto sul cussinatio dalla el al
oialla comporia l& necassi i Ji sgampanma lalbarna
matena, Cualora il gioco diamalrale o giocd as-
siale della tosta di biella risulling SscecEiv & con-
sigliabile irviare I'albera complélo alla Moo La-
varta per la sostifuzione delle parti usurate,

Fig. 54

To carry cut this maasurement, pdacs e crank-
£halt an two vee - tlaocks, hold o firmily, Iocate the
prabe of a dial gauge in contact with tha big end ol
the comnesting rod as shown |n figura 154 arsd
mave the can-red backwards and forwands,

This measuramant should ks parormed wilh the
conndchng rod in various pogiticng an the crank
pin DecAuss the parts usually do not wear evanly

The cledrance can be measured 10 a mane acoi-
rate manrar il same gedrol is fed with an gl gun in-
1o 1he big end bearing via the side passages and
the cil and peiral ang then Blown away with com-
praszed air.

Having checksd the clearance the big end baar-
Ing should e lubricated with anging ail.

The gonnecling @od side chearance can be mea-
sured wilh & fealer gauge (Fig. 155). Itis 010 and
129 mm when rew parts are installed. Wear limit
i 0.35 mm.

Ay big and repair job invalves cransshalt diges-
sembly. If big end diametncal clearance or side
play are pacossive the complabe crankshalt
shauld ba sent to Lavarda factory far recondilion-

ing
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RIMONTAGGID REBUILD

= Ingtallare Palbars Mmoo ral semicamariniano-
ra avendo cura di disporks comattamanta, Ac-
caaaral che i samiaralli di posizicnamanio dai

- Inatall ke crankshalt in lower crankcass half,
taking cara to property Iocate it Make sure that
tha bearing refaining cligs are instalbed in their

custingtli sians inserili pelle lara cave (Fig, groowes (Fig. 158]
158},
- Maka sure hat tha | ping are corractly
- hocestarsi che le dus boccale di centraggio sia- "‘E'ﬁl Eh Er g ﬂ:iﬂd?:ﬂmp 38 Ell:l:l ﬁl:l.-'
no installata nelle loro sedi, @ cha gli alberi del e B ! 'I':":I'E': “a.!jj{. ihat the gearion shalts
cambla sang carrattaments montatl. AT MRy, AL

: k : i Install tha cam chain {Fig. 197},
Montans la catene dalla destribuzicne (Fig. 157} 4 3

: Fit @ new a-ring in the slongated oil passage
Inarallang un arallo di lenats puovs disponan- il (Rl 1A g £l = g
dods in sormis pondenza del faro ovale di paesag- i .

gio alia (Fig. 155).

Fig. 156

Fig. 157

Fig. 158
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NOTA - E QpRartuno picchiana laggenmenta con
un Mazzualo aui Susinatl 91 el & Lra gli alberi
par agcgartarai del buon praczaments nelle sedi.

- Accarlarsi che | paraali Sano in buona stato o
sormatiaments installab

Caospargere le supaerficl 9 lenuta oon uno stralo
4l compasta gl tenuta Batler

Prima di procedens ad unions Jai 38macartar as-
cartarsi cha i semianalli di posissnamenio dei
cussinalli nel samicanter infariore non sporga-
nd oltre il plane di unione.

Con cauela apgoggiare | samicarer superiong
su guedlo inferiare. (Fare passang lacatenn nadks
appasitn ApRrture esistantl nel SRMICAMRF SURA-
ripra & guidara la Biedle net larl per §ima Silindri
guranta 188 Sparzisng)

ACCATAral Sha il Semicaries SuDeaiars & &8 in-
srllang caorreltEmante aulle dus bosoals disan-
Iraggia.

Installare la roncella ed il dado sul pesgioniera
dell'allaggiamenta ger il molarinoe di avviamen-
b Serraras il dado mocerataments.

- Huotare con cautela il basamento & peggiana
sl Banco 4 lavors con la Coppe dedlolig rivalta
varaa I'alla,

Installang le rondells ed | dad. Accostare a ma-
iz tulti | dadi saguendo lerdine dlustrato nella
figura 169,

= Can una chinm dinamamarica serrane progras
sivamante @d unifermeameanta | dadl, Semprg 58-
gianda Fording prassritio,
Coppia di serraggic: 3.5 mag |dadi da & mm -
Eagono da 13 mmi.

Zarrare a mano i dadi ga B mm {esagano ca 10
mm pash anierioments e pastariormanie al Da-
samento.

Girare il blocco motom in Modo da pogglario
sulla coppa defl'sliz |pasiziona di normalks 1un-
Fianamanta)

Sarraraa mand il dade posto nellalloggiamanio
el matoring di avviamenta.

Accertarsi che gl albari pos=ana ruotare lisera-
e,

Procedere quindi al rimontaggio dal mataring
di avviamenta, del dispasitive di avwlamanto &
del generatare (wndi pagina G0

Irstallarg il sektiore dal cambio &g il copanthio
dil pignons (vadi pagina 67).

Mantara 13 tragmissicns grimana ¢ la zane
[wedi paging 43},

Instatiare | pisioni, il grisppe cilindri o 1a tasiata
[vedi pagira 35).

MHOTE - It 2 advisable to lightly tag the bearings
[od allche shafs) witha plastic mallet 1o make zure
thay ans properly installeg intoe their M usings.

- Make certain that the oll sea% are in goed con-
difion and carrectly locatad

- Smeear tha mating suraces with a thincoating of
jointing compound [Amexans "Detler).

Brinra mating ihe cases make sure thal tha
bearing clips da Aol predruce abave tha mating
surface

Cauliously lowar the upper crankoass hall on
thd Igvwar and, (The chain should be mouted in
tha apenings pravided in the uppar casa and the
connecling reds should be locailed inlg the ag-
enings pravided dor tha cylingar linars baltlom
porlian).

Maka sure thatthe uppar caga iz cormestly lacal-
sd on the teg dowels

= Inazall the washar and tha aul orto e S48 N
the starier motes recess. Do up the nut fingar -
tight

Cauticualy tum the crankcase waside Sown,

Install e washers ang the nuts on tha 3tueds,
Serew tha nuts finger = fight.

Follraving the ordar shown in figuee 158, pra-
gressiveply and avanly tightan tha nuls with a
torgus wranch

Specilied lorgue setling: 2.5 mkg (Emmadianus
=13 e i)

Tighten the & mm nuts [10 mm bax ) lecabed a1
lhe frant and af tha near of the crankcase by
Iand.

Turn tha crankease and glace il uprigh! cn the
workbanch

Tighten tha mut silualed in Ihe starting metor
hosiging by hand,

Maka aura hat &ll the shalts are frens b2 rotabe

Install the sLarling mador, the sRrer drive cowar
ard the &G, generator (sae page 500

Install 1tk gear salector mechanism and the
SErackal cover (Bea page 7).

Fit thex primary drive aszsmbly and the clutch
(580 paga £3).

Ingtall pigtons. cylinder block and cylinder nead
(888 pagsa 35).
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- Par gocadarng al cambiodi veldcia & necaseario
aEparan i due semicanars, seguanco la direti-
va impanite 8 gaging 72

Capo avere aperto il basamenta, slilars gli albe-
ri del cambia, comalet di cuscinatl, dal sami-
cartar miariare (Fig. 160)

Con un paio di pinga 8 bacchi so1till asirama la
spina che vincola asaialmame il pamo dalle for-
sells sposlamance (Fig. 181).

Sfidare il pernoe nmuowere b lorcella (Fig. 162).

- Allntarg ol contradado @ rmuovers & vike che
hissa la molla cella leva fermamarce.

Togliara la vite a tasta esagonals @ imuovers la
lewa tarrnamancs, con relativa rondella e Booon-
Ia (Fig. 163)

Switare il gadodellalbara dal 1amoure salatang
Extrarre Malberadel tambura gelalion utilizean-
do attrezzo specizle 81818879 (Fig. 164).

= Sdilara ln chinvedta, e rondelie od i famburs sa-
Watora (Fig, 165),

Rimugwars la péasira dal 1Tamburg solo se clo @
Fratlamrane gcaEario.

Lo smonlaggio dei cussinatli @ degli ingranaggi
dagli albari non presenta alcuna difficold; uni-
oA AVeRrianEa & annodarecan cura la disposizic-
e dal var ingranaggl, rendalia ad anelli elastici
& di spallamante, cha non vanna canfusi tra di
Iy

Fig. 1534

GEARBOX

- Ta pain acoess 1o tha gearbox it (s necessary o
part thie cases, following the dirmctions glvan ar
page ¥

Hawing saparabed the crankcase halves, wilh-
draw tha gaarbox shalfls, complete wilh bear-
ings, Irom 1ha lowar ara [Fag. 1600,

‘With a pair of needle nose gliers remave the pin
which locates the gearshilt fors spindla [Fig.
187].

Draw the spindle aff and remave the gearshitt
larks (Fig. 162).

Halgasa the lpcknul and undo tha scrvs wnibch
saciirgs the spring o tha sekacior grum datant
Aarm.

Uridar tha hex - headad sorew and nemoes the
defar! arm wilh washer and sheewe (Fig. 183].

Lnszrmw thie shalt nut from the seleclar drum.

Withdraw the salecior drum shatt using tool
E181897R (Fig, 184]

- Famgns the Woodrut! kay, (ke washars ana the
galestar drum [Fag. 165)

The cam plate showkd be removed from the sa-
lacior drsm only when it is really necassary.

= The bearngs and tho goars can ba remowsd
from itha shalss without any dificuity, Takacam
12 naba tha original koanion of gaars, snims and
BAA D rings prior to el p - Sown, Avoed any rsk ol
mixing - up e pars
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Fig. 166

Fig. 167

Fig. 163 Fig. 189
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YERIFICHE

- Camrallan vigivamenle che ran Wi si@na denbl
rabli, fianchi dei centi usurati o danmeggiat, spi-
goli degli innesli fronlali roppa arratondati o
scheggiati, farcelle storbe [Figg. 186-167].

Accerarsd che | cuscinnit a ratalamsania slang
in perette condiziani,

La torgedla non devidnd pressntare [racoe di
aenaibile usurm me sl gioli che = 1'I'I"||'.‘i-B'5Q| nanag
nella scamalaturs della paastra del lamburo sa-
alterd, e sulle auparfici che conlattano le sca-
ralature degli ingranaggi (Fig. 168).

Il perrio delle farcelie o la piastra del tamburo
seketiorn dovang essare in peratts stabd, 5anza
TACCHE 01 USLTR

Warificare il icoo ra lorcslle & psrna.

Gioco max. ammasss: 0050 mm.

Cantraliare 'vsura degli alberi del camaio e cei
lari degli ingranaggi: tutts e sugerici di lesaro
deaand essene geree di scalini, ngalure, vaiuola-
lura &bz,

Giochi diametrall Ira ingranaggl 1olll ed albaro
[ingranaggl mantal su beocala).

Ingranaggio talle dalla 2a 7 alberd primario =
QIocd max, ammesss: 0,14 mm.

Ingranaggio lolle della 38 ¢ albers ausiliario =
giced max, ammasss: 0,14 mm.

Ingranaggia falle della 4a ¢ albero primaria =
giaca max. ammesse: 0,14 mm.

Ingranaggio pora plgnane J albam primario =
Qe max, ammaesso: 0,10 mm.

Il Gices max. ammasss tra Vingranaggie lolle
dalla 14 e dell'albara ausiliars & 007 mm (que-
slo ingranaggio @ manlabasu una gabbiaa rulli-
nil.

Il gipzao assale massime ammasso par gli ingras
nagge falis & 050 mm

MOTA - Sas5l devano sostituing b dus boccole sl
lg quali rudta 'irgranaggio porapignaneg, & ne-
CesEario Aapattan fa quola indicala nal digagns
[Fig, 168]

INSPECTIONS

Wizually examine tha goars for cracked or brog-
en lsath, taces of waar, rounding o the dog
edges. Check the forks for bend of @istoricn
[Figg. 166=167),

= Makn sura that the molling bearings aré in good

conditign,

The lorks should nol show traces af damage or
wear, Check guide pins and fork ends far wear
[Fig. 168).

The lark spincie and the camplabe of the salas-
tor drum should be in parfect cangian, withious
tracas of wiear,

Messuwe fork-ta-spindia claaranca

Wax, allowend loaranss: §0SD mm

< Lnggk tve gearso: shalls and the gear holes for

waar all the warking surfaces should oo fres
from sleps, goares, pils e

Diametrical clearances of idie gears on shafls
[ge=ars turning an bushes).

2nd spead gear f mainshal =

max. allawed clearanse: 014 mm

Arg spaaed gear / lavehal =

max. allowed clearance: 0,14 mm.

Ath &pead gear S mainshalt =

. allawed clearance: 0.14 mm.

Sleewve gear / mainshal =

max. allawed clearance: 0,10 mm.

Max. allowed clearance babwenn Dotlom spasd
idie pear and layshaf i50.07 mm {this gaariums
ona repdle rodlar earing)

Max allowed side slay (axial clearanca) ol idla
gears is 050 mim.

NOTE - I the two Gushes of the sleewvs gear musl
b renéwad, ke care 1o install the rew ones ac-
carding to drawing {Fig. 16%)
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- Installars il tamburs selettare nedla propna pos
sizions di lavorg.

- Insorirg I'albena del famburs dopo avana inslak
late fa chiavatia malla propria cava: B dus rr-
dalle vanng insarnis glle due estremila del laim-
biprg. Installane il gads di l""-'"I!"."gl‘ll'.‘l A Serrarkd a
fords

Mcntare la leva lsrmamarce od instaliara la molk-
la & la vibs alla guale questa & wincolabk.

Installars je forcalle disponendol oome mios
strado in figura 170,

nserirn il perna dalle forcalia o vincalaro al ba-
samante par mexzo Jalla spina.

natallam i aemianalli nedle fara cave (Fig. 1711
Mentare gli alsesnd ded cambio campleti di cusci-
matli, facendo bene attenziaone ad inserire cor-

rettaments bs forced le nella cavn degli soornawal
(Figg. 172-173-174),

= Waritcane il Buon funzignamanis Sl cambio.

Eanesa Bggermanle sul cuscinslti dE’ﬂﬁ albeEn
per assestarl grima ¢ presedere alla installa-
ziore del sermicarter superiare (Fig. 175).

- Accerars: che | samianadli di fissaggio ded ou-
scinett non sporgano alina il plang di unions
dal basamants

- Procedana alla uniona dei dus samicarbars e al
SmManiaggio comphaty dal melore seguendo la
AOITmE Fipara 8 gagna Ty,

REBLILD

- Lacale e selectar drum inoits warking posi-
tian.

= Fit g ‘Wiooed rodf lay i its slat and ingtall 1he 38—
lacior drism shall, A shim should B hiTeed &t
aach and ol tha drum, Fit e Sssurning nul and
lighban it lirmly

lnatall the selestsr drem detent anm. Fi the
gpring and the anchor sorew,

Fit 1he gearsnift farks positicning them as
sharam in Figure 170,

Install the fork spindle and secure o oo the
crankcase by means af tha gin.

- Fit thi earing refaining clips imo their groaves
|Fig. 171]

- IreEtall the gearbox 2halts complete wilh bear-
ings laking c&re 10 praperly insert e fors ands
in the sliding pear groaves (Fipg. 172-173-174).

« Check the gearbox for propar apanation.

Lighily tap ihe Dearings wilh a plastic mallal i

G corract aating in the housings. balara

jeining tha cases (Fig. 1750

bake swne thal the bearing retaining clips do

nal protrude above the crankcase mating sur-
laca,

= Jaoin the crankcase nalves and rebuils the en-
gine fodiowing the directions given al page 77
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Fig. 17E
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- Juando si procede allo smontaggio del carbu-
ratari & opportuno utilizzare chiavi a tubo o poli-
ganall, invece che chiavi a forchella e cacciaviti,
in perfetis condizioni & di grandezza opoortuna
per non rovinare | numerosi particolar in otto-
e,

Evitare nel moda pil assaluto 'uso di punte o di
fili metallici par Ia pulizia di getti & di canalizza-
Fiani; leners invace | particolari a bagno par al-
cuni minutl inun efficace solvente @ quindi sof-
figre con aria COMPressa.

- Controllare accuratameante che le sigle stamipi-
gliata sulle parti tarate corrispondanc aquelle
presonile.

- | particolari usurati o danneggiati devond esse-
re sostituiti esclusivamente con parti di ricam-
bio ariginali aventi lo stesso numeang di codice e
la medesima taratura (Fig. 176).

VERIFICHE

Contrallare con particolare attenzicne l@ condi-
zioni dei segquenti gompanenti:

- Yalvala del gas: deve scorrera hiberaments ma
56124 Qiogo eccassiva nel corpo del carburatao-
re- sulla sua superficie nen devono essere vigi-
Bbili scalini o rigature profonde. La rampa di
azionamento della pompa di ripresa non deve
presentare tracce di usura di una certa entitd,

- Pisiornicino delio starter: & soggetto ad usurd
quandeg si verifica l'ingresso di impurita.

- Lo spillo conico deve assera parfettamenta ret-
filimea.

- Galleggiants e valvolina a spillo. Accertarsi che
il galleggianta sia in buong stato & Che possa
muaversi liberamente sul proprio pernd senza
presenlare, pard, un gioso eCoessivo.

- Cantrollare che la valvolina a spillo funzioni in
maniera corretta {a carburaton montati @ con
rubinetti benzina aperti, alzando delicatamante
con le dita il galleggiante, non si dave avere fuo-
riuscitadi benzinal. Sa lavalvoling non fatenuls
& nacessario sostituira.

CONTROLLO DEL LIVELLO
DEL GALLEGGIANTE

Disporre il corpo del carburatore nella posiziong
indicata nella figura 177 in moda che ['appendice
dal galleggiante sia in lieve contatto con lo spilloe
I spille stesso con la sedea.

In questa condizions controllare che i due semi-
galleggianti siano, rispetto al piano del corpo, alia
quola prescritta.

- When disassembling the carburettors b is
strongly advisable to use box or ring spanners
(instead of open ended onas) and screwdrivars
in perlect condition and of the correct size in
order to avald the risk of damaging the brass
parts.

- Never use needlas ar metal wires 1o clean jeis
and fual passages. Ta clean the parts, wash
them in 2 suitable solvent and blow them with
compressed air.

- Carefully check thal the codes stamped on the
calibrated parts agrae with the spicilications.

- Damaged or worn out parts should be gse-
carded; fit only original spare parts with the
same codes and the same calibration (Fig. 178).

INSPECTIONS

Check the following parts with great care:

- Throtila slide: it should slide freely, but without
excessive clearance, in the carburettar body.
O its surface there shauld be no deep scrat-
ches ar scores, Check theaccelerator pump op-
arating ramg lor undug wear.

- Cobd starting system plunger: itcan e worn oul
dus o the entrance of foreign particles,

- The jet needle should be straight.

- Float and needle valve: make sura that the float
is In good condition and that it can move freely
[but without excessive clearance) an it pivol,
Check needle valve for groper operation (with
thie carburettors in warking position, open the
fuel taps and carefully lift the float no fuel
shauld leak from the valva . If the valve leaks, it
should ba renewad,

FLOAT LEVEL CHECK
AND ADJUSTMENT

Pasilicn the carburetior body as shown in ligune
177. The tag of the fioat arm should be in light
contact with the end of the nesedle and this larer
shauld be in closed positicn,

When His condifion is achieved both floals
snould be at the specified distance from the car-
burettor body gaskel suriface.
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CONTROLLO E REGOLAZIONE
DELLA POMPA DI RIPRESA

Linfluenza della pompa di ripresa & sensibile nel-
le accelerazioni con rapida aperiuradel comands
del gas, difettidicarburazions in guests condizio-
ni (scarsa ripresa, tendenza al soffocamento elc.)
richiedons un accurato controlle della pompa
stessa.

La regolazione della portata della pompa di ripre-
sa si effettua fissando il carburatore ed un apposi=
1o supporto, collégandalo con un sarbatoio di
benzina in modo da alimentarlo regolarmente &
disponendo una provetta graduata ove venga to-
talmenie raccolta wtta fa benzina pampata {Fig.
1FTFAY

Ezagquire lentamente g ritmicamente, fermandosi
alocuni secondi nelle dus posizieni difine corsa, 20
aperiure & chiusure complete della valvola gas e
controllarg se il liguide raccolto nella pravatta
corrisponde alla faratura prescritia.

Ze necessario, correggers opportunameante la
portata della pompa agendo sulla vite di regala-
zigne (1) della membrana, tensndo prasente che
avwitando si diminuisce la portata e svitandofa si
aumenta [(Fig. 177/B).

Ripetere nuovaments l'operazione di controllo
Lnavelia raggiunta l'esatta taratura accertarsi del
perfetic bloccaggio dal controdado della vite di
reqolazione.

REGOLAZIOMNE DEL CAVETTO
Dl COMANDC DE| CARBURATORI

Contrallare che la manopola del gas presenti una
lieve corsa a vugto [Fig, 177Gl cavetto di co-
mando deve averg un giscs di circa T mm ). Sene-
cessarto, agire sul due registn avite e controdado
che zi frovang alle due estremita del cavo (Figg.
178-179}

Accertarsi anche che i tre cavelll dello starter ab-
Biano, guands iz leva di comando & in posizigne
di riposo, una corsa a vusls di circa 3 mm {ogni
carburatare & dotato di un registro par effettuare,
58 Necessario,; quesia regolazione).

ACCELERATOR PUMP CHECK
AND ADJUSTMEMNT

The accelerator pump action is noticeable when
the throttle twistagrip is quickly tumed cpen. Whe-
never carburetiors seem Lo be wrongly adjusted
in these operating conditions {poor acceleration,
tendencies toward throttling, etc.), the accelera-
tor pump should be inspected.

The adjustment of the pump delivery should ba
performad with the carburettor mounted on a
suitable stand and connected 1o a fuel tank.
Having ensured a proper fuel supply to thea inlat
urion. of the carburetior, placs a graduatad tube
info which zll the fuel pumpsad by the carburettor
will be collected {see figure 17F/A).

Slowly move the throttle valve, resting a few se-
conds in the fully cpernand fully closed positions,
After 20 complete sirokes of the valve, the amount
of fuel collected In the graduated fube should
agred with specifications,

It meeded, modify the delivery of the pump by
means of the adjusting screw (1), Bear in mind
that turning the screw clockwise the dalivery de-
craases and tuming it anticlockwise the deliveny
increases (Fig, 177/8).

Check the pump delivary again. Having abtained
the correct seiting, make sure that the locknut of
the adjusting screw g firmly tightened.

THROTTLE CABLE ADJUSTMENT

The throttle twistgrip should have a slight free
movement (Fig. 177/C) (the throttls cable play
should be approx. 1 mm). f necessary adjust-
ments can be obtained by means of the two
screw-and-locknut type adjusters {fitted at both
ends of the cable) (Figg. 178173},

Make sure that the three "Choke”, cables have,
whorn the lever is in "off", position, a frea traval of
apprax, 3 mm {each carbureitor is provided with g
cable adjuster).
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Flg, 177/4 Flg. 1T7/'8

Flg. 177/C Fig, 178

1] Aagistre cavaltte comands gas con cantrodado
Throttle cable adjuster and locknut

1% Registro cavello comando gos
Throbile cabla Hﬂ!.LFE-‘IBF

21 Contrognde
Lokt
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REGOLAZIOME DEL MIMINMO

Cuasta operazions deve essere effettuata con il
malore a emperatura di normale funzisnamenio
(= 807 C).

Avvigre il motoresd agire sufla vite andatura mine-
ma (unica per tuttl e tre i carburaion) in meda da
partare || regime dl rotazione del motorg:a cirga
1300 giri al minuta {1 - Fig. 180].

Aeyire quindi, a wrng, sulla vite miscela minimo-di
ciasoun carburatare. ruotandolz lentamente in
entrambiisensi e lasciandola nalla posizions nel-
la quale si ottiene il pit sensibilginnaizamentos dal
regime di rotazions (1 - Fig. 181}

Ruotare ia vile andatura minimo Hno ad ottensre
un regime di 1000 giri al minuto.

Put @ssarg nacessarto ripeters alcune volte leva-
rig operazioni gui descntie, per oflensrg un per-
fotta funzionamanto del motore al minimo.

SLOW - BUNNING ADJUSTMEMNT

This oparation should be carmed oul wath the an-
gine at normal operating temperature (= 80° C}.

Start the engine and turn the idie speed adjusting
sorew [oneisprovided and acts onall three carbs)
50 thal an engine speed of approx, 1300 APM i
obtained {1 - Fig, 1BO).

Cneat a time tern the idle mixture adjusting screw
of each carburetior. Move gach screw siowly in
both directions and leava it in the pasition in
which the greaiestincreaseinengine spead 15 ob-
tained (1 - Fig. 181

Turn the idla speed adjusting screw until the en-
gine runs at approx, 1000 RPR.

It may be necessanry o repaat the various steps
savaral timas o achieve a caorract anging idla,

Flg. 181
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SINCRONIZZAZIONE DE| CARBURATORI

Fericdicamante & necessario accertarsiche icar-
ouraton siand sincronizzat, ovvens che per ogni
posizione della manopola del gas, 'apertura di
una delle fre valvole sia gsaltamente uguale a
quella delle altre due.

Za | carburatori eranc stati rimossi & opportuns
procedera, prima della installazione, ad una sin-
cranizzazions di massima, utilizzanda una sonda
tarata [ad esempic una punia 4i frapana),

Accartarsi che ad una determinata aperiura della
valvola gas del carburatare centrale corrisponda
identiche aperture delle valvole dei due carbura-
ton laterali

Se & necessaria una regolazions, agira sulla dua
¥iti di registro sincronizzazione (vedi figura
1B1/B).

MOTA - Le due viti agiscono sui levaraggi dl o=
mando delle valvale del gas. Lina di a5352 (5) rego-
la guindi la posiziones della valvola gas del carbu-
ratore destro in rapporto & quelia del carburatore
centrale, e l'allra {8) svolge 1a stessa funzione per
quanto riguarda il carburatore simsing.

SYMCHROMIZING THE CARBURETTORS

Fericdically check that the carbureitors are syn-
cronize, Le. that all the three slides ane opensd an
equal amount for a given twistgrip position.

It the carburettors had besn remavad from the
Dike, it is advisable to roughly synchronize them
by means of a sultable thickness gauge (adrill bit
will do} before installation.

Make cartain that for & given gpening of the slide
of the central carburettor, the slides of the outer
carbs are opened by the same amount

Should an adjustment ba naedad, tum the syn-
chronization adjusting screws (Fig, 181/B}.

HNOTE - The synchronization adjusiment screws
act on the zlide valve contral levars. Onea of these
(%] sets the pogifion of the right carburattor slide
in accordance with the position of the centre cart
slide, and the other (&) fulfilz the same purposes in
referance to lelt carburettar.

Fig. 181/8

11 Vit regiﬂm andatusa minima
ldbe speed adjusting acrew .

) Lawa gi nzionamenio valvola del gas
Throtile -::-purg:ing | &y

Sk Hegigtrlj tensigna cavelto cormandas gan
Tnralila cabla adpesiar

4) Cado Tissagglo vwaschetta
Crarbaralior | sECcyring _r-l.-“i

S-8] Vild regisbrg Sincronzzarions

Syrirhronizalion adjusiment scrws
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Ciascun carburatore & dotato di un attacco per
VECLOMELrs,

Proceders comea sagua:

- Questa operazicne deve essere effettuata dopo
avere regolato e puntene, controllato le condi-
zioni delle candele ete.

- Imstallare | racoordi dei vacuometri sui carbura-
tori

= Fara ruotara il motore a 1200 < 1400 giri al mi-
nuto.

= Agire sufle due viti registro sincronizzazione in
mods da ottenars 1o stesso valore di depressio-
ne {= 53 mm Hglsu ciascuno dei travacuometr,

- Riportare il regime di retazione alvaloredi 1000
giri al minuta,

Quando 5i affettua la singrgnizzazions Qooprre ri-
mugvers il serbatzic del carburante e collegare |
carburaton ad un ubetio di plastica proveniente
ta un recipients (o dal sarbatom stasso] pasto pid
im alto del motore, in mode da alimentarls in ma-
niera appropriata.

Each carbureliar iz pravided with a vacuum
gauge unign hole,

Proceed as follows:

- Thiz cperation should be carmed cul after valve
clearance adjustment, spark plug inspection,
atc.

- Install the gauge fittings in the vacuum halas of
the carburettors.

- Start the angine and rev it to 1200+ 1400 APM,

- Turn the twe synchronization adjusting screws
until all the vacuum gauges read the same (£ 5
mim g

- Zet engine speed o 1000 RFM,

Before carburettor svnchronization adjustmant,
the tugl tank should be removed and the carburet-
tor fuel inlel unicns should be connected toa
suitable fuel reservair by meaans of rubber tubes
53 that a propear gascline supply is obtained.
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CATENA Dl TRASMISSIONE

sSmontaggio

- Per rimugvere la catana occorre togliere la pia-
strina di sicurezza a la molletta della maglia di
CIURZICre.

- Estrarre quindi la maglia di giunzicne e tirare 1a
catena in modo da sfilarla dalie ruote dentate.

ATTENZIOME - Quandg si procede al nimon-
tagoio della catena & indispensabile che la mol-
l=tta della maglia di giunzione venga installata
con la parte chiusa rivolta nel verso del moto
della catena stessa (wadi figura 182),

MOTA - Par lesmontaggio della catena autolubri-
ficata chiusa (tipo Diamaond) & indispensabile to-
gliere il forceilone posterione; quindi dopo aver
toltgil coperchic catena slilare il pignanein modo
da liberare la catena,

Lubrifleaziona

Ogni 1000 km o pio frequentements in caso di.

lunghe viaggi sotto la pioggia o in Zone polverogsa,
lubrificare [a catena con olio ¢ con apposito |ubri-
licanta spray,

MOTA - La forza centriluga tende a fare schizzare
vig il lubrificante; per quasto motivo & opporiuns
lubriticare la catena dalla parte interna (ad es.: lu-
brificare il ramo inferiore da sopra) (Fig, 183)

- Pericdicamente occorre smontare lacatena, la-
varla accuratamente con benzina o kerosens ed
ascivgarla - poi con siracci ed aria compressa.
Proceders quindl ad una accurata lubrificazio-
ne con olio o immergere la catena in un bagnona
caldo di apposito grasse,

Clueste gperazioni devono venire affetivatecan
maggiore frequenza sa la moto viene spesso
usata su strade palvarose.

Verlflche

Quando la catana viene smontata, controllare al-
wentamante che non vi siano segni di usura o rulli
refti.

Controllare Pallungamento devoto all'usura delle
articolazionl procadendo come segue;

= Stendere lz calena sopra un plano pulito con i
perni dei rulli paralleli ai piano steszo.

- Misurare con un metro la lunghezza della cate-

na quanda viane tirata con l2 mani e quandoin-
vers vieng compressa, mantenendola perd
sempre rettilinea.
Se la differenza tra le dug misure & superigre al
3% della lunghezzatotale della catena, guest'uls
lima deve assera sostituita (& comodo effetivara
questa misura su un tratto Ji catena lungo un
meirg),

Cuando & sostituisce la catena @ buona norma
sostituirg anche pignone e corona,

MNOTA - Mon occorrono queste sperazioni per e
cateng autclubrificate tipo Diamand.

FINAL DRIVE CHAIN

Remaval

= Toramowve the chain, take off the lock plate and
the spring clip.

- Remove the connecting link and draw the chain
off the sprockets.

WARNING - When replacing the chain the
spring clip should be fitted the correct way
raund! The closed end of the clip should paint in
the directign of chain mation (see figure 182),
This is vital,

MOTE - To remove the selflubricated chain (Dia-
mandd typal it is necessay to remove the rear
swinging arm; remove the chain cover and with-
draw sprocket Lo free the chain,

Lubrlcation

Every 1000 Kms or mara often if the motorcyola is
ridden with heavy weather or on dusty roads. lub-
ricate the chain with oil orwith a proprietary chain
lubricant.

MOTE - The centrifugal force tends to throw the
lubricant away, It is therefara advisable to appiy
the oil to the inner sida of the chain (for instance,
lubricate the lowar run of the chain from upside)
[Fig. 183).

= Periodically remove tha chain from the matar-
cycie and wash it in petrol or Kerasene. Dry it
with rags or compressed air. Lubricate the
chain with oil or dip it into molten chain grease.

These aperatlons should be carried out mare
often if the motereycle is used mainly an dusty
roads.

Inapections

When the chain has been removed from the vehi-
cle. it should be examined for damages, wear tra-
cas, broken rollers ote.

Measure the chain stretch caused by wear in the
fallowing manner:

- Lay the chain on a flat surace with the rolier
ping parallel with the surfaca.

- Measure the langth of the chain in compressed

and extended condition (the chain should be
maintained straight when compressing it).
I1 the difference bebween the twa figures ex-
ceeds 3% of tofal chain length, the chain must
be renewed. (It iz easier to perform these mea-
surements ona chain pordion having a length of
1.m).

Whean fitting a new chain it is strongly advisable
1o renew both sprockets.

MOTE - Above operations are void when motoroy-
cle is equipped with selflubricated’ chain (Dia-
mand bypel,
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Contrallo del livells del liguido dei freni

Pericdicaments controllars che il livallo dal ligui-
do det freni sia compresotral segni "Min"™ e Max"
dei serbatoi delle pompe del freno anteriore edl
quells postericre [(Fig. 184).

Se |l livella del liguido fosse’ in prossimitad del mi-
nima; togliersiltappoavite e la membranae guine-
di procedere a rabbotca utilizrando esclusivas-
mente TOTAL HYDRALULIC BRAKE FLUID pre-
ievalo da una lailina sigillata (Fig. 153}

MOTA - Ogni 200000 km o comungue almena una
walta l'anng cocorre sostituire complataments il
flulda e spurgare l'impiznto frenante,

E fortemente consigliabile prelevare || liquido
Jgnil yoila da una- latting nuova,

Versare il liguide con grande cautela poicheé esso
danneggia irmimediabilmente [a vernice.
ATTEMZIOMNE - In daso di lavaggio del gircuito
frenania usare ssclusivaments fluido per freni,

Evitarg nel modo pil assoluta Uimpiego di alcool
per iHavaggioedi arta compressa parla successi-
va asciugatura

Par la pulizia delle part metalliche si consiglia l'u-
=0 'di trielina.

Fig. 184

BRAKING SYSTEM

Brake fluid level Inspections
The brake fluid levelshould be checked periodi-
cally. 1t must ba always mamtained batwean the

min. 8nd max. marks on the reservoirs of thea front
and rear-brakes (Fig. 184}

Il the level is close to the min. mark, remove the
threaded cap and the diaghragm, and then relill
the reservair, Use only TOTAL HYDRALILIC
BRAKE FLUID (Fig. 185).

MHOTE - Every 20,000 Krnand in any case at least
once a yvear ihe brake fluid must be completely ro-
newed and the brake aystem must be bled,

It iz advisabie 1o draw the fluid from a sealed can,

Be very careful when replenishing the reservoir
ecause the brake fluid damages the painted sur-
faces

WARMIMG - If it is nacessary o Hush the braka
svstem, use only brake fluid

O not use alcohol or compressed air when dry-
ing.

Far the metaihic parts, use trichlaroathylana.
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Registrazione dei comandl dei freni

Il gicco tra il flottante e |a leva di comando del fre-
g, imgerniata sul corpe della pompa, deve assa-
re compreso ra 0,102 0,30 mm, sia peril frenc an-
teriore che per guells posteriore,

Il gioco pud essera regolato usando uno spessi-
meatro par affettuare la misurs ed agendd quindi
sulla apposita vite di reglstro (vedi figura 188},

Ispezione e sostituzione pasticche

- Conl'aiute di un cacciavite nmuovere il goper-
chio (1) di pltastica nera posto sopra cigsouna
pinza {Fig. 187).

= Sfilare i due perni diritegne (1) da ciascuna pin-
ZE B9enco 53U Oi 825 con un caceiasping e leg-
gart calpl di madalla {Fig. 188).

- Togliers faspina (1) e la molletta (2} di posizic-
ramenia (Fig. 18%); estrarre le pasticche facen-
da beneattenzione anon confonderie tra dilora
(egnunag di esse deve infatti, 2 in buone condi-
Zionl, venire rimontata nella propria posizions
Sriginale) (Fig. 1901,

Erake controls adjustment

The free travel of the brake operating levers (both
frant and rear} shouwld always bo bebwaen 010
and .30 mm

The free travel (that is the cleargnce bebween
master cylindar plunger and brake aperating lev-
er] should be adjusted with the aid of 2 feeler

gauge and uzing the adjusting screw {sea figune
186,

Brake pads check and renewal

- Using a screwdriver remove the pressura-iiited
top cover (1) (Fig. 187).

- Drive oul the pad retaining pins {1) using a pin
punch and tapping it ightly with ahammer {Fig.
88}

= Hemiove the pin (1) andthe spring clip {2) (Fig.
189). Withdraw the pads, Take cara not ta mix
the pads in order to ensure correct replacement
{if the pads arein good condition they should be
fitted in tha original locations) (Fig. 190,
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= Don un calibrg misurare [0 spessore delle pa-
sliecha, che non deve risultare inferiore a 5.5
mm {limite d usura).
Selo spessore ainferiore atale valore o sa il ma-
terigle di attrito non appara in bucnecondizioni,
sostiluire sanz'aitro le pasticcha.

- Spingere i pistoncinl verso Ninterng dealle sami-
pinze, badando bene a non causare danni alle
cuffio parapolvere. Toegliere il tappo del serba-
toia della pompa e controflare che il livello non
superi il segna “Max." o che addiritiurail liquido
non trabocehi {Fig. 181).

= Installare nella pinza e pasticche nuove, mon-
tara la spina con la molls df posizionamentoed |
perni di ritegnia.

- Arionare alcune valte Iz lava di comando del
freng.

- Con la leva in posizione di riposo Misurars per
mezzo dl uno spessimetro’il gioco esistents tra
la pasticca ed il disco, che deve essare di=020
mm- [vedi ligura 192)

MOTA - Cuanda si moentano delle pasticche nuo-
va e pecessano azionare la leva del freno.con at-
tenzione ed evilare le brusche frenate; guasto al
fine di permeitere un correito a complals asse-
stamento del malerale d'atirito,

- Measure tha pad thickness with a vernier calip-
er. Min. allowed thickness s 5.5 mm {wear
lienit ).

The brake pads should bediscardad if the lining
iz damages or glazed or If the pad thicknass is
below spegifiad limit.

- To install new pads push the pistans back, tak-
ing care not to damage the rubber boots. During
this operation remove the master cylinder re-
sarvoir cap, making sure that the level of the
fluid does not excesd "Max.” mark and that the
liguid doss mot spill (Fig. 191).

= Inztall the new pads in the caliper, fit the pin
with thi spring cfip and the retaining pins.

- Dparata the brake lever several times.

- With the lever at rest measure the clearancea ba-
bween each pad and dise by means of a fegler
gauge. Specified clearance = 0.20mm {see 1ig-
ure 182},

MOTE - When new pads ara fitled the brake lever
should ba operated carefully and gradually for the
first few miles, to allow proper pad bedding=in.
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Spurgo dell'impianto frenante

o 2purgo & un'operazione necessaria ogni quak-
volta si debba eliminare dell’aria presente nel cir-
cuito idraulico dai frani.

Cid g verifica di salito dopo |8 sostituzions diun
companenie del circuito, ad esempio un raccor-
dp, o guands Nimpianto viene svuotato.

La presenza di aria mell'impianta idraulico rende
la corsa della leva dl comando lunga ed elastica,
riducandao 'efiicacia dal freno.

L= operazioni da compiera sone le seguenti (sono
necessarie due persone)

= Agcertarsichei] livello del hguido nel serbataio
sia al massimo: 528 non o fasse, rabboocare con
Total Hydraulic Brake Fluid, Lasciars il serba-
toie senza lappo,

- Agire ripetutamente sulla leva di comandd o8-
servando se dal liquide del serbatoio escong
bolle d'aria: insistere nell'operazione fin quan-
do non escand piu bolle.

- Togliera il tappo di gomma dal raccordo-valvola
di spurgo posto nella pare supericre della pin-
za, ad infilarvi un tubetio di plastica traspanranio
fa cul estremitd finisca in un recipients di rac-
colta (Fig. 192).

- Agire algune volte sulla leva di comanda, fin
quando essa non siindurisoe, quindi svitare di
mezze girail raccords dl spurge, facendo fuo-
rivgcire dal liguidd in cul 5i noteranno, essendo
il tubetto trasparénte, bollicing d'aria. Rapida-
mente, tenendo tirata fa leva o premuls il peda-
la, riawvitare |l raccordo.

Ripeters 'operazions fing a che nan si notino
pil bollicine ¢ 1o sforzo e la corsa dellz leva di
comanda siano tornatl narmali.

I liguide fugritscite & bena non sia pid riutiliz-
zato,

Bleeding the brake sysiem

Tha braka system must be bled every time there is
air in it
This ususlly happens after a part of the system

haz been rengwed or a union loosaned and when
the Hluld iz drained.

When thare is air in the system theaction of the
brake lever feels spongy and tha brake afficiency
decreases.

To blead tha system proceed as follows | Iwo per-
sons are needed 1o perform this oparation):

- Make sure that the luid leval in the master gv-
linder reservaoir 15 aligred with max, mark, If not,
replenish the reservoir using Total Hydraulic
EBrake Fluid, Do not refit the resarvoir cap.

= Operate the brake lever several times until noair
bubbles can be seen coming oul from the flukd
inthe reserair,

= Ramove the rubber cap from the bleeg valve sii-
uvated in the upper part of the caliper and con-
nect a clear plastic tube to the bleeder valve.
The tube free end should be placed inaclear jar
{Fig. 182).

- Pump the brake lever several times until press
sure can pe felt and then unscrew the bleeder
valve maifa turn. In the fluld coming out from tha
valya thera will be some air bubbles (visible
through the clear plastic fube).,

Cwickly tighten the bleadar valve, maintaining
depressed the brake lever.

Repeat this procedure until fluid free of air bub-
bles comes cut from the valve, and the travel
and the “feel” on the lever are normal ‘again.
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Verifiche

lspezignare 1 dischi del freni: le superfici dei di-

schi devano essgre prive di rigature profonde,

scalini, atc,

Se necessana, | dischi possono venire rettificatl,

Laspessare di cigscun disco, perche ss50 i3 uli-

lizrabile, non deve in alcun caso essars infariore a

S8 mm (Flg. 154).

- Varificarg la planarita di ciascun disca per mez-
zo diun piano di risconing {massimo errore am-
mes3o 0,1 mm)

= Controllare il parallelismo tra il plano del dizcs
@ la superficia di attacco al mazzo mediania pia-
nodirisconiroe comparalore con supporto{ve-
di figura 192). [l massimoerroreammessoe 0,05
mm. QJualora lerrgre di planarnita o di parallefis-
mo superi ivaloro massimi previsti, i1 dizsco deve
assare 2osiituito,

[
IH_

Fig. 196

Inspections

Visually examing the gisc: the working surfaces
should be ingood condition, without scores, deep
scratches elc.

Il necassary, the disc can be skimmed with a
grinding maghing. When the thickness of the disc
is less than 5.8 mm it musi be discarded (Fig. 194},

- Check the disc flatness by means of a surface
plate {max, allowed warp: 0.1 mm),

- Check that the disc working surface and the
flange [which matas with the whasl hub) ars
dead parallel. This can be checked with a sur-
face plate-and a dial gawge fitted ona suitable
stand (see figure 1895). Max. parallalism error al-
lowed iz .05 mm, If the flainess or parallelism
error exceeds specified figures, the disc must
be renawed.

= T
i (.
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Flg. 187
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- Agcertarsi cha ll combaciamento di cizscun di-
o can il mozzo-rucia sia perfeito.

- L& coppia di serraggio dai bullons di tissagguo
dei digchi & 2 mkg.

= Se la mols ha subito urth, esaminare con curs
sstrema ciascun disco sia nella fascia frenante
che nelle razze & nella flangia di atiacco al maz-
Zoose sl riscontrano crepe odanni di gualungue
genere il disco deve venirg soslituito senza in-
dugic

- Le tubazionl flessibili in gomma devono essers
sempre in ottime condizioni, senza tagli o scre-
polature: sostituira immediatamente | particola-
ri difettosi,

- Melcaso sl verificassero guastialla pampaoalla
pinza & consighiabile sostituire lintero gruppa.

= Qualora sinoti un surrizcaldamenio dalla pinza,
controllare che, con il comando del freno aripo-
5o, fra pasticea e disco vi sia il gioco prescritis
di 0,2 mm; un gioed diverso pud essers causals
da cattivo funzionamento della pinza & delle
guarnizioni 4 tenuta (Fig. 195}

Inconvenienti del frene a disco e lore cawse

Il freno stride - Pinza del freno non sercata; Mella
di posizionaments difellose; Pasticche usurale
oltre W Hmite max. anmesso,

Il fremo vibra - Disco con pid of 0,2 e of sfarfal-
famenta; Blaccaggio dai pistoni,

Eccessive riscaldamenta - Pisfoncin! Blocoali;
Pasticohe incollate al disoo.

Frapata insulficiente - Disco zporco ai olig o oi
altrg malerialy; Pasiicchg ecoessvameania wsura-
e o velrificale; Faslicche sporche of olio o di
grazsa; Pizfoncini Moceali,

Il freno blocca - Pasticohe con coefficients ai
attrite wropoo elevatg; Dizco freno forlermanie
assigdalo,

Eccessiva usura delle pasticehe = Pasticchs bloc-
aalte in continug confatio con i gisea.

Consumo anermale delle pasticche - Sodl pasfic-
che sparche; Movimento poco scoravole del
pistancing; Malle of posizionaments pasticohe
difeftase; Pinza montala obliquamerite.

Corsa eccessiva della leva di comando - Disco
con ol i 0,2 mme dil sfaclallamenta; I aircuito
idraulico contiene aria; Disco fartermeanta nigato.

= Make sure that each dise flangse mates properly
with the whasal hub.

- The bolts which secure the disc to the kb
should be tighlened to a torque figura of 2mkg.

- If the motarevele has had accidents or crashes,
carefully examine the disc working surface and
securing flange. Renew the disc if there are any
traces of cracks, damages, eto.

= The brake fluid hoses should always be ingood
conditions, without cracks or cuts]immediately
dizcard the damaged parts.

= L 15 advisable o renew tha masier cylindar as an
assambly if its gperation is fauliy. Tha zams
applies to he caliper,

= |t the caliper overheats, check that there 1s the
spagitiad clearance (.2 mm) hetwean pad and
digz, uzing & fesler gauge. If the clearance
differs from the specified value, this can be
causzad by faulty caliper aperation and dam-
aged gaskets (Fig. 196}

Dlsc brake troubleshooting

The brake sgueals - Brake calipar ngi {fully fighi-
aned, defeciive localing sorings, warn out pads,

The brake vibrates - Dizc ronood sxceads 0.2 mm;
seized pizlons,

Excessive heal build up - Seized plsions, pads
sticrad {a lhe dize,

Insufficlent braking - Qv or dirty dizc; warm ouf
or glazed pads; olly or greasy pads) seized piz-
fares.

The brake grabs - The friction coafficient of the
pads iz foa high; badly oxidized disec.

Excessive pad wear = Pads zeized in their seals
and conlinuously comnfacling the disc,

Abnormal pad wear - Dirly pad seals e pstan
does not glide. freely; defeclive pad locating
soring; faulty calipar Insrallation,

Too long brake lever travel = Dizc runou! excends

0.2 mm - Airin the braka syslem - Badly scored
dize, '
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Contrallare che entrambe le ruote sizng prive di
delormazioni, incrinature aic.

Facendg girare la ruota nella forcella o nel forcel-
lone essa deve risultare perfetlamenta centrata.

Sesievidenziassero difetti, procedere senz’altroa
sastituzions della ruota,

Afferrare la ruota (montata sulla mota) in due
punfl diameatralmente oppesti e scucterla con
energia non i dovrd percepire alcun gioca.

In casa contrario eantrollars ";‘.Eiigiﬂctl edovutoa
cuscineiti usurati o a cuscinetti lenti nalle sedi.
Procedere quindi alle riparazioni del caso.

| cuscinettl possond essere tolli mediante un
esirattara per intarni,

I meontaggio del nuovi cuscinetth va fatto agenda
con un lwba di adatte dimensioni sull'anello ester-
ne.

Disporre | pgrni delle due ruptesudus blocchia
gcontrollare 'errore di rettilineila permezzadiun
comparalore. Massimo arrgra ammessae: 0,10 mm,

¥ RUOTE
100 WHEELS
RUOCTE WHEELS

Both wheels should be free from hairline cracks,
distortion efo.

Install the wheel in the fork and spin it: the rim
should run perfectly trua. Should any defect ba
detected, discard the wheel and fit a new ona.

Grab the wheelat the rim with the hands and try 1o
move it sideways in both directions: no play
should ba falt.

If play is detected, check if it is due to worn out
bearings ar to bearings loosely fittad in their
housings, Proceed Lo repairs as required.

The bearings can be remaoved by means of a sulta-
ble pullar togl,

The naw bearings should be fitted using & pipe of
suilable zize. The pipe should contact only the
auter race of the bearing.

Install each wheeal spindle an two vee-biocks and
check it for straightness by means of a dial gauge.
Max, allowed bend; 0,10 mm.
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FORCELLA AMTERIORE FRONT FORK
Smontaggio Disassembly

Mattera la moto sul cavalisito centrale,

Forre unadeguals supporo sotio il blocco mo-
fora,

- Togliere la ruota anteriore staccando entrambe
le pinze del freno dai foderi delia forcelia.

- Blaccare il raccordo delle tubazioni dei freni
dalla base di sterzo.

- Rimuowvers || parafango anferions

- Searicare a fondoil liquido contenulo naila far-
cella. Per farg quasto wogliere i tappd (1 - Fig,
201) a cava esagonale posti alia sommita degli
steli e le viti di scarico (1 - Fig. 202) poste all'e-
stremita inderiore degli scorrevali

- 54 la testa di forcella non deve essere sostituita
O nen vi 5i deve compierg alcun lavero, il manu-
brio, itsupporto strumenti ete, possono rimana-
re al propro posto. In caso contrario @ necassa-
rio procedere al foro smontaggic.

Fig. 201

Place the motarcyclg on its centre stand.
Place a strong support underneath the engine.

- Hamaove the front wheeal 2and remove Bolh brakes
calipers from the fork sliders,

- Remove the brake system union from the fork

lower yake,

= Remove the front mudguard,

- Undo the filler cap fitted on the top of each stan-
chion and remove the drain screws (1-Fig. 201)
from the lower part of each slider (1 - Fig. 202},
Thorgughly drain tha oil from both fork legs.

- If the fork yokes and the steering head are not
going bo be renewed arrepaired, the handiebar,
the instrument panel etc. can be eft undis-
turbed, otherwise it is necessary 1o remova
thiem
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= Sfilare dall'alto il distanziale, la molla ed il tuba

guidamplia.

Applicare un segno di riferimenta alla estremita
della molla pasta superiormente, in modo da
procedara a corretto posizionamento duranie
linstallazione (lemolle hanno un varse di mon-
taggia).

Allentare & tre viti a testa cilindrica con cava
esagonale che serrano alla testa di sterzo i dus
steli ad il parmno di sterzo.

Conunachiave da 30 mm svitare completamen-
te il dado cieco cromato. Aiutandosi con alcuni
colpatti di mazzualo di plastica nmuovere fa ta-
sta di sterzo.

Swvitare la ghiera dal perng di 3terzo.

Sfilare verso la base di sterzo (solidale al perno)
e gli-steli di forcalla ad essa vingolati,

- Slilare gli steli diforcelia dalia base di sterzo do-

po avers alleptato le dus it a testa cilindrica
CON Cava esaganala.

Rimuovere |2 vite posta nella cavith all'estrama
inferiare di ciascun scorreyale.

Sfilare gli scarravali dagli steli,

- Rimugvere lanello seeger posto internamanta

alla estremita inferiore di aiascuna stelo e sfila-
re quindi il gruppe ammortizzante completo.

= Il paraclic installaty all'estremitd supericre dl

ciascuno scorrevole pud essers rimosso dopo
aver alto lanelio elastico di ritegna.

= Withdraw the spacer, the spring and th

P

tube from top side of each stanchion, .
suitanle reference mark ta tap of spring
correct positioning upan rebuild (the
miust be fitted the correct way round),
Laosen the Allen screws which sacura
stanchions and the steering head pivo
uppar yoka.

YWith a 30 mm spanner undo the chircm
nut, Remove the upper yoke with the |
soft tipped mallet.

Unda the ring nut and remove it from th
ing head pivot.

Withdraw the lower voke as an azsemi
the stearing hoad pivotand with the stan
Slackan the two Allen screws and rem
stanchions from the yoke.

Remave the scraw located in the reces
battem of each slider.

Full each stanchion off its slider.

Femova the circlip fitted inside the bg
gach stanchign and withdraw the dam
sembly,

Femaove the circlip and withdraw the
frzm the top of each slider,
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Verlfiche Inspeclions

Dapo avere procedulo ad una scrupalosa pulizia,
asaminare attentamants tutti i companenti della
forcella.

Lesuperfici di lavoro degli steli e degli scormevoli
devono essere parleltamenta levigale, senza riga-
ture, solehi o sagni Ji usura,

Accertarsi che | cuscinettd del cannotto di sterzo
slano in allimo stato.

Massung dei componenti, specialmanie gquelli in
legz leggera deve presentare crepe o incrinature
anche lievissime, poichg esse potrebbero com-
promatlierne pancolosameante |a resisienza.

| paraolig lefasce elastichedel gruppo ammortiz-
zanie devono essere in perfetle condizioni, 2enza
tagll o rigature che ne impedirgbbero il carratto
funzipnamento.

- Fare rugtare ciascun stelo con le estremita pog-
giate su due blocchn 3 Vi controllare Perrore di
reftilinaitd al cantro d ogni stelo utilizzands un
comparaiore centesimate. Massimo errore am-
miesss 07 mm (Fig. 204),

- Dopo essarsi accertaii che gli sigli siang perfet-
tamente rettilinel, installare ghi steli stesst nella
base di slerzo e zarrare a fondole viti difiszag-
gio
Conun lunge callbro @ corsom misurarne in van
punth la distanza ira i due steli. La differanza ira
lg vane misura oftenute non deve essere supe-
rigre-a 0,10 mm [Fig. 203},

Tharoughly clean ali the pans and examine them
vigsualiy,

The working surfaces of the stanchions and of the
sliders should be smooth and polished, without
scores, scralches or traces of wear.

Make sure that the sleering head bearings are in
good condition.

Mo part should show any trace of cracks or dam-
ages that could decreasa its strength (thisapplies
specially to light alloy parts)

The oil geals and the rings of the damper assem-
Biy should ba in gerdect condition, withouwt scores
or grooves that could prevent groper operation.

- Check each stanchion for truth by relating it
with the ends suppored by bwo ves-hlocks
Max. permissiole bow is 0.10 mm ({Fig. 204)
Measure this by means of 2 dial gauge.

- Having checkad the stanchions for truth, install
them in the lower yoke and tghten the pinch
seraws firmly, With a vernier caliper of suitable
size measure the distance between the two
stanchions in savaral points, The figures ob-
lainad shouid agree within 0.10 mm (Fig. 205}

Fig. 204

Flg. 205
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- Appoggiare gli-stell, fissatl alla base di sterzo,
sU i un piana di riscantrg, Controllara il paral-
izlisma tra gli steli, che davono entrambi contat-
tare per almeng 30 cm della loro lunghezza la
superficie del piano di riscontro,

= Controllare | parallelisms ea porno di starzo g
stali (dopa avere affettuato & verifiche prece-
danti],
servendosi di un calibro a corsoio, controllare
che par ogni punto del perno di sterzole distan-
za di guest'ullima da enframbi gli steli siang
ssattamente eguali (Fig. 208),

MOTA - Tenere presente che, acausa dei diletios
diamelri a cui il perna di sterzo & lavorats, due di-
slanze egquali tra di lorg rilevaie ad una certa altez-
za del perno di sterzo possono differire da altre
due distanze, sempre uguali tra loro, rilevate ad
una altezza diversa,

- Unfacila smantaggic daglistelidallz baze a dai-
la testa di sterzo indica solitamente che queste
uitima parti non hanng subito defarmazizni,
Ze lulto & a posto, con viti di serraggio lente, la
testa di sterzo deve infilarsi con facilith su steli e
perna di sterzo,

Maonlaggio

= Installare | nuovi paraoli nei due scorrevoli e fis-
sarli con i due anell alastic $opo 855605 ACCEr-
fati che essi siang in buana condizian.

= Ingerire con cautela il grupps ammaortizzaton
complets all'interno di clascun stelo, E consi-
gliabila, per non danneggiara le lascie elastiche
a per facilitare 'imbocco, utilizzare coms guida
un lamiaring avwollo a tronea di cong, Rimuawve-
rePanailo Seeger nalla propria cava all’estremi-
ta dello stelo.

= Place the stanchions, secured o tha lower
vake, on a surface plate. Check that the stan-
chions are dead parallel (both should contac!

the surface plate for at least 30 cm al the sama
tima).

- Cheack the misalignment belwean stearing head
pivot and stanchions (this should be carried out
after the inspections described above}. With a
vamigr calipar check that the distance batweean
the pivot and each stanchion is the same (Fig.
208), Check this inn sevaral points,

MOTE - This inspection should be carried out far
the whaola length of the pivet. The distance from
the pivot should be the same for bath stanchions
at each measurement point; however the figures
can be different in the various points due 1o the
fact that the pivol is machined with different di-
ameters along its length.

- An oeasy removal of the stanchions from the
yokes usually means that the pariz have notl
bean damaged or bent.

If everything is in good condition the top yoke
should slide easily on the stanchions and steer-
ing head pivot (the screws should be loose].

Rebuild

- Install new oil seals in the two sliders and socura
them with the two circlips. [Which should be in
gerfact condition).

- Carefully insert the damper assembly into each
stanchion, Hisadvisabieto use asheelclamp to
ensure easy installation and to avaid any risk of
ring breakage. Fit the circlip into its groove at
the hase of the stanchicn,

Fig. 206
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FORCELLONE POSTERIORE
REAR FORK

- Rimaniare gl scorrevoll sugli steli 8 sarrare |a
due vitl dopo averle inserite nelle cavita delle
eswemitd inferiori dei due scorrevali,

- Rimontare | due stell nella base di sterzo, aven-
da cura di posizionarli in maniera carralta, o
serrare le due viti di fissaggio,

- Ingerire il perns di sterzo nel cannotto, instala-
ren la ghiara g serraria moderaltamenta.

- Mantare la testa di sterzo od installare il dada
CIBCO Cromato.

- Instaliare le molle, dispanendala nel giustover-
50, | Jue iubi guidamollz ed | due distanziali.

= Himontare il parafange anteriore, fissare il rac-
cardo della tubaziona dai freni, instatlare laruo-
ta anteriore 2 le dug pinze

= Yarsare in clascuns stelo di forcella 240 co gl
olio SHF 150, Sarrare | due tappi @ cayva as3go-
nale,

= Begolara il gicco dei cuscinetti del cannotto di
starza (wedi pagina 102).

FORCELLOMNE POSTERIORE

Periodicamante accertarsi chascuntando lateral-
menie |l farcellone non sia percettibile aloun gio-
co. S consiglia di compieng questa semplice veri-
lica agniqualvela si smonta fa rusta poslenora.

Fer smontare il forcellgne, togligre la ruota, fo-
gliere i bulloni difissaggio e rimuovers gl ammaor-
Hzzatar, svilarg uno del due dadi autebloccanti
ad estrarre il perno dal forcellone.

Fare bene aftenzicne a non confondere tradilaro
I varne rondelle, ognuna delle-guali dovrd venine
rimontala nella propria pasizione ariginalea.

- Fitthe stanchions in the sliders. Install the Allen
sorews in the recasses at the bottom of the slid-
ars and tighten them firmly.

- Fitthe stanchions inthe lower yake, laking car
Lo carrectly position them, and fightan the sec-
LIFirg SCrews.,

- Ingsert the steering head pivol intg the steering
head pipe,

- Install the ring nuot and Lighten i,
- Install upper yoke and chrome plated nul.

- Fit the springs, positioning them the corract
way round, the two guide tubes and the spacears.

- Install the mudguard, secure the brake svsiem
unian, fit the front wheel and the two calipers.

- Fill @ach fork leg with 240 co of SHF 180 il
Tighten the fork filler caps.

= Adjust the steering head bsarings [see page
102).

REAR SWINGING ARM

Pariadicaily check the swinging arm bearings for
wear, Mo play should be detected when attempt-
ing to maove the swinging arm sideways. Il is ad-
visable ta carry oul this check whenever the rear
wheel iz removed,

Ta remove the swinging arm, withdraw the rear
whesal, unde the securing bolts and fake the
dampers off. Undo one of the two self-locking
nuts arld withdraw the swinging am Dot

Be careful not to lose or to mix. the shims: each
ana of tham must be installed in its griginal loca-
tiom upon rebuild.

Flg. 207
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GEMERATORE

Il generatore di corrente & costituito da un alter-
natora da 200 W - 12 V composto da una ruata po-
lare, calztiaia sull'esiremith destra dall'albero mo-
tare, & dalla piastra statonca, sulfa quale sono
rmontati gl avvolgimenti, fissata al camer desiro.

Il generatore & privo di sparrola e non abbisogna
di alcuna manutenzione (Fig. 208),

Per quanto riguarda lo smontaggio del ganarato-
ra, fare riferimentsa pagina 54,

In caso di eventuali sostituzioni, tenere gresanta
che la ruota palare 2 la flangia (alla quale essa &
fiszata mediante bulloni) vengono vandute sepa-
rate. In fase di monlaggio fare attanzions ad inse-
rire correltamentes il grano di riferimento nella
oropra sada e gquindi serrare a fondo | bulloni.

Cuzlora venga installata una ruota polare nuova &
necessarlo controllare agcuratamente che 1l 2e-
grodi riferimento in £ssa praticalo coincida asat-
tamante con il segno fisso esistenta sul coperchio
laterale (vedi figura 208), guando i pistoni deidue
cilindrl laterafi sono-al PMS,

Guesta veriica deve venire effetiuata anche in ca-
0 di soslituzions di carters, glbero motore o co-
parchio laterale, Ze necessario, praticare un nuo-
v segng di riferiments sul coperchig laterale.

Per cantrollare lefficienza cell'alternatore insari-
rein sarie un amperometro ra il cave positive del
regolatare ed il positivo della batiaria.

GENERATOR

The motoroyele 18 provided with a 200 W - 12V al-
ternater which consists of 3 magnetic rolor ze-
cured o crankshaft rightend and of a stator plate,
en which the coils are fittad, located on right-
hand casing of engina.

The A.C. generator does not nesd any mainte-
nance (ng brushes are used) (Fig. 208,

For A.C. generator removal please refer to page |
54

Incase of renewal, bear in mind that {he magnetic
rotar and theflanged hub (10 which it is secured
with bolts) are supplied separately. During re-
build take care to properly install the dowel pin in-
o ils seat and fhen fighten the bolis Hrmiy.

If a new magnetic rotor iz littad it is nacessary 1o
carefully check that the referance mark punched
on it is exactly aligned with the mark on the side
cover (sea figure 209) when the pistons of the
ouler cylinders are at T.O.C.

This check should alsebe carried autifthe crank-
case, tha crankshaft or the staring gear covar
have been renewed, If necessary, apply 2 new raf-
erence mark on the slarding gear cover

To chack the A.C. generator efficiency an amma-
ter should be connected In series balween tha
requlator positive lead and the baltary posifive
post.,
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Con il fanale aceeso si doveannog oitenara 1 sa-
guenii valon

& Amp. con || motore a 2500 giri al minuig
13 Amp. con il motore @ circa TO0giri al rinulo.

Accertarsi mediante un tester che gl avwalgimen-
i dellalternatore non siano interrotli. Quesia ve-
rifica i elfeltua stagcandg dalla morsettiera prin-
cipale (posta sotto fa sefla, subito distro al serba-
toio) il filo gialle @ quells gialle-nero & coilegan-
doli con 1 puntali del tester (vedi figura 2107,

Tenare presente cha talvolla alla morsattiera arri-
varro dal generatore due fili gialli edee giallo-neri
lawvaritica si effettus nel modo gid descrittoanches
N QUESIoGESO,

Collegando uncpuntale dal tester a massa e Uslirg
al tarminale del filo gialla e poi a quelle del filo
giallo-nero si potrd constatare se gli avwalgimeanti
del generatore sond bene isolati.

Cuaioravisiauna dispersions a masss & necessa-
rice sasituire la plasira statorica

With the headlamp on, the following wvalues
should be obtained:

8 Amp. with the engine running at 2500 RPM
13 Amp. with the engine running at approx. 7000
RPM.

With a cirguittestercheck the &.C. generatar coils
far continuity. This check can be carried out det-
aching the yaillow and thevellow black leads from
the main connacior (located under tha saat, be-
hind the fuel tank} and connecting them to the cir-
cuit tester preds (sas figura 210)

Bear in mind that often there are bwo vellow and
twoyellow ! black leads going from the slternator
o the main connactor; in this case the check
should be carried out in the same manner (al-
ready described),

Connect a prad of the circuit tester to the yallow
lexad and the other to the yellow / black lead to
chack generator coils for Insulation.

if the coils are grounded the stator plate must be
renewa.
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REGOLATORE - RADDRIZZATORE

I regolatore-raddrizzators & montato sudi un te-

laletto (sul guale sonoinstallate anche le due cen-

traling della agcensions elettranica) fissato al te-

laie madiante silent=-blocks. Esso gitrova sobia fa

sella, subito dietro alla batteria (Figg. 211-212).

E2s0 serve- g frasformare la corrente glternata

prodatia dal generatore in corrente continua per

iz ricarica delia batteria ed inoltre avita chela ten-

alane nal circuito superi | 14 v

SUl cruscotio vi & una spia digolore rosso che sl

dave accendera quando si ruota la chiave di ac-

censione & deve spegnersi guando il motore su-

pera | Y0 giri cirga. Essa indica 'efficienza del-

l'imgianto di ricarica.

Al regofatore sona collegati | ssguenti fili:

- Zneried 1rosso-blu spladi controllo =luce ros-
23 sul cruscotio).

= 1 giallo ed 1 giallo-nerg (dall’alternatore);

- 1 werde (negativo, a massa),

= 1 banco {pasitiva, alla batteria).

REGULATOR - RECTIFIER

The electronic regulator-rectifier is located on a
subs-frame [on which the electronic ignition con-
trol boxes are fitted) secured to the frame by
means of silent-blocks. It is situated bolow the
soal, bahind the batiery (Figg. 211-212).

The regulator-rectifier changes alternating cur-
rent W direct current, which is supplied to the bat-
tery and requiates the output of the eharging sys-
tem so that the tension in the circuit does not ex-
cead 14 W,

2n the instrumant panel there is a red waming
light which cames on when the ignition key is ro-
tatad in "0On" position and goes off when the en-
gine speed exceeds 1100 APM, It shows charging
system efficiancy.

The following leads are connected o the reguia-
b

- ¢ black and 1 red/blue {warning lights - red light
an instrument panel)

- 1 yellow and 1 yellow / btack (from A.C, genera-

kor)

| green [negative, grounded),

= 1 white {positivie, to tha batiery).
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FLSIBILI

| guatlro fosibili sonc aloggial in una scatalina
pasta sotto 12 salla (vedi figura 213},

Esst gong;

= Unoda i Amponerd = sanaz (spia folle, acusti-
oo, indicatori di direzione, ston, eleruttore),

- Unoda & Amp.arancio=faro; lucldi posizione,

- Unoda 25 Amp. rosso = ganarale {quadra chia-
Ve gocensiona)

= Upoda 25 A Manco = gruppo fncanca (nego-
latore).

Frima di sostifuire un fusibile gocarra sampre in-

dividugre ed eliminare la causa del guasto,

RELE' PER LUCI GIORNO

E' lizzato sul parafango postenone ed & accessibi-
le salievanda I8 sella (vedi tigura 214).
Limpianio elettrico-g predisposto perl'uso del fa-
o (attraverso la lampada di posizions 20W allojo-
di) anche i giorng,

Initre, due digdi all'interno del fare permeitona
che la lampada di pozizione nen funzionl quando
siaccende la luce anabbagliante o abbaglianta.

FUSES

The four fuses are housad in a small box lacated
banaath the seat (s2e figure 213),

Thare are;

= Dpe & Aamp. fuse - black = ancillaries [neutral
warning light, horn, winkers, stop light)

- Dine @ Amp, fuse - orange = headlamp; parking
lights,

- Ona 25 Amp. fuse - red = genaral (main switch),

- Qpa 25 Amp. fuse - white = charging svstem
{regulator)
Do not install a new fuse 1 the fault in the Sircuit,

which causad former fuse failure, has not b=en
detected,

DAY LIGHTS RELAY

The relay ig fifted i orear tender and it 15 reacha-
ble by hfting seat (Fig. 214].

The sfectric system is arranged to use the head-
lamp (through parking light 20W halogen lamp)
alse during the day.

Twao dindeas fitted insida the headiamp pravent the
parking light to light whenever the high or lower
beam 15 swiiched an.

o
B

s T
s

A pepeg

Flg. 313 Flg, 214
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BATTERIA
Rimozione della batieria

- Aprire la salla, tagliendo la vaschetta poria a1-
trezzi,

- Togliere || coperchio della flancata sinistra,

- Sganciare 'elastico di fissaggio e togiiers il go-
perchio delia batteria,

- Staccare | fill dai marseltl [prima guelle di mas-

sa e pai il pasitivo). Btaccare il fubsatto di sfiato
posto sul late destro,

- Slilare 12 batteria dal propric allsggiaments,

Cantrollo deif livelle dell'elettralito

Effettuare quesio coniralla agoi 1000 Km o co-
mungue almeno cgni 13 giomi,

La batteria & pasta nalia parte centrake della moto,
zofto la sella.

- Bimuowvere | dus coperchi delle fiancate.

- Cantrallare che il livello del liguido efettrolitica
siz comprasd tra le due linee {"Min™ & "Max")
fracciate sul corpo trasparente della batteria.
(Sela patteria non & dotata di invalugro fraspa-
rente, il livello massimo & posto 2 < 3 mm 50pra
le piastre).

= Procedens ad uneventuale rabbocco esclusiva-
menta gon acqua distillata, fing a raggiungers il
fivellos massimo,

Fer effetivare il rabbogco & necessana che la
bafteria sia ferma e a ripsso da almeno § ore,

- Pericdicamente pulire | morsetli della balteria
ed ungerl con vaselling neutra
Controllare cha il tubetto di sfiato delia batteria
sig in buono stabo, libero da ostruzioni @ non
presenti schiacciamenti dovudi a brusche cur-
valura.

MOTA - Mon staccare mal | fill dail morsetti della
batteria con il matare in moto.

BATTERY
Batlery removal
= Dipan the seal and remove the tool fray

Removea et sidae panel,

Uinhook the securing rubber strap andg remove
tho battery cover

Dizconnact the leads from the battary tarminals
(startwith the ground lead), Disconnectthe bat-
tery vent plpa,

- Withdraw tha battery from s Rhowsimg.

Electrolyte level check

This inspsection should be carrred out everny 1000
Kmg and in any case at least every 12 days,

The battery i located in the middle of the matar-
cycie, below tha saat,

- Remove bath side panels.

= Misually check tha elactrolyte level in the cells; it
should always be kept be batwsaen the two lpvel
marks {"Max" and "Min"} on the baltery trans-
parant case. (1If ballery 15 not provided wiih
transparent body, max. electrolyte levalis 2 + 3
mm ahbove the piates)

= When needed lop up the electroiyia leval with
dgistilled watar to the upper laval mark.
This operation should be carried cut with the
battery cold and nol operating for at least six
s,

- Pericdically clean the battery terminals and the
tead clamps and smear a light coat of ¥aseline
an them.

Check vent pipe for proper opgration, it showid
be free and without obstructions caused by
sharp bands.

NOTE - Mever disconnact the battary leads whan
the engine s ranning.
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Manutenziona

Tenera |a batiaria asciuita esternamente e sor-
palosamente puliti | morsetti e terminali: se ossi-
datfi, lavar con acqua & dopo averli asciugall in-
Qr"E!SSEI.r‘Ii con vaselina neulra.

E possibile controllare lo stato di carica dellabat-
teria con un densimetro; & temperatura ambiente
di 207-28° (. 12 densita dall'elettrolito di una batte-
ria completamente carica édicirca 1,25 kg/l men-
trein una batteria completamente scarica & dicir-
ca 1,16 kg (1,23 e 1,11 rispetiivameante per batte-
rig N Servizio tropgicale).

La densild dell'slettroliie varia di 0007 kg ogni
107 Cdivariazione di lemperatura: se peresempio
spmisura la densifa con una temparatura esterna
di 3587 C, per riferiria ad una temperatura di 2572
aooorre gumentaria di 0007

La canca dolla battera pu-:'::- L5280 oieg Litia iy due
modic & lensiona cosfania & a carrenie costanta.

Za la carica viene fatta con P'ultimo metodo il valo-
re deila corrente ercgata dal carica-batteria deve
azzpra di 110 delia capaciia daila batteria: assan-
do la batteria da 32 Ah la carrente di carica deve
ezsere dl 3,2 A,

La canca va interroita o la corrente diminuita se la
remperalurd deli'eletirolito misurata con un ter-
momatre intradotto nel foredl rigrmpimanto su pae-
rai 487 C (657 C perusotropicalel o guando Melet-
tralito bolke

La carica pud considerarsl completa guando fa
dansita, misuratz con il densimetro, risulta co-
stante partre misure effettuate a distanza di un‘o-
ra I'una dall'altra, e quando Pelettrolite & in mode-
rata ed unifarma abolizions in tutt gli elamant (&
necessariotogliere i tappi diriempimanto durante
la carica).

Occorre ricordare cheun eccesso di carica & dan-
nosd par la catiarna,

Lina batieria carica lasciata inutilizzaia si scarica
mel giro di circa tre mest; per garantire una buona
CONSSrvAZions & NeCassario procadérs ad una ris
carica una volta al mese circa.

NOTA - Selacarica dalla batbaria si effettua senza
togliera dal motociclo, stagcare i fili dai morsetti.
Mon staccare mai | fill dai morsetti della batteria
con il motore in maolo.

Se la batteriz richiede troppo frequentamante
rabbocchi di acqua distillata od al contrario pur
usandg normalments la mato, risulta poco carica
o la densita deli'zletirolito & inferiorea 1,24 ka/ll,
oceorre verificare con voltmeirg 2 amperometroil
funzionamento dellimpiants di ricarica.

Maintenace

The outside 'of the batiery caze should always be
dry and the tarminal s and clamps should be clean:
if they are eroded or coverad with corrosion dep-
asils, clean with a2 clath and waier and thoroughly
wipe them dry. Smear terminalzs and clamps with
vaseline,

It is possible to check the battery charge by
means of 3 hydrometer; at a temperature of 207+
2587 C the electrolyle specific gravity of a fully
charged battery is around 1,23 kg/l. A completely
dizcharged battery baz an elecirolyie specific
gravit of 1,16 kg/l (the values ara respectively 1.23
and 1,11 in tropical climatas).

The alactrolyta spacific gravity varies of 0.007 kg/|
for every 10° C temperature variation. |1 {or exam-
ple, the specific gravity iz measurad with an exter-
nal termperature of 387 torefer it to 25° Ciempara-
ture, ingrease the value by (LOT,

The battery can e charged in wo ways: with 2
constant ension with a constant current.

it the charging is pedormed using ihe latter me-
thod, the amount of current supplied by tha bai-
tery chargar should be 1710 of the capacity of the
battery.

This battery has a rated capacily of 32 ampéra-
haurand the charging currant showvid be 3,2 Amp.

If the eleciralyte temperature exceeds 45° C (58"
Coim tropical climates) of when the elecirolyvia
boils stop charging ar dacrease the current.

The baltery is fully charged when the specific
gravity measurament gives Lhe same result for
thrae hours, and when tha slectralyis is evenly
and fresly gassingin all the cells [itis necessary 1o
remove the plug veniz when charging the bat-
tery).

Additional charging can l2ad to battery damage,

& fully charged battery when left unoperating will
Izgeits charge in arcund thres months It iz
strangly advisable 1@ re-charge the battery oncea
month, (o ensure proper operation and long bat-
tery life,

NOTE - When the batiery is charged without rem-
oving it from the matorcyele, remove the leads
from the terminals.

Mever disconnect the batlery leads with the en-
ging running.

If the battery requires water additions very often
ar, using the motorcyele in & normal way, iLis los-
ing its charge or the elecirolyte spacific gravity is
less than 1.249 kg/l, the charging system operation
should be checked with a voltmeter and an ammea-
ter.




IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM

1000-1204

115

Messa in servizio di una balteria nuova

- Exitare | tappi di rempiments, togliendo il na-
stro adesivo che non deve essera pio utilizzata.

= Riempire gl elementi fing al livelle max con
acido solforico diluite: i densitd 1,28 kgl a
20° C.

- Lasciare riposare |a batteria per circa due ore,
quindi, 2e & il caso, aggiungers liquido eletinsli-
tigo fino a riportara in futti gli elamanti il livalla
al max.

Softoporre la batterla a 8-15 ore di carica a 3 A
fine a carica completa & con l@ precauzion
asposta (vedi "Manutenzione dalla batteria™).

- Terminata la cariza lasgiare riposare dug gre,
quingi conteallare il livelloripristinandolo se ne-
cessario con ACQUA DISTILLATA,

MOTA - Quandeo siinstalla la batteria {ars bene at-
fenzione a collegars il palo nagativo a massa, In
casocontrario il regolatore si Janneggia irrepara-
balrmierle.

AVVERTERZA - Quande si rande necassario af-
fettuare una saldatura sul telaia, & indispensabila
staccara | due caveltl della batteria

RICERCA DEI GUASTI
DEL MOTORING D1 AVVIAMENTO

= Premenda il pulsanta il motorino nongira o gira
lentameante:

a) batteria scarica;

b) calletiore sporco di polvera di rame & carbo-
ne;

¢} circuito dellfindotto o dello statore difetiosi,

= [l motoring non gira g non assarba correnta:

a) morsetti della batteriz che fanno cattivo con-
tatto con i terminali;

b} interruzione del collegamento eletirico fra
batteria & motoring: collagarli dirattamenia
per prova e vernficare il funzignamento del
relé con una lampading;

&) puisante di comando del reld difettoso.

Il moboring non gird e assarbe corrente:

a) -danni alte bronzine del motoring: grippaggio
o scarsa lubrificazione;

b)Y motoring efficiente, matare difettoso: verifi=
careilfunzionamento al banco del motorino.

Fitting a new baltery

- Unda the filler plugs removing the sealing tape,
whigh should never be re-used,

= Fill gach cell o the upper level mark with dilute
sulphuric. acid of 1.28 kg/l specific gravity [at
20° C).

- Let the battery undisturbed for about 2 hours
then add elactrolyte, if it is needad, and tap up
each call to the uppar lavel mark.

Charge the battery for 8-15 howrs a1 32 A untilit
Is fully charged (refer to "Battery maintenance”
saction).

- Hawving charged the battery, let il undisturbed
for iwa hours and then re-check the electralyte
level, If necessary, add DISTILLED WaATER.

NOTE - Take cara 1o connect lhe negative to the
ground when installing the battery. (Hherwize the
requlatorfrectified would be damaged beyvondre-
pair.

WARMIMG - The battary leads should he discon-
nected when welding any part of the frame

STARTER MOTOR TROUBLESHOOTING

- Pushing the puszh button the starter motor does
not operate or runs very slowly:

a) discharged battery;
b} commutstor dirty with copper or carbon,
¢) defective armatung or frame windings.

- The starter molor does nod lurm aver and does
nat draw current:

a] faulty connections between clamps and bat=
tery larminals;

b} the circuit is open between battery and star-
ter motor; connect them directly and check
retay for correct operation using a bulb;

o} defective relay oparaling push buttan,

= The starler matar dees not turn and draws cur-
rant:

&) damaged starter motor bushings: seizure or
faulty lubrification;

bl starter mator in good conditions, faulty en-
gine: check starter motor operation on a
test-bench,
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=l motaring & flacco:
a) spazzaie non adatiats;
b) spazzole che non scommono nel porta-spaz-
zole,
= Zonsumo rapido delle spazzole;
a) collattore difettoso,
bl porta-spazzole lento,
- lmotoring gira senza trascinare in rotazione il
miotore:
a} verificara la ruoia libera:
b} werificars & trasmissione ad ingranagoi.

Manulenzione

A lunghn intervalli occorre smontare il motgring

compiends (e seguanti operazioni:

= Eliminare con ana compressa a con ung strac-
cetta umido di benzing, la polvere di carbone e
di rame dal colletiors,

- Verificare 1o stalo delle spazzole che 5o usurate
o scheggiate devano essere sastituite con altre
ariginali.

- Verificare lo state di usura del collettore & sg ne-
cessaris reflificarla.,

= Yerficars o sfato del paraglio == in catiive con-
dizioni, sostituirlg,

- Starter motar cranks engine slowly:
a) brushes nat bed-in,
b} brushes that don't slida in their seaiz in the
brush=ring.
= Short brush life;
a) faulty commustator;
b lzose brush ring.

- Starter moter turns but does not crank the en-
gire:
a) check starter mator clutch for proper opera-
tiom,
k) check the drive gears.

Maintenance

Pericdically disassemble the starter motor and
carry out the folladwing maintenance operations:

- Bemove the copper or carbon dust from the
commutalor using compressed air and a rag
moistened with gazoline.

- Check that the brushes ara in gacsd conditions.
If they are worn out ordamaged, they shauld be
renewed using original spare parts,

- Check the commutator for weaar: i necessary,
recandition i,

- Check the ofl seal, Ifit 2 in bad conditions, dis-
card il and fit a new one.

Fig, 216
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PICK-UPS

| due pick-ups song installati sulls plastra statori-
ca del generatorg (Fig. 217),

Lappendica dalla boccola magneto-conduttrice
deve passare ad una distanza i 0,15 = 0.25mm
dai pick-ups (TRAFERRO).

Questo deve venire confrollata con ung spessi-
matro,

La piastra statorica pud venire rudtata (i foriper e
viti di fissaggio sono asolati) par regolara Fantici-
po di accensions.

Per controtlare l'efficienza deil due plok-ups, veri-
ficare che Favwolgimenta interno di clascuno di
255 non Sia inlarrotto.

Cluesta verifica pud venire effelluata staccanda
Jalla morzethera principale i duefili che proven-
gono da ciascun pick-up e collegando ciascuno
di essicad un puntale del tester (vedi figura 218).

—_——

MAGHNETIC PICK-UPS

The two magnetic pick-ups ara secured tothe sia-
tor plate of the AC. ganarator (Fig. 217).

Between the lug of the ignition trigger sleeve and
each pick-up there should be adistance of 0,15 =
0.25 mm, [AIR-GAP),

Thiz should be chacked with a feeler gauge.

The stator plate can be moved slightly to adjust
ignition timing (the hoies for the plate securing
scrows are slotted)

Tocheck the efficiency of each magnetic pick-up,
inspect itz winding for continuity,

This check can be carried out by detaching the
e leads of each pick-up from the main connac-

tar. A circuit tester prod should ba sonnected to
each lead (see figure 218).

Flg. 217

Flg. 215
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Da un pick-up giungeno alle morsettiera | il
brance & blanco-narg & daii'altro 1 Bl Bianeo-
OSSO 2 DIANCO-NEra-rosso,

MOTA - Tenere prezenteche in seguitc acadute o
aincidenti il volano o l'estremita dell'aibero molo-
ri FeEsono leggermeante pregara e di consaguen-
za puo vanare il traferro,

Queasto pud portare ad inconvenianti o accen-
SIOnE.

Mel mantazggio, posizionara la piasirz pora pick-
up in mado da dividere il gioco delle asole,

CEMTRALIME ELETTROMNICHE

Ciascuna cantraling, aliarché riceve 'impulsn gal
pick-up ad assa callegato, interromps il flusso di
corrente dalla batteria al circuits primaris della
bobina A T. 51 creain tal modo una correnta in-
datia ad altatensione sulgirguito segondarico e tra
gli elettrodi della candela scocca la scintilla.

La centraliva controlla eleitronicamants "antici-
pa di accansiones,

Par il contrslic dell’anbicipo procedere come de-
soritte & paging B4,

wvalgre dellanticipo massima, a circg 2000 girial
minuta & 33% 30° (= 2% prima del PMS.
Circonferenza piasira polare {valang) = 380 mm.,
Anticipo fisso = 107 (= 2% prima del PMS,

Le due centraline elettroniche sono installate su
dioun welajetto fissalo al telale mediante sient-
bingxs.

Ezse 5ono accessibili dopa aver rimosso e due
fiancating del motociclo (vedi figura 218},

BOBIME A.T.

Ledue bobine AT, soncfizsatealla triangolaziora
gl telam, subilo dietre al cannotio di sterzo. Par
acceders ad esse @ nacessario rimuovers il serba-
i (vedi figure 220=-221],

From one magnelic: pick-up the white and the
whita/black Ieads reach the main connecior,
while from the other pick-up the white/red and
white/black/red leads are issuad.

MOTE - Bear in mind that following road aco-
dents or crashes the generator rotor orthe crank-
shaft end mav e bent or distorted and this may
cause a variation in the air-gap.

This can lead o ignition faults,

When assembling, locate the statar plate in sucha
way thatl the play of the siots are proportionally
distribuled.

ELECTRONIC IGNITION CONMTROL BOXES

Eachcontrol box, when reached by the pulze gen-
arated by the relevant pick-up, stops the currantl
flowing from the battery to the primary winding of
the H.T. coil. 15 this way a high fension current is
produced inthe secondary winding and the spark
jumips across the spark plug electrode gag.

The ignition timing is elactronically controlied by
the ignitign comrgl boxes,

To check the ignition biming, procead as des-
criced at page 64,

When the engine runs at appros. 5000 RFM the
spark should ocour 33° 30' (£ 2°) belare TDO
{lully advancad ignition).

Magnetic roter circumference = 360 mm,
Static ignitezn Uiming = 107 [£ 2% befora TOC.

The two electranic ignition contrgl boxes are in-
stalled on & sub-frame secured 12 the motorcycle
frame by means of rubber mountings (sileni-
blocks).

The two side panels should be removed o gain
access o the igmilion conlral boxes (see ligure
2189,

H.T. COILS

The two H,T, coils are secured to the frame of the
motorcycle, bohind steering head pipe, The fusl
tank should be ramaved iogainaccassto the H.T.
coils (see figures 220-221).
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Fig. 219
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Flg. 224
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