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TECHNK UNDTEST
Test Laverda 1000 Jota

em die Maotorréder
W von der Stange japa-
nischer Massenkonfektion zu
langweillg sind, der besinnt
sich gern italienischer MaB-
schnelderal. Geflhl fur For-
men und Freude an auber-
gewdhnlicher Technik haben
den Sidlandern zu Weltruf,
aber nicht zu groBen Stilck-
zahlen wverholfen. [talienl-
sche Motorrdder bleiben
Individualisten vorbehalten,
die nicht selten auch Ver-
standnis fiir zu frih erlo-
schene Begeisterung aul-
bringen miissen. Mangel an
Detalls werden groBziigig
libersehen, konstruktive L&-
sungen oft nicht bis zu Ende
gedacht.

So (berrascht denn auch
Laverda schon seit Jahren
mit seinen recht eigenwilli-
gen Motorenkonstruktionen,
Der mit freien Massenmo-
menten hdherer Ordnung
ohnehin schon gesegnete

Dreizylinder-Reihenmaotor
verstirkt seine Rittelnei-
gung noch mit einer unge-
wahnlichen  Kurbelwellen-
Krépfung und der daraus re-
sultierenden Zindfolge: Die
beiden gleichlaufenden Kol-
ben in den AuBenzylindern
werden zur gleichen Zeait ge-
ziindet; der mittlere, um 180
Grad versetzte Kolben wird
elne Umdrehung spater al-
lein gezindet.

Die beiden Laverda-Briider,
Massimo und Piero, nehmen
die starken Vibrationen ab
4500 Umdrehungen in Kauf
und preisen dafir das bul-
lige Trigbweark der 1000 Jo-
ta mit einem mazimalen
Drehmoment von 7.8 mkp
schon bei 8500/min. (Honda
CB 900 F: 7.8 mkp bei 800D/
min.)

Das 85 PS-Triebwerk der
Jota wird von drei 32er Del-
lorto-Vergasern gespeist,
dia Ventilsteuerung (je zwei
Ventile pro Zylinder) Gber-
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Gute \’erzﬁgcng; Brembo-Bremsanlage mit
guten Bremswerten und bester Dosierbarkeit

;t;h: Vibrationen: Ungewihnliche Kurbelwellenkrépfung

erzeugt Schwingungen in bulligem Dreizylinder-Motor

nehmen zwei kettengetrie-

bene MNockenwellen (ber
TassenstdBel, und eine
Bosch-Zindanlage steuert

kontaktlos den zindenden
Funken bei.

Am rechten Ende der Kur-
belwelledreht die Zwolf-Volt-
Lichtmaschine mit 250 Watt,
das linke Wellenende treibt
den Priméartrieb Ober Tri-
plex-Kette und die Zahnrad-
Olpumpe. Die hydraulisch
betatigte Sechsschelben-
MaBkupplung dbertragt die
Motordrehzahl auf ein Finf-
ganggetriebe.

Der Doppelschleifen-Rohr-
rahmen zeigt sich kraftig di-
mensioniert, Lenkkopf und
Schwinge sind in Kegelrol-
len gelagert. Von solider
Bauweise zeugen auch die
38 Millimeter Standrohr-
durchmesser. Ein relativ
kurzer Radstand von 1460
Millimetern und ein sehr
langer Nachlauf von 130 Mil-
limetern versprechen Hand-
lichkeit und Fahrstabilitat.
Selbst gréBere Fahrer fiih-
len sich auf der Jota sitzend
wia Balletténzer: Nur die
FuBispitzen tasten den Bo-
den ab. Eine Sitzhthe von
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Sinnvolle Plaﬁemng: Choke-Hebel
grifigiinstig an linker Lenker-Armatur

Schmale Silhouvette: Gut
angepaBte Verkleidung

840 Millimetern |46t als
Schépfer der Jota keine
kleingewachsenen Italiener
vermuten. Daflr paBt die
Sitzposition. Eine zuriickver-
setzte FuBrastenanlage und
gin dreldimensional verstell-
barer Lenker geben dem
Fahrer eine sportliche und
bequeme Sitzposition.

Alte Bekannte trifft man im
Cockpit wieder: Die Nippon
Denso-Instrumente  waren
bei Honda schon zu sehen,
und die Schalter-Armaturen
lassen Erinnerungen an die
Suzuki des Baujahres 1979



Wenig Federweg: 130 mm
fordern harte Auslegung

.
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Geglu ﬁte Absummung
Marzocchi-Federbein
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e] Hebelweg: Umlenkung
fiir Deutschland

Italicnischer Fahrwerkbau: Steifer Rahmen, kurzer Radstanﬁ unﬂ ]anger Nachlaof geben
der Jota gutes Handling bei ansgezeichneter Fahrstabilitiit

wach werden. Alles in allem
aber eine gute Wahl. Weni-
ger gut gewdhlt sind die
kantigen Kupplungs- und
Bremshebel.

In Zusammenarbeit mit dem
Choke an der linken Len-
kerseite erweckt der Anlas-
ser den Motor sofert zum Le-
ben. Dumpf grollt der Drei-
zylinder und wartet auf Drgh-
zahl. Und die braucht er
auch: Machdem die schwer-
gangige hydraulische Kupp-
lung gezogen ist, der erste
Gang gut horbar einrastet,
wird der Startvorgang beim

Auskuppeln abrupt abgebro-
chen; der Motor steht.

Erst beim nachsten Versuch
kann der Motor mit viel Gas
am Absterben gehindert
werden, und die 258 Kilo-
gramm der Jota setzen sich
schwerféllig, aber mit reich-
lichem Verschleif der Kupp-
lungsscheiben, in  Bewe-
gung. Eine Untersuchung
der Ganghebel-Stellung er-
hartet die Tatsache, daf
wirklich mit dem ersten und
nicht dem zweiten Gang an-
gefahren wurde. Hier haben
die Techniker in Breganze

einen Bock geschossen.
Durch die viel zu lange
Ubersetzung des ersten

Gangs (geht bis 100 km/h)
wird die Fahrerel in der
Stadt und in engen Kurven
zu einer aufreibenden An-
gelegenheit fir Mensch und
Kupplung.

Ab etwa 4500 Touren ent-
wickelt der Motor zusam-
men mit Vibrationen be-
achtliches Drehmoment.
Rasch forciert die Jota ihre
Gangart, nur durch die lan-
gen Schaltwege beim Gang-
wechsel unterbrochen. Auch

Faotos: Schwalb

hier stimmt die Ubersatzung
nicht: Die sehr gerings
Schaltkraft weist darauf hin,
daB auf lhre Kosten ohne
weitares die Schaltwege ver-
kurzt werden kénnten.

Hurtig dreht der Motor bis
zur roten Drehzahlmesser-
Markierung bei £500/min.
Lelstungsméafig steht der
Dreizylinder bei dieser Dreh-
zahlgrenze noch gut im Saft
und will freudig weitermar-
schieren, da auch die Ven-
tile noch keine akustischen
Warnsignale geben. Warum
darf er nicht? Firchiet La-
varda um die Standfestig-
keit des Dreiers und setzt
deshalb den roten Bersich
sehrfrih an?

Bendtigt die Jota bei den
Fahrleistungsmessungen im
Beschleunigen von null auf
100 km/h weagen der ersten
Gangstufe wvergleichsweise
schlechte sechs Sekunden,
so bietet sie bei der Hochst-
geschwindigkeit beachtliche
210 km/h. Mehr schafft an
diesem MeBtag auf dem
Hockenheimring auch eine
Kawasaki GP Z 1100 mit
inren 100 PS nicht.

Nun aber zur Doméne der
Laverda 1000 Jota: Das ist
zweifelschne das Fahrwerk,
Zu der angenehmen Sitz-
position gesellt sich ein
Fahrwerk, wie es nur die
Italiener hinzaubern konnen.
Die geometrischen Daten
versprechen nicht zuviel.
Ein exzellentes Handling
verfilhrt zur Landstrafen-
Hatz. Gierig lechzt die Jota
nach Kurven, spiglerisch der
Kraftaufwand in Links-
Rechts-Kombinationen, nie
wird das Fahrwerk Oberfar-
dert, Véllig neutral im Ver-
halten, 1aBt die Jota ihren
Fahrer seine |deallinie zen-
timetergenau finden.

Die Fahrstabilitat ist ohne
Tadel: Weder flattert der
Lenker, noch pendelt das
Motorrad bei hoher Ge-
schwindigkeit oder inschnel-
len Kurven. Leichte Komtart-
Einschrankungen muB die
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TECHNK UND TEST
Test Laverda 1000 Jota

Gabel des Sportgerats aller-
dings hinnehmen. Bel nur
130 Millimetern Federweg
milssen Federhérte und
Dampfung naturgemaB sehr
straff ausfallen. Die Arme
des Fahrers wverarbeiten
starkere Bodenunebenhei-
ten mit.

Erstaunliches ist dagegen
von den hinteren Marzocchi-
Federbeinen zu berichten.
Beil 80 Millimetern Federweg
auch nicht gerade ppig mit
Bewegungsraum ausgestat-
tet, versehen sie ihren Dignst
anstandslos. Sogar Beifah-
rer duBern Lob. Weniger
oder gar kein Lob zollen
Passagiere jedoch der Sitz-
position. Allein schon dia
Sitzbankform macht deutlich,
daB der Sozius higr nur ein
Motlager vorfindet.

Komplett mit Brembo-Brem-
sen ausgestattet, hat Laver-
da seine Jota mit dem Be-

Lob...

o Sportliches
Handling

c Hohe Fahr-
stabilitat

o Gute Bremsen

o Gute Serien-
Bereifung

e Zu langer
erster Gang

handkraft

... und Tadel _

o Motorvibrationen

e Wenig Federweg
der Telegabel
e Hohe Kupplungs-

N

Ungewiihnlich: Fliissigkeitsbehilter fiir Kupplung
und Bremse am Lenker

sten bestiickt, was heute auf
dem Markt angeboten wird.
Verzégerung, Dosierbarkeit,
alles ausgezeichnet. Sport-
fahrer winschen sich viel-
leicht einen Kleineren Haupt-
bremszylinder vorn, um auch
mit zwei Fingern volle Ver-
zdgerung zu erreichen.

Ahnlich Gutes gibt es iber
die Reifen zu berichten. Sie
wirken an diesem Motorrad
vom Fahrverhalten her wie
mabBgeschneidert. Die Haf-
tung dberzeugt sowohl bei
Trockenheit als auch — na-
tirlich eingeschrankt — bei
MNasse,

Konnte sich Laverda ent-
schlieBen, der Kurbelwelle
des Dreizylinders eine vibra-
tionshemmenda 120 Grad-
Kripfung zu verpassen, die
Telegabel mit zwanzig Milll-
metern mehr Federweg aus-
zustatten und den Preis van
12 480 Mark zu reduzieren,
dann kdnnten der 1000 Jota
als Alternative zum Japani-
schen Allerlei gute Markt-
chancen eingerdumt werden.

Peter Maierbacher

Motor und Antrieh

Lufigekiihlter Dreizylinder-Viertaki-Rei-
henmotor, dohc, je zwei Ventile. Boh-
rung X Hub: 75 mm x 74 mm, Hubraum
9%]1 cm®, Verdichtung 9.0; Nennleistung
62 KW (85 PS) bei 7600/min, max. Dreh-
moment 77 Nm (7.8 mkp) bei 6500/min,
Drei Dellorto-Vergaser, 0 32 mm. Kon-
taktlose Bosch-Zindung: Fiinfganggetrie-
be mit E-Starter, Gangstufen: 2,86/1,88/
1,37/1,18/1,0.  Primir-/Sekundirbeset-
zung: 2,04/2.20. O-Ring-Kette 32" x 33",
88 Glieder. Hydraulische Kupplungshe-
titigung.

Abmessungen/Gewichfe

Linge 2190 mm, Sitzhihe 840 mm, Sitz-
banklinge 380 mm, Lenkerbreite 650
mm, Wendekreis 5270 mm. Gewicht
vollpetankt 258 kg, davon 120/138 kg
vorn/hinten (46,5/53,5%). Zulfissiges
Gesamtgewicht 420 kg. Tankinhalt/Re-
serve 17,2/3,0 Liter.

Hichstgeschwindigkelt
Zwei Personen . 186 km/h bei 6790/min

solo sitzend 201 km/h ber T340/min
solo liegend 210 km/h bei 7650/min
(Temperatur 6 Grad, kein Wind)

Fahrwerk

Doppelschleifen-Rohrrahmen.  Hydran-
lisch gedimpfte Teleskopgabel /Federbei-
ne vornfhinten, Federweg 130/80 mm.
Standrohrdurchmesser 38 mm. Federbei-
ne hinten fiinffach cinsicllbar. Lenkkopf
und Schwinge in Kegelrollenlager ge-
fithrt. Radstand 1460 mm, Lenkkopfwin-
kel 63 Grad, Nachlauf 130 mm. Doppel-/
Einfachscheibenbremse vorn/hinten,
280 mm. Bereifung vorn 100/90 V 18,
hinten 120/90 V 18 Pirelli Phantom, Ab-
rollumfang 2,05 m.

Beschleunigung

0— 4bkmih . . . . . 23 (2938
0— 60km/h . . . . . 3B (46)s
0— E80km/h . . . . . 50 (61)=
0—100km/h . . . . . 60 (76)s
0—120km/h . . . . . 15 (86)s
0—140km/h . . . . . 92{121)s
0—160km/h- . . . . . 11.8(16%s
0—180km/fh Lol 157 (226)x
0—00m . .. .o A37(153)s
0—I1000m . - .. . 253 (21.T) s

Bremsverzigerung

s0—0km/h . 12,1 m (7.95 m/s%)
100—0 km/h . 452 m (8,54 m/s%)
130—0 km/h . 75,2 m (8,67 m/s%)
Tachometerabweichung
Anzeige/effekiiv
S0—80—100 . 47—T76—94 km/h
130—205 . . . . 123—201 km/h
Nahfeldgeriivschmessung
bei 5700/min . . . . . 107dB(A)

Kupplungshandkraft: 115 Newton

Durchzuzsvermiigen in Sekunden

im 3./4./5. Gang (6,15/5,29/4.,49)

40— 60km/h 2503313745/ —(—)
60— B0 km/h  2.002,7)/2.8(3,5)/3.5(5.3)
BO—100 km/h  2.3(3,3)/2,5(4,2)/3,0(4,1)
100120 km/h 2.002,7)/2,7(5,00/5,006,1)
120140 km/h 1,7(2,8)/2,8(4,8)/5,2(9.5)
140—160km/h  —(—)/2,2(4,5)/4,3(11,5)

Verbrauch: Superbenzin
Testverbrauch . . . 7.4 Liter/100 km

Preis: 12 490 Mark

Importenr
Moto Witt GmbH, Zapnhofstralle 40,
5000 Kdln 50.
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