an mufs ein-
fach ofter
ausbrechen
aus diesem
monotonen
Alltagseinerlei, sonst verliert
der Mensch seine Fahigkeit,
das Gute vom Schlechten oder
auch das wirklich Schone vom
Blendwerk zu unterscheiden.

Eine besonders gefdahrdete
Gruppe sind Redakteure einer
Motorradzeitschrift. Uber Jah-
re hinweg rollt eine Lawine
von neuen Motorradern auf
sie zu, und irgendwann ist der
Berg so hoch, daf} sie den
Blickkontakt zum Motorrad
pur verlieren.

Uberhauft mit Plastikwa-
re, Uberkandidelter Technik
und manch serviceunfreund-
lichen Konstruktionen, die-
nen manche dieser Maschinen
mehr dem Selbstzweck der
Ingenieure.

Der gesunde Menschen-
verstand muf8 her. Motorrad-
fahren heist doch nicht, ir-
gendwelche Plastikteile spa-
zierenzufithren, sich an 16
Ventilen zu ergotzen oder gar
einer Unmenge an Umlenkhe-
beleien, Antidives oder was-
serumspulten Zylinderwer-
ken nachzuhetzen.

Der bose Traum hat ein
Ende, als die zeitlos schone
Laverda 1000 SFC vor mir
steht. Diese Halbschale aus
handlaminiertem Glasfaser-
Polyesterharz, der grofe,
schon geformte Tank, die Sitz-
bank mit dem durch einen
Hocker abgedeckten Sozius-
platz, klassische Drahtspei-
chenrader, eine tolle Brembo-
Bremsanlage mit schwim-
mend gelagerten 300-Millime-
ter-Scheiben, die kraftige Mar-
zocchi-Telegabel, die simple
Hinterradschwinge mit zwei
Federbeinen und Stofddamp-
fern aus dem Hause Koni —
und dann dieses Motoren-
Bollwerk.

Aus dem wuchtigen Moto-
rengehduse wachsen drei
stark verrippte Zylinder, ele-
gant verlaufen die Auspuff-
kriimmer unter dem Motor
in eine Drei-in-Zwei-Auspuff-
anlage. Geftttert werden die
981 cm’ Hubraum durch drei
Dell’Ortos mit jeweils 32 Milli-
meter Durchlafs.
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Laverda 1000 SFC

gleich

Der Dreizylindermotor
spricht eine eigene
Sprache, und die

optische Aufbereitung
der SFC ist schlicht
zeitlos aufregend
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Diese Maschine ist ein ech-
ter Klassiker. Seit 1973 gibt es
das 1000-cm*-Triebwerk, 1984
entstand die sportliche Vari-
ante, die SFC.

Die anfénglichen Versu-
che, mit einem Hubzapfen-
versatz von 180 Grad eine an-
nehmbare Laufruhe hinzube-
kommen, scheiterten. Inzwi-
schen sollen die bei Dreizylin-
dermotoren ldngst allgemein
tiblichen 120 Grad mit einer
gegenlaufigen Ausgleichswel-
le Ruhe ins Rahmengebinde
bringen. Doch die grofien
Gummiaufhangungen  des
Triebwerks lassen ahnen, daf3
die Laverda-Techniker den
Stein der Weisen noch nicht
gefunden haben.

Der riesige Anlasser hat
wenig Miihe, die drei Kolben
in den Zylindern in Bewegung
zu setzen. Dafs der Motor lebt,
spurt der Fahrer sofort in
Lenkergriffen und Fufirasten.
Aber die Art, wie diese Vibra-
tionen weitergeleitet werden,
stort anfanglich nur wenig.

Das andert sich bei der Be-
dienung des italienischen Bi-
kes. Vor allem die schwergan-
gige Kupplung nervt schon
nach kurzer Zeit. Dazu kommt
das schwergangige Getriebe,
dessen fiinf Gange manchmal
nur widerwillig einrasten.

Aber vergessen wir schnell
diese Unarten, das kraftige
Drehmoment von knapp 90
Nm ermoglicht schaltfaules
Fahren, obwohl dieser Wert
erst bei 7000 Touren anliegt.
Die brauchbare Kraftentfal-
tung beginnt knapp iiber
4000/min, da stehen bereits
tiber 80 Nm zur Verfiigung.

Trotz meiner tberdurch-
schnittlichen Kérpergrofse von
197 cm fthle ich mich auf der
Laverda auf Anhieb wohl. Mir
kommen nattrlich die 830 Mil-
limeter Sitzhohe ebenso zu-
pafd wie die, wenn auch sport-
liche, aber dennoch immer be-
queme Sitzhaltung. Der Ober-
korper lastet tiberhaupt nicht
auf den Armen und dem Len-
ker, und die Fufde stehen recht
moderat auf den leicht zu-
riickverlegten Fufirasten.

Im Blickfeld des Fahrers
liegen die zwei grofien, klassi-
schen Veglia-Uhren. Die Ol-
temperaturanzeige als drittes
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Instrument zeigte bei winterli-
cher Kalte kaum Regung, ob-
wohl wir mit der Zeit schlief3-
lich den gesamten Olkiihler
abgedeckt hatten.

Der Drehzahlmesser
bringt im Gegensatz zum Ta-
cho ziemlich exakte Werte.
Die vibrationsdarmste Dreh-
zahl liegt zwischen 5000 und
7000/min, und nur ungern
verlasse ich diesen Bereich,
ich will mir den Fahrgenuf3
nicht unnotig triiben lassen.
Immerhin bewegt sich die La-
verda bei diesen Drehzahlen
mit Tempo um 180 km/h, die
sehr optimistische Tachoan-
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zeige schwindelt schon tiber
200 km/h auf der Uhr.

Aber dieser Schwindel ist
unerheblich und nebenséch-
lich. Der Fahrspafs ist in allen
Geschwindigkeitsregionen
enorm. Obwohl die Laverda
mit Fliustertiiten bestiickt ist,
erzeugt die Maschine durch
ihren Dreizylinder eine eigen-
tiumliche Sinfonie aus An-

nenswerte Linderung brin-
gen. So ist Stufe eins an der
Gabel schon zu hart, und die
Stofsdampfer am Hinterrad
sind zu straff gedampft.

Das kann mir allerdings
die Fahrfreude nicht verder-
ben. Gerade diese Abstim-
mung macht die Laverda zu
einem ehrlichen Partner. Das
Einlenken in enge Kurven

Bewegend: Der Dreizylinder mit deutlicher Sprache

saug-, Auspuff- und Motorge-
rausch, die sie fiirs Kenner-
Ohr unverwechselbar macht.

Die sportliche Note zeigt
sich bei der SFC auch in der
Fahrwerksabstimmung.  So-
wohl die Marzocchi-Telegabel
als auch die beiden Koni-
Dampfer sind von der Marke
Holzbrett. So leiten diese bei-
den alle Fahrbahn-Uneben-
heiten gnadenlos an den Fah-
rer weiter, dessen Versuche
mit der vierfachen Druckstu-
feneinstellung am rechten Ga-
belholm oder durch Hantieren
mit der Federbasisverstellung
der Federbeine keine nen-

mufl mit Kérpereinsatz unter-
stiitzt werden, je langsamer
die Fuhre, desto mehr Einsatz.
Dafiir glanzt die SFC durch ex-
zellenten Geradeauslauf, der
bei hoheren Geschwindigkei-
ten nur durch die Stofie in
Lenkung und Hinterrad-
schwinge gestort wird.
Unsere MefStechniker hat-
ten nicht allzuviel Vertrauen,
als sie auf der Jagd nach Be-
schleunigungswerten ~ und
Hoéchstgeschwindigkeit  den
betagten = Dreizylindermotor
doch recht hart anpacken
mufsten. Wie gut die kleine
Verkleidung wirkt, zeigt sich

bei der Messung vom Top-
speed. Bei nur wenig geduck-
tem Fahrer erreicht die Laver-
da 219 km/h, der Tourenzahler
vermeldet dann 7500/min, der
Tacho stolze 245 km/h. Dabei
spirt der Fahrer nur wenig
Winddruck auf dem Korper,
und selbst die Arme liegen
innerhalb der schitzenden
Glasfaserschale.

Der Strefs fiir das Trieb-
werk setzt sich bei der Be-
schleunigungsmessung fort,
und die 4,1 Sekunden bis zur
100-km/h-Marke lassen uns
schon erahnen, daf8 der lang-
hubige Motor gut im Futter
steht. Das zeigte sich dann
auch bei der Leistungsmes-
sung auf dem Priifstand. 75 PS
am Hinterrad entsprechen im-
merhin 66 kW (90 PS) an der
Kupplung.

Ist zur Betatigung der
Kupplung schon eine kraftige
Hand vonnéten, verlangt
auch die Vorderradbremse
herzhaftes Zupacken. Dabei

Bereit: Doppelscheibe, Druckstufenerstellung

ist die Wirkung ausgezeich-
net, aber der Handhebel ist er-
gonomisch schlecht geformt,
und der Druckpunkt nicht klar
spiirbar. Das gilt auch fiir die
Einzelscheibe am Hinterrad,
deren gezielter Einsatz viel
Gefiihl im Fuf verlangt.

Die Soziustauglichkeit der
SEC ist schon durch die nur
560 Millimeter lange Sitzflache

sehr eingeschrankt. Schade ei-
gentlich, denn die Sitzposition
des Mitfahrers ist dank tief an-
gebrachter Rasten entspannt.

Sicherlich ist die Laverda
kein  Langstreckensportler.
Die Tankfiillung reicht zwar
locker fiir eine Fahrstrecke
von rund 270 Kilometern, aber
der pflichtbewufite Laverda-
Fahrer wird sich und seiner
Maschine rechtzeitig eine Ver-
schnaufpause gonnen. 7,8 Li-
ter auf 100 Kilometer ver-
brauchte die SFC durch-
schnittlich. Dabei geniigten
ihr bei ziigiger Landstrafien-
fahrt meist 6,5 Liter. Aller-
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dings ist verbleiter Superkraft-
stoff vorgeschrieben.

Ganz gewifs ist die Laverda
1000 SFC nur bedingt an mo-
dernen Viertaktern ihrer Hub-
raumkategorie zu messen.
Der Wert dieses Motorrads
liegt in seiner exotischen Er-
scheinung, in seiner aus den
sechziger Jahren stammenden
Technik, die den fernostlichen
Produkten trotz deren wilden
Entwicklungsspriingen  bis
heute standgehalten hat. Die

Bewaihrt: Kriftiger
Rahmenoberzug mit drei-
facher Rohrfiihrung

SFC hat eine Ausstrahlung,
die mehr ist als ein kalkulier-
bares Verkaufsargument.
Laverdafahren ist eine
Weltanschauung. Und wer
dem Flair dieses italienischen
Nostalgiebikes verfallen ist,
wird sich auch nicht mehr da-
gegen wehren wollen. Es sind
nur wenige, die diesen Nerv
besitzen, und das ist wohl das
allerschonste daran.
Hatto Poensgen
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Datenspiegel Laverda SFC 1000

MOTOR Scheinwerfer: . .. .. 170x 110 mm Dampleriiis. G hydraulisch,
Bavart/Zylinderanordnung: . . . . . . Glihlampe:. ... .. H4 55/60 Watt Zugstufe vierfach verstellbar
................ Viertakt/Reihe  Ziindung: .......... kontaktlos Federweg hinten:........ 90 mm
Zylinderzale v eioabee) e 3 Zindverstellung:. . . . elektronisch
Leistung:.. L 69kW(95PS) . | ZUndzeitpunktl ool oo RADER UND BREMSEN
bel 8000/mIn: il statisch6 Gradvor 0T~ Réder:...... Drahtspeichenréder
Hochstes Drehmoment:. .. 88Nm ... dynamisch 32 Grad vor OT mit Leichtmetallfelgen
bei 6500 /min ~ Zindkerzen: ...... ChampionN2  FelgengroBevorn:. .. . .. 25%18
Bohrung/Hub Elektrodenabstand: . . . . . . 07mm  bintem ... . ... 35x18
Hubraum: . G 0 Bremsevorn:. . . .. Doppelscheibe
Vefdmhlung ....... L KRAFTUBERTRAGUNG schwimmend gelagert
Mittlere Kolbengeschwindigkeit: . . Kupplung:. . Mehrscheiben-Olbad Bremse hinten: . . . . Einscheiben-
................... 19,73 m/s  Betdtigung: . . ... ... hydraulisch Festsatiel
VentileproZylinder: .......... 2 Primartrieb:. . zwei Simplex-Ketten Betatigung: . ....... hydraulisch
ventiltriebi s saslin ) U0 BOHC < Schaltungs o el Klauen  Bremsendurchmesser
Ventildurchmesser E/A:. . . ...... Zahlder Gange:. .. ........, finf  vorn/hinten: ....... 3007280 mm
................ 405/340mm  Sekunddrtrieb: . ... O-Ring-Kette
...... 0,20mm el e st B a3 B L REIFEN
...... 020mm  Ubersetzungen:. . .. . primér: 2,04 Serien-Typ:. . . . . .Pirelli Phantom
Nockenwellen .............. 20 sekunddr: 2,125 GroBevorn:........ 100/90 V18
......... Kette  Gangstufen: ......3,036/205/  GroBehinten: ...... 130/80 V18
rollengelagert 1,486/1173/1 Reifendruck vorn: .. ... .. 2.5 bar
Lage der Kurbelwelle. ... querzur Reifendruck hinten:. . . . .. 2.9 bar
Fahrtrichtung ~ FAHRWERK Zugelassene Reifen: . .. Metzeler,
KOnlungseehon o o Luft/Ql ¢ Rahmenbatart:. (oli . .0 0 Pirelli, Michelin ohne
Schmierung:. ... ... NaBsumpf- .Doppelschleifen-Rohrrahmen Typbindung in OriginalgroBe.
Druckumlauf mit Olkiihlung Material o ey Stahl Metzeler 140/70 VB 18 und
Slader ... . elektrisch  Radfiihrungvorn: . .. .. Telegabel Metzeler 150/70 VB 18
Federung:. ..+, Schraubenfedern in Verbindung mit 0-Ring-
VERGASER Dampiung. . L hydraulisch Kette 5/8 x 3/8
Hersteller/Zahl:. . ... .. Dellorto/3 "« Federweg: .. i 130 mm
Bauartflyp:. . P-F32DD  Gabelstandrohrdurchmesser: . . . . ABMESSUNGEN
Differiale - g QMM i e 41,7mm Lange/Breite/Hohe:. .. .........
Halptdlse: 2 0 G 118 Lenkungslager:. ... .. Kegelrotlen o i 2180/710/1370 mm
leerlaufduse: e e 65 Nachiaufs =0 (o 115mm. . -Radstand;. v i, 1500 mm
Lufttiter: s Trockenluftfilter ~ Lenkwinkel:........... 61Grad  Bodenfreiheit: ......... 120 mm
Radfiihrung hmten . Vierkant= ielenkerbyeiterss 670 mm
ELEKTRISCHE ANLAGE LeichtmetalI—Schwinge lienkernone: ks 990 mm
Batterie: ..k s, 12Vi32An | lagerung:. . .. .. Nadellager . - Sitzhohe:. . ... ..o 0. 768 mm
Lichtmaschine: Drenstrom " ‘Reder: ool Schraubenfeder,  Sitzbreite/-ldnge: . . .275/580 mm
12 V/280 Watt progressiv gewickelt  FuBrastenhdhe:. ... . ... 305 mm
LEISTUNG UND DREHMOMENT . LEISTUNG AM HINTERRAD
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Umdrehungen x 1000/min

GEWICHTE
Radlast vorn/hinten: . .. 117/127 kg
Fahrfertig voligetankt: .. ... 244 kg

Zul. Gesamtgewicht: . . . .. 440kg
Z0latling:: T et 196 kg
FULLMENGEN

lankinnalteciy i 22 Liter,

davon Reserve 2,5 Liter
Motordl bei Olwechsel: . . . .3 Liter

Motordlsorte: ... ... SAE 20W 50
GabeldlproHolm:. ............
............ 0,360 Liter SAE 10
Bremsfliissigkeit: ........ DOT4
MESSWERTE

Leistungam Hinterrad: .........
..... 55 kW (75 PS) bei 210 km/h

Hochstgeschwindigkeit: 219 km/h

Beschleunigung:

Qauf 50km/Min ... ... 1,95
Oauf100km/hin ...c..... 42s
Oauf150km/hin ......... 89s
0auf200km/hin ........ 183s
0auf400 Meterin........ 124s
Testverbrauch:

Minimal 6,5 17100 km
Maximal:. ...8,31/100 km
Durchschnitt: . .. 7,81/100 km
Kraftstoffart: ... ... Super verbleit
Reichweite mit Tankfiillung: .. ...
..................... 270 km

PREIS 15 990 Mark

IMPORTEUR

Moto Witt GmbH,
Laverda-General-Import,
5000 Koln 1

Etwas lang ist
die Uberset-
zung, der Motor
dreht im grofien
Gang nicht iiber
7600/min.
Leistungskurve
mit sanftem Tal
bei 5000/min,
aber starke

87 Nm Dreh-
moment
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