m Kislmer Rheinauhafen, nur
warige  FuBminuten  vom
Dom enifernt und vi 5 @i
nem kleinen Jachihaten, is! die
Weltwisder n Ordnung. "'umln-
destin der Halle 7,
Moto Witt ihr Domi
Viermannbatrieb i
der Marke Laverdz,

Klein, aberrelnnhnnlunul Uwe
W itt seinen Kundenk: dar

S0Nen urwair.en. Denn 5o viele
Maschinen hotte Witt bislang
per Jahrasfrist {iber die Alpan.

Demndchst sollen
den. Denn Optimism
idem die Flnnen
e,

en, das
age der Marke arldlich
wieder geracht wird.

Die Zauberformal heibt
5 kennen das

sion der zivilen 760 SF,
dan 70ar Jahren groBere sport-
liche Eriolge zwar ver

n, die aber statili
tungserinige einfubr. Und die
sind oftmals wertvolles aks ain
Flatz unter den ersten crel.

sidrmen, mraLawﬁaaum mit
der newen SFC nichs

aufgemachte
gut genug. Mit ihrem unigen
Dreizylindertrisbwerk trifft die
1000 SFC namiich genau jenen
«von Zeligenossen,
denen die hochmodeme Mato-
rentechnik vor allem japans
r Fertigung einfach zu
u perfekt und damit ohne
Reiz und ohne Charakter ist,

Ein ausgepragter Charakier
kann dam lufigekiihlten Dralzy-

lindermotar mit der 120-Gr
humamsllenhrupfung in or

aum Lrn Fuhrbntnch allerhand
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Fohrbericht Laverda 1000 SFC

Da tut sich was

Lange hat's gedavert: Jetzt endlich kommi Laverda mit einem sportlichen
Topmodel Dm Bmlstahel_l in der Typb&mhmn des markigen Dreizylinde




Rollenkeste, e zwei Ventile, [
Bjah'angx‘l-fd‘?‘.',(i!’hm.

wimmsatiel,
; fm vorninten Byl isch,
:mlzumvm

~vorn 100V 28, hin-

Fabrwerk®
‘Doppelchicifen-Rohrahmen,
mmustnzm Telesbopml
me

45 ki, zu'Esm-
s Gesamigewicht 440 kg, Tank-
inhalt 22 Liter.

Freis: 15 835 Mark

MOIDWMLGth

| angestmrlemh!m Trive, Starid-
esser 41 mm, Feder-

gwuhm}lall: T
5000 Koln 1

In der Serie demnichst mit weillen
Zifferbliittern: SFC-Insirumente
(links). Newe Marzocchi-Gabel mit
einseitigem Anti Dive (oben)

Respeki ein. Dem Fahrer wird
:Jbel sefr grobe, handieste

dal die Molordrehzahl In den
Keller falit. Akustisch sehr auf-

A I die mit

der Drehzahl geringer werdan,
millgetel, dad sich unter ihmet-
was ut, namiich drei 75,6 Milli-
meter dicke Keiben ihre kraft-
spendende Arbeit verrichten

Der Motor entsprichl exakl dem
Triebwerk der RGS 1000-Mo-
delle, leistet in dieser Version
allerdings 95 PS bei BOOO Um-
drenungen. Die Leisiungsslei-
pening um zwolf PS wurde laut
Wit durch hiher verdichtende
Koiban sowie durch scharfere
Sleuerzeiten und grodere Ven-
tile erraichl.

So gibt der Motor vor allem bei
Drehzahlen dber 5000 Touren

dringlich sind hingegen die
Schalvorgange, bal denan die
Zahnradpaare schiagartig in-
einanderzufallen scheingn.

Alles in allem hinterl &0t die nun
schon betagte Konstruklion ei-
nen auferst soliden Eindruck.
Neben stattlicher Leistung of-
fenbart der michfige Antriebs-
block etwas, was modernen
Konsiruktionen abhanden ge-
kommen ist: sinen ausgeprig-
ten, individuellen Charakber.

Ebenso wie der Motor ist das
Fahrwerk in groben Zilgen mil
den RGS-Modellen identisch,
Dasneugestylte, dral ol breds
Aluminiumgus-Hinterrad  wird
nun von einer Stahlschwinge in
Kastenbauweise gsflhr. Vom
im unverdnderten Doppel-
schieffanrahmen arbeitet nun-
mehr eine von Marzocchi neu-
antwickelte Telegabel mit ein-
seitigem, hydraulisch  ange-
steuertam Anti Dive-System. In
der Arbeilsweise konnte die
Gabel auf Anhish genauso
Oberzeugen wiadisbeachiliche
Wirkungswelse der Brembo-

&in besindruckendes Zeugnis
seiner Kraft, wobei der Lei
stungsdruck auch im roten Be-
reich, der bei B500 Touren be-
ginnt, nicht aufhdren will. Die
Kraflausdriicke, die der Drilfing
dabei produziert, sind unge-
mein zivil. Lediglich ein heise-
res Rijcheln bed ho-

mit &2
gelegarien F00-Millirmeder-
Scheiben.
Weiterhin hart ist allerdings die

Abstimmung des Federbain-
paars im SFC-Heck. Dieser
Umstand diirfie auch die Ursa-
che flir leichte Fahrwerkschwa-
chen der laut Werk vollgetankt
245 Kilogramm schweren Ma-
sching sein, die sich bej Last-
wechseln oder auf Bodenwel-
len I schnell durchiahrenen

hen Drehzablen der Diekin-
2wei-Auspuffaniage.

Unter 3000 Touren allerdings
apier der luitgekihite Dreizy-
linder sehr uﬂ\mlllg was er

durch  ruckige

i beim er-
sten In Deutschiand erhditi-
chen Modell sinstallian.

Der Geradeausiauf bei Tacho
230 kmh beB indes nichts zu
wilnschen Obrig, ebenso wie
die Handii li fikr e

hervorgerufen von einer bei
diesen Drehzahlen nicht per-
fekien Gemischaulbereitung in
Verbindung mit grofem Spielin
der Kraftiberiragung innerhalb
des Triebwerks, Buiert.

Das Fiiniganggetriebe pewihrt
in allen Gangstufen einen or-
dentiichen B, ahna

* Harsnlermngaben

BigBika diesar Gowichisklasse
durchaus akzeptabel sind,

Lorbeer aul der Rennsirecke
wird auch die akiuslie SFC
kaum enfahren kinnen, wohl
aber die gleichen Achiungser-
folge wie die Maschine, deren
Mamen sie geerbl hat.

Horst Viesglmann
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