Cavalleria
Rusticana

Test Laverda Jota 1000
Italienische Sportmaschine
mit drei Zylindern.

Rustikal, landlich also, ist die La-
verda Jota 1000 schon von ihrer
Herkunft.

Die italienische Sportmaschine stammt
aus dem Ort Breganze, und der liegt
mitten auf der Luftlinie zwischen
Trient und Venedig in einer Land-
schaft namens Grappa. Bekannt ist
diese Gegend durch einen hochpro-
zentigen Traubentrester, der ebenfalls
Grappa heiit und wegen seiner durch-
schlagenden Wirkung beriichtigt ist.

Auch die Laverda Jota ist von dieser
Art. :

Vor allem aber zeichnet sich diese
italienische Tausender durch einen
Motor von extremer Eigenart aus. Ist
schon die Zylinderzahl drei nicht ge-
rade iiblich, so verfuhren die Kon-
strukteure bei der Gestaltung der
Kurbelwelle geradezu verwegen.

Die Hubzapfen sind hier so angeord-
net, da zwei Kolben gleichzeitig den
oberen Totpunkt erreichen, wihrend
der dritte Kolben sich dann in ent-
gegengesetzter Richtung im unteren
Totpunkt befindet.

Diese sonderbare Losung erlaubt es
den Laverda-Leuten, mit einer einfa-
chen ,flachen®“ Kurbelwelle auszu-
kommen. Der Preis fiir diese Ratio-
nalisierung ist eine unregelmiBige
Ziindfolge, die der ohnehin nicht eben
mustergiiltigen Laufkultur eines Rei-
hen-Dreizylinders zusatzliche kernige
Akzente verleiht.

Die Praxis des Laverda-Fahrens be-
stitigt solche Theorien aus dem Ma-
schinenbau. Mit dem Elektrostarter
zum Leben erweckt, ist der Dreizylin-
der ein herber Geselle, der nicht mit
der Sanftmut vieltopfiger japanischer
GroBserien-Triebwerke zur Sache
kommt. >

Import aus Italien: Laverda Jota 1000
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Test Laverda Jota 1000

Die derb-lindliche Wesensart
aber verleiht dem Laverda-
Motor einen unverwechselba-
ren Charakter, den der Fah-
rer lieben lernt, wenn er ihn
zu dulden vermag. Denn ab
4500/min gilt es, ziemlich
energische Vibrationen zu er-
tragen.

Was von da an aufwirts auf
urige Weise an Leistung er-
zeugt wird, entschddigt den
Laverda-Lenker fiir die Mas-
sage durch Massenkrifte, denn
beim Beschleunigen sprintet
die Laverda Jota ziemlich re-
spektlos in die Spitzengruppe
hubraum- und leistungsstérke-
rer Superbikes.

Dabei ist sie von der Papier-
form her eher durchschnittlich
bei Kriften. 85 PS (62 kW)
bei 7600/min sind weit von
einem Klassenrekord entfernt.
Eher imponiert da schon ein
Drehmoment von 77 Nm bei
6500/min.

Aber was die Laverda damit
anstellt, kann sich auf der
StraBe allemal sehen lassen.
209 km/h Hochstgeschwindig-
keit, die sich hinter der Ver-
kleidung recht unbehelligt er-
tragen lassen, sorgen dafiir,
daB der Laverda-Pilot zu den
schnellsten Zweiradlern auf
der Autobahn zdhlt. Und auch
‘mit dem Beschleunigen geht es
im oberen Geschwindigkeits-
bereich sehr ziigig voran. Zwi-
schen 100 und 160 km/h ver-
gehen nur fiinfeinhalb aufre-
gende Sekunden.

Der Geschwindigkeitsbereich
unter 100 km/h hingegen wur-
de von den Laverda-Kon-
strukteuren offensichtlich als
nebensidchliches und kaum
notwendiges Ubel betrachtet.

Fernab von grofen Stddten
und dichtem Verkehr wihlten
die Motorradbauer zu Bregan-
ze die Ubersetzung des ersten
Ganges so lang, daf} in dieser
Stufe 100 km/h iiberschritten
werden konnen. So etwas
racht sich beim Anfahren un-
weigerlich. Trotz des fiilligen
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Drehmoments 148t sich die
Laverda nur mit langfristig
schleifender Kupplung sauber
anfahren. - Im Stadtverkehr
wird diese Eigenart zur Plage
fiir den Fahrer, denn die hy-
draulisch betétigte Kupplung
fordert zu allem UberfluB
auch noch sehr hohe Betiti-
gungskrafte.

Aber fiir schwiachliche Natu-
ren ist die Jota ohnehin nicht

gemacht. Auch die vordere
Bremsanlage mit zwei Schei-
ben ist fiir energische Hinlan-
ger ausgelegt, die allerdings
iiber die Wirkung dieser Ver-
zdgerungsinstrumente nicht zu
klagen haben.

Ebenfalls herzhaft anpacken
muB der Fahrer die 254 Kilo-
gramm der Laverda, wenn es
darum geht, das Kraftrad
durch Kurven zu schwenken.

MOTOR

Luftgekiihlter Dreizylinder-
Viertaktmotor, zwei obenliegen-
de Nockenwellen, Antrieb durch
Kette, iiber Tassenstofiel beti-
tigte je zwei im Kopf hingende
Ventile pro Zylinder. Bohrung
x Hub 75,0 x 74,0 mm, Hub-
raum 981 cm?®, Verdichtungsver-
hiltnis 9,0 : 1, Leistung 62 kW
(85 PS) bei 7600/min, spezifische
Leistung 63,2 kW/L (86,6 PS/L),
maximales Drehmoment 77 Nm
bei 6500/min, mittlere Kolben-
geschwindigkeit bei Nenndreh-
zahl 18,7 m/s, Nasumpfschmie-
rung, drei Dellorto Unterdruck-
vergaser mit Beschleunigerpum-
pe ¢ 32 mm, kontaktlose Bosch
Transistorziindung, Elektrostar-
ter.

KRAFTUBERTRAGUNG
Primiirantrieb iiber Triplex-
Kette (2,04), hydraulisch beti-
tigte Mehrscheibenkupplung im
Olbad, Fiunfganggetriebe, I
2,86, IL. 1,88, III. 1,37, IV. 1,18,
V. 1,00, Sekundirantrieb uber
Einfach-Rollenkette (2,20).

FAHRWERK

Doppelschleifen-Rohrrahmen,

- vorn hydraulisch gedampfte Te-
leskopgabel, Federweg 130 mm,
hinten Schwinge mit hydrau-
lisch gedampften, filnffach ver-
stellbaren Gasdruckfederbeinen,
Federweg 80 mm, vorn hydrau-

lisch betiitigte Doppelscheiben-
bremsanlage ¢ 280 mm, hinten
hydraulisch betitigte Einschei-
benbremsanlage 280 mm,
ReifengroBe vorn 100/90 V 18,
hinten 120/90 V 18.

ABMESSUNGEN

UND GEWICHTE
Radstand 1460 mm, Aufienma-
Be 2190 x 650 x 1330 mm, Leer-
gewicht 257 kg, davon vorn 120
kg, hinten 137 kg, Tankinhalt
19,5 Liter.

FAHRLE!STUNGEN
Hochstgeschwindigkeit 209,1
km/h -
Beschleuvnigung
0— 40km/h . RN KOS
0—60kmh . . . . 38s
0—8kmh . . . . 5ls
0—100km/h . . . . 61s
0—120km/h . . . . T6s
0—140km/h . . . . 91s
0—160km/h . . . . 1L6s
0—180km/h . . . . 1555

KRAFTSTOFFVERBRAUCH
Superkraftstoff
Testverbrauch 8,7 L/100 km
Richtpreis
Laverda Jota DM 12 490,—
Importeur:
Moto Witt GmbH, Zaunhof-
straBe 40, 5000 Koln 50.

Der michtige Dreizylindermo-
tor mit zwei obenliegenden
Nockenwellen  riickt  den
Schwerpunkt deutlich nach
oben, was sowohl fiir Stabi-
litat als auch fiir Tragheit um
die Langsachse sorgt.

Ist die Laverda aber erst ein-
mal mit einigem Nachdruck
zur Schriglage ermahnt wor-
den, dann umrundet sie jegli-
che StraBenbiegung mit jener
fast unnachahmlichen Prazi-
sion und Spurtreue italieni-
scher Motorrader.

Es macht also wirklich Freude,
mit der Laverda Jota Kurven
zu fahren, besonders, wenn
der StraBenbelag griffig und
eben ist. Denn auch was den
Komfort betrifft, gelten bei
Laverda rustikale Rezepte. Die
Telegabel mit 130 mm Feder-
weg beschrankt sich haupt-
sichlich darauf, dem Vorder-
rad zu angemessenem Boden-
kontakt zu verhelfen. Sobald
sich aber Unebenheiten in den
Weg stellen, ist der Fahrer
gehalten, mit seinen Armen
an der Federungsarbeit teil-

zunehmen. :

Die Federung des Hinterrades
begniigt sich gar mit nur 80
mm Weg, aber sie macht dar-
aus erstaunlich viel, denn hin-
ten zeigt die Laverda sogar
einen Hauch von Komfort.

Alles in allem ist die Laverda
Jota kein wohlgefalliges Grof3-
serienprodukt, sondern eine
Maschine mit ausgepragtem
Charakter, die einen energi-
schen Bindiger braucht, der
sie herzhaft zu fahren und lie-
bevoll zu pflegen weil.

Selbst bei der Wahl der Sozia
erlaubt sich dieses Motorrad,
ein Wortchen mitzureden.
Denn was sie der zweiten Per-
son auf der Sitzbank an Platz
und Komfort zu bieten "hat,
das setzt schon ein hohes Maf3
an Duldsamkeit und Zunei-
gung voraus. 3

Und noch etwas: Wohlgefiillt
sollte die Kasse des Kaufers
sein. Mit einem Preis von
12 490 Mark zahlt die Laver-
da nicht eben zu den Billig-
Angeboten. -cpb-
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