Nachdem wir uns in der letzten
Ausgabe mit den 750er Twins von
Laverda beschiiftigt haben, nehmen
wir dieses Mal die Dreizylinder aus
Breganze unter die Lupe. Wo liegen
die Stiirken und Schwiichen der
exotischen Triples?
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Lagerdeckel und wver-
schrauben diesen mit
dem Gehduse, Foerst
wardlen alle Verschrau-
bungen  handwarm®
beigedrebt  und  ab-
schliciend dber Kreuz
angeeogen, Das Zahn-
segnent des Fulischall-
automaten wird nun it
reichlich Fetl so einge-
setzt, dalh die Verzah-
nung der Schaltwalze
sowohl beim ersten wie auch beim vierten
Gang noch sicher emgreift. Als nichstes wird
dic Gangarreticrung it der dazugehirenden
Drocklfeder cingesetzl, dann setzen wir den
Cerriebedecke] aul, in dem sich die Schaltwel-
le mit den Schaltklinken befindel, Nicht die
kleine Drockieder zwischen den Schaltklinken
vergessen, sonst wird das Schalen zum
Glicksspicl!

Der Deckel TE sich jetet erfabrungsgemiil nur
s0 well aufsetzen, bis die Klinken an dem
Zahnsegment anstelfen, ML einem cirka 20
Millimeter breiten Blechsteifen lassen sich die
Klinken von aulben jedoch so weit spreizen,

Fmwet 4
Zum Aufsetzen des Getriebegehiiuses wird der
vormantierte Lagerdeckel senkrecht eingespannt

wird mit reichlich Fett eingesetzt

TiPS UND TECHNIK

Haupt- und Nebenwelle kinnen nur gleichzeitig
eingesetet werden

Bevor wir das Schaftrad aul die Hauptwelle
schieben, mul? der Druckring auigeselzt werden

dali sie sich miihelos diber das Zabnsegment
seheeben lassen, Mun kann der Getricbedeckel
verschranbt und der Schalthelel auf der fein-
verzahnten Schalteelle montiert werden,

Machdem das Eettenrad aof die Hanpteelle
peschoben st wird eine Blechsicherangs-
seheibe und dann erse die grobe Mutler mon-
tierr, Ist die alte Blechsicherung nicht mehr
verwendbar, schneiden wir mic der Blechsche-
re cine pewe ond feilen dic Zahnlicken mit ei-
ner kleinen Vierkantleile avs, Fast hiilen wir's
vergessen! Fwischen Getriebegehiinse und
Kettenritzel mab natiirlich noech ain Filzring
montiert werden. Brat dann kbnnen wir die

Fiir historische Rennmaschinen OMK-Auflage:
Oas Sichern der Slablafischraube mit Draht

Zwischen Getriebegehause und Ritzel gehirt ein
Filzring, s Sicherungsblech ist ein Mull

Etwas pfriemalig, abar kein Froblam:
selzen der Gangarretierung mitsamt Druckfeder

Mutter anzichen und
das  Sicherungshlech
il einem Schranhen-
zicher umbiegen, Die
Montage der Kupplung
erfolgt in umpekehrer
Fethenlolze wie die an-
fangs beschriebens De-
montage. e Kuepp-
fungadrockstange wird
mit Irischem Fetd be-
strichen und in die
Hauptwelle eingeselzl.
Und schon 15t unser Gemrebe einbaufertig.
Machdem es wieder im Rabmen plaziert wur-
d, Tillen wir Getricbed] ein, Dae Fillmengzen
schwanken je nach Bavarl meist ewischen (125
nid 0,5 Liter. Wenn der Kupplungszug einge-
hingt ist, erfolgt abschliefend noch die Fein-
cinstellung, Esist daraufzn achten, dali die Fe-
cdernippel der Druckplatte so angesogen wer-
den, dali die Kupplung beim Betitigen des
Kupplungshebels gleichmiilig ausriickl. Nach-
dem jetzt noch die fiisch geschmierten Ketten
aulgelegt sind, steht einer Probefahn cigentlich
nichts meshr im Wege, |,

Bs Ein-

Jiirgen Nl
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Fast fertig: Der Deckel mit _Echaltkllnlcen und
Schaltwielle wird aufgesetzt

kel

Das Oleinfillen ist bel ausgebaulem Getrlebe
meist ainfacher (Herstallervorgaben h-aachlanl}
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richien, Dieses Triehwerk mil seinem ge-
waltigen , Bums™ im unteren Drehzahl-
bercich gab sich natiirlich bei hohen
Dreheahlen cher trioe. Klar, dali dieses
Konzepl auch nichl gerade [iir ¢inen be-
sonders vibrationsarmen Motorlaul sorge-
te. Zudern muliten alle Motoren mit dem
180-Grad- Versatz ohoe schwingungsdamplen-
e Halterungen auskommen, Die Gemischauf-
bergitung ibernabmen deei Dell’ Ore-Verga-
ser mit 32 mm Durchimesser und Beschleuni-
HETPUMpE.

Im Inneren des Motors finden sich einige be-
kannte Bauteile aus dem T50er-Zweizylinder
wieder. So iibernahmen die Laverda-Techni-
ker die gesamte Primdrantriel- und Getriehe-
cinheit fast unveriindert. Lediglich die Kupp-
lung dimensionierien sie etwas stirker und
spendierten der Ubersetzung des ersten Gan:
geseinen Sahn mehr. Die beiden obenlicgen-
den Mockenwellen waren in Alubiicken gleil-
gelagert und wurden von einer einfachen Kei-
e angetrichben, die zwischen den Zylindern
Al und drei verlief, Karbelwelle und Getrie-
be liefen auf Wiilzlagarn,

Fommen  wir  zom o grolben
Schwachpunkt der Dreizvlinder
die Bosch-Lichtmaschine, deren
100 Watl man eigentlich nur als
Frechheit begeichnen kann, Das
reichre perade i die elekironisch
Hochleistungs-Kondensator-Sind-
anlage (HEZ) und fiir das Licht -
bremsen oder Blinken hatten La-
verda-Fahrer tunlichst 2o unterlas-
sen, Und wer sich des OGfteran am
Elektrostarter  erfreute, der war
sehon bald von elektrischer Dunkelhert umge-
ben, Kein Schers; Die ersten Betrichsanleitun-
gen der Jahre 1973 und 1974 emplablen tat-
glichlich, bei griiBeren Touren ein Ladegerie
mitzunchmen! Erst spiter kam eine Zusalz-
wicklung, die fir Jstolze™ 123 Wan Ladelai-
AL SOrEle.

P75 wenrde die LOO0-1 von der 1000-3CL ab-
gelist. An der Technik des Trichwerks hatte
sich nichts gefindert, eigentlich sollte die 3CL
nur mil kosmetschen Mitteln eine |, Moderni-
sierung” symbolisicren, 5o owar der Umsticg
auf Gubriicler konsequent, Weilere augenfiillige
Unterschiede: betrafen die hinters Scheiben-
bremse von Brembo und die Stufensitzbank
mit Kimststoffhiirzel, Bis 1978 blich die 301
mit ihrem TE0-Girad-Motor fast unveriindert im
Programin.

Pann allerdings setzlen die Breganzer eins
drauf und brachten die Maschine als 1200cr
auf den Markt, Am Aufbau des Motors hatle
sich nichts gedndert, lediglich die Bohmng
witchs von 75 aul 80 mm, der Hubraom betrug
dadurch exakt 1115 cem, die Verdichtung war

Wie alles begann: Mit ihrem rauhbeinigen Triple
erschitterte die Laverda 1000-1 die Motorradwelt

aufl moderate 821 reduziend, Laverda gab die
Leistumg mit 86,5 PS5 bei 7350 Wmin an, ande-
rer Chellen sprechen won 82 PS. Stan der bis-
herigen Ceriam-Giabel mic 38cr Standrobren
dimptte jerzt ein Marzocchi-Teil mit gleichem
Durchmesser. Vorne fand sich ein moderneres
Chromschutzblech ohing Streben. Das Modell
1200 wurede nur 1978 und 1979 angeboten,
dann Todple die optisch retuschiente 12040 SC,

Als letete Austibrung mit 1200er Motor gab cs
1980 his 1982 die TS, i manchen Lindern

S

avuch noe VT genannt, Sie el aul den crsien
Blick mit einer wenig gelungenen Halbschale
und angesetzien Motorverkleidungen, die etwa
brs eum Evlindertull reicheen, anf. Inden LS A
und in England verkauthe sie sich recht gt Die
Seitendecke! waren muncdrgieckiz und reichlen
bis zum Schwingenlager, die Sitebank war op-
tisch sulgepeppt worden, hinten fand sich ein
Spriteschute aus Plastik state eines Metall-
schutzblechs, Techmisch war michls Neoes zu
vermelden.

Wer Jetzt denkt, mit Einfithrung der. grolien
2000 Motoren sei das |000-Kohik-Trieh-
wrk am Ende gewesen, derimt gewaltiz, Nach
Fast clrei Jabren Produkiionspause des Einliter-
morors priasentiere Laverds 1981 die 1000
Jota, Jota ist der Name fiir einen spanischen
T im Dreivierteltake, was wohl ein Hinwels
aul ddie drei Eylinder sein sollte, Sie war fast
ausschlieBlich im Crange der Werksrenner zu
haben: nur wenige Maschinen kamen in Raot
aul dic Steatben. Und endlich hatte sich auch an
dier Maotortechnik ctwas getan: Hohere Kolben
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Das hilt: Doppelscheibe von Brembo. Mur die
ersten 200 Maschinen hatten vorn eine Tromme|

ergaben cine Verdichtung von 1001, eine
schilrfere Mockenwelle (Bezeichnung C47 und
cin um einen Millimeter geswachsenes Einlali-
ventil brachien saite 855 PS5 und ein hiheres
Drehmoment. Dimpfer von Lalranconi er-
zeugten sportlichen Sound. Wahlweise war dic
Jota mit einer Halbschale zu bekommen,

Die 120-Grad-Epoc

Dann folgte 1982 die umfassendste Anderung
am Triebwerk: Die Kurbelwelle hatte nun ¢i-
nen Aindversatz von 120 Girad, Entsprechencd
hiel die [000er nun , Jota L1207 und blieh bis
1983 im Programm. Der Molor erzeugle bei
hohen Drebzahlen [eine Schwifigungen und
war in sechs Silenibuchsen am Rabmen gela-
gert. Die Lichimaschine stamante nun ais-
sehlichlich von Nippon Denso und produzier-
te endlich ausreichend Strom, die erforderli-
chen drei Pickups fir die neve Batterie-Transi-
stor-Zindanluge (BT fanden thren Platz auf
dem linken Kurbelwellenende, Demzalolge
multe der Seitendeckel dort pedndert werden
unid erhielt ginen runden Auswuchs mit zusite-
lichem Einstelldeckel, Der 120-Grad-Motor
zeipte Twar im Vergleich aum Vorginger ein
deutlich geringeres Drehmoment hei niedrigen
Drrebizalien, war dafiic aber jeta zur Drehorgel
peworden. Seidenweich und rurbinenartiz zog
er hisweit iber 8000 Undrebungen docch, Das
Cewicht der haltwerkleideten Maschine war
nun aul stattliche 265 kg gewachsen.

Ehenfolls 1982 gah es wusitelich zur lota dic
sehir modern gezeichnete 1000 RGS, auch mil
demn 120-Grad-Motor. Ein besonderer Gag:
er Tankeinfiillstutzen  sitet neben dem

Scheinwerler n der Verkleidung, Ein Detail,
das die Tourentanglichkeil ahne Aweifel stei-
gerl, sich aber nichl durchsetren konnte, Bis
14987 Blich die BGS im Angebot, Vou |98 bis
1985 kannke man die 1000 RGS Corsa erser-
ben, Dieses Sondermodel] hatte cine Verdich

Keine Probleme: die Mippon-Denso-Lima. Unten
links die dred Pickups fiir den 120-Grad-Motor
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Der Primaririeh stammt fast umverdndert aus der
F50er. Vorn ist der Olpumpenantrieb zu sehen

tung von 10 | und wieder das bereits bekann-
te schilrfere C4-MNeockenprofil. 95 PS bei
RO0G Umdrehungen eomiglichien eipe Spilze
von 230 kmh, Umonun aber das Progeamm
vollends untibersichtlich zu machen, pab es
v | 984 his 87 auch noch die 1000 RGA Jok:
unverkleidet, wieder mit der zabimen Nocke
pnd 901 verdichier, Auch ohne Verkleilung
brachie sie stelze 260 ke Leergewicht anf’ die
Waange!

Hier ist die zusiitzliche Spule an der Bosch-Lima
mantiert. Oben die 123-Watt-Ausflihrung

Als Krinung der gesamten Dreizylinder-Bau-
reihe gill unbestritten die 1983 vorgestelle
[0 SEC. Die Bobrung betrug unvertinder, 75
i, die Yerdichtoms Tag nun bei 1001 in Ver-
hindung mit cingr peinderten Nockenwelle
standen put 95 P25 bel 8000 Uhndrebungen an
der 120-Cirad-Kurbelwelle an, Satte 221 kmd'h

Emptohlenswort: DMC-Kennfeldzindung ibr den
120-Grad-Motor (rechis), Links die originale BTZ

ging der halbverkleidete Renner damit. Fiir die
Yerrigerung sorete eing Brembo-Anlage aus
der zoldenen™ Serie. Moderne Gullrider mil
Direispeichenoptik verhalfen zu mehr Sport-
lichkeit, Fine MR | -Gabel von Marzocchi mit
41,7 mm dicken Standrobeen filhrte das Vor-
derrad. Bis 1987 blich die SPC im Program,
die letzten Madelle wurden jedoch, ganz wie
am Anlang der Bonreihe, mil Speichencidemn
ausgelichert.

Angst vor der Technik?

WDazu mibts nun wirklich keinen Grond!™
meinl Andy Wagner vom Laverda Racing
Tearmn Konstane, Er beschiiftigt sich schon seil
einigen Jahren beraflich mit den Motoren ans
Breganze, (Matiirlich haben die Haliener ihre
Erfahrungen mit der 750er Baoreihe auf den
Dreieylinder iibertragen, So sind die Motoren
o ersten Thae an mil ansreichend dimensio-
nierten Lagern versehen worden.™ Die meisten
Trichwerke halten dann aueh gute TO0.000 Ki-
lometer und mehr ohne Revision, Allerdings
sibt es schon ein paar Tricks und Kniffe beim
Umngang mil den dicken Brocken. Dras beginnt
sehon bei der Clstandkonorolle, Obwohl der
Puilstab schriie eingeschraubi wird, mub er bei
der Messung senkrecht gehabien werden, Sonst
sind schnetl 1.5 Liter O1 zuviel im Motor, Das
driickt danm natiiclich irgendwo hers. .

Der sericomifige Glkihler sicht wwar recht
sporttich aus, st aber nur bei Davervollgas ni-
lig, Serienmiiliz ist die Reinigung des
SchmierstefTs mil dem hinter cinem eiganan
Deckel in der Olwanne liegenden Sieb nur un-
zureichend gelist Wer ool Nummer Sicher ge-
hen will, dem empfichlt Andy Wagner das
Weplassen des Olkiihbers und statt dessen die
Meontage eines Feinfilters, Brwillalle dagu be-
notigten Teile ab Mai 1998 anbieten, Damil
kann dlas Clwechselintervall von 2500 nuf etwa
A0 K ausgedebnt werden, Bei einer Motor-
revision sollien Tople-Eigner auch iiber eine
stiivkere Qlpampe (erhiiltlich ebenfalls ab Mai)
machdenken, die dann neun Millimeter breite
Zahnllanken statt der Sechs-Millimeter-Origi-
nalausfithromg besital,

WSonat gibt's wum Motor nicht viel zu sagen,
Sollte tsdichlich mal ein Korbebeellenschia
den aufireten, wird es allerdings tever', weill
der EKonstanzer Spezialist, e Welle B sich
nur bedingt instandselzen, am billigsten isies

5 r
Fiir's 120-Grad-Triebwerk: links di¢ Bosch-Lima.
rechis die DAC-Anloge mit einer Zusatzspule



Kein Unfallschaden: Der Rahmen ist sa krumm,
um dem linken Krimmer Platz zu schaffen
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Schin und gut: e Alu-Kastenschwinge der
1000 SFC palit analle 1 20-Grad-Rahmen”

Die Adresse

Laverda Racing Team Konstanz
Andy Wagner
Tel, 07531-61 198
Fax 07531-53737

dann, nach einem guten Gebravchtmotor 2o
auchen, ™ Der diirfie, je nach Austand, ctws ah
L300 Mark kosten, Gelegentlich tauchen auch
Risse im Brennrawm aul, Bei cingearbeiteten
Gubikalotten sollte daon nach cinem anderen
Kopl Avsschan gehallen werden, bei reinen
Alukdpfen kann man schweiben, Sollre nal
ein Kolbensatz fillig werden, gibt's geschmic-
deten Ersale von Asso, Rund 1200 Mark miis-
sen dafiir eingeplant werden, Dic Ansaugsui-
stz den Vergasem reilfien gerne vin oder bre-
chen panz ab. Ersacz pibt's in Konstane fir 53
Mark,

Hauptproblem Strom

[0 jedem Fall empéiehll sich, vor allem bei Mo-
dellen mit Bosch-Lichumaschine, die Umnirii-
stung auf eine vernimitige Lade- und Ziindan-
luge. Die ebenlalls von Bosch gebaue HEZ-
adder BTZ-Ziindelekivonik hat nimlich ihre Be-
somnderheiten: Bei 2500 Umdrehungen schaliel

= - i

Zum Ventileinstellen missen die Alubdicke der
ohenliegenden Nockenwellen ausgebaut werden

sic schlagartiz anl Priibeindung! Tooder Praxis
fiihre dhas bei dieser Drehzahl zu einem stindi-
gen Schivheruckeln. Wer Nigel mit Képlen
machen will, sollte gleich aul cine DMO-
Kennfeld-Flekironikanlage mit 15 wihlbaren
FKurven umsteizen und seine Lichunasching
mil einer eusiitzlichen Wicklung auf |50 Wate
Gesamtleistung bringen lassen, Inklusive ciner
Einzel- und einer Doppelzindspule kostet das
beim  180-Grad-Motor mit HKZ-Ziindung
awar 8O Marlk, eine Altermative dazu gibt es
aber nicht, Bei moderneren Trighwerken mit
BTZ-Anlage kimnen die alten Ziindspulen
witerverwendet werden. Die Umriistung anf
Kennfeldanlage schliizgt dann mit 670 Mark zu
Buche: Ein echies Problem siellen  die
Silentlager der F20-Cirad-Motoren dar; Es gibt
keinen Eraatz mehr. Ansonsten ist die Frsate-
und Verschleifiteilsituation aber als duschaus
befriedigend zu bezeichnens die Preise halten
sich in Grenzen,

Die Preise

Siehaben Interesse am groBen Dreizylinder
aus Breganze gewonnen? Mersuchen Sie, ein

Wellensalat: oben die
Kurbelwelle mit 180-

| Grad-Kraplung, davor
ein Standard- und ein
héher verdichtender
Kolben; unten die filr
ihre feinen Vibrationen
berlichligte 120-Grad-

| Welle, Das Gehduse R
sich horlzontal teilen

Achtung: Bel offenen Trichtern mul der Seiten-
deckel mit einer Schraube gesichert werden

midglichst kompleties Motorrad 2 erwerben,
Ausschlageebend fiie den Preis st der allge-
meine Austand der Maschine, Lassen Sie den
Motor laufen und achren Sie aul mechanische
Creriiusche, Yorsicht: Wer noch nie cinen Diei-
ylinder gehiiet hat, mull sich erst ein wenig an
den Sound gewdhnen, Zumindest gl das [
den 1RO-Crad-Motor, die 120-Grad- Trielhwer-
ke klingen schon japanischer. Nehmen Sie
sich Zeit fiir eine ausgedehnie Probefahrt. Als
ungelithren Richtwert fiir eine pui erhaltene
H06-1 aeder 301 sollten Sie etwa 6300 Mark
einplanen, 1200er SC ader TS werden in go-
tem Austand ab FOO0 Mark gehandelr, Die
Jot-Avsfiihrungen rechtfertipen gut 2000
Mark Aufschlag. Und gar nicht sebr tever sind
schliefilich die RGS- und RGS-Corsa-Modelle
mit etwa FO00 bis 8000 Mark. Hischstpreise ab
LEAO0G Mark idissen Sie aber fiic die seliene
1000 SFC zahlen, Ausfilrangen mil Speichen-
ridern sind etwas teorer, Trotedem Tt sich
noch soomanches Schndippehen machen, die
Preise fir das edle Big-Hike aus Halien sind
nech nicht abgchoben,

Text und Fotos: Heing Stahl
HY

OLITIMER-FRAXTS 308




