TECHNK UNDTEST
Test Laverda RGS 1000

Rotwild

Im newen Design und mil uberarbeitetem

| Fahrgestell prasentiert Laverda sein neaes Flagg-

schiff. Halt die RGS 1000, was Thre sportliche
Linienfithrung verspricht?
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TECHNK LIND TEST
Te:
Laverda RS:}S 1000

Deutschlands  Strafen  nur
sair salten gesichiet wird.

Diase Tasache ist dom Deut-
schen importaur, Firma Moto
Witt in Koln, ganz recht, An-
derarsaits verknupft Inhaber
Uwee Wit grofie Hoffnungen
mit dem [ingster Laverda-
Sprof: Dds Interesse der
Kundschalt an dem neuen
Modell ist bislang Gberaus
grol leh hoffe, die Bageiste-
rung halt an, bis die ersten
Maschinen ausgeliefert wer-
den konnen " Der Ausliefe-
rungstarmin steht vor der Tir,
Dile TUV-Hiirde hat die RGS
1000 genemmen.

Laverda bewsist mit der
Meuen BewuBtsain fur dis Ge-
fahr, In der sich die Liga der
italienischen Zweirmdherstel-
ler befindet: Gerauschvor-
schrifien gehen den spartli-
chen, bisher irei atmenden
ltalo-Bikes an den Kragen.

S0 warden 91 PS fur die RGS
in ftalien angagaben. Von der
Kraft und Herdichiksit blaiben
in der Bundesrepublik auf
dem Papier noch 83 Plerde-
starken bei 8000 Umdrahun-
gen  Ubrig.  Auspuffanlage,
und Démpfung der Ansaug-
geriusche tragen dis Varant-
wiortung.

Die Kastratlon durch deut-
soha Bestimmungen st 2war
notwendig, sollen die alener
weiterhin auf dem Markt blei-
ben, hat aber ihre Konse-
quenzen.

Aus dem kermigen Dreizylin-
der aus Breganze ist ein Lai-
setreter geworden, der Mihe
hat. die Ansauglufi zur Ge-
mischaufbereitung durch den
engen Saugkanal einzuatmen
und die Abgase aus der zuge-
stopften  Drai-in-zwel-Aus-
putfanlage zu pressen.

Diese Oberspitzie Formulie-

rFung baschreibt etwa das Ge-
fuhl, des den Pilat auf der
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RGS beschleichl Dle Tatsa-
cha stimmt traurig, denn
schon von der Optik her ist
der Dreizviinder ain Ganul fur
Sponstraunds.

Auvchqualitativ kann kaum sin
Konkurrenzmodell aus glei-
chem Land mit der RGS mit-
halten: Die hohe Halbverklei-
dung, saitlich mit dem Tank
verbunden und die Hocker-
sitzbank, die je nach Bedarf
auch fir Zwei-Personen-Be-
frkeb urngebaut werden kann,
sind sauber verarbeitet, Die
gesamta Elektrik — aus dem
deutschen Haus Bosch — ist
dbersichtiich verlegt.

Details wie Inbusschrauben,
der herausnehmoare Werk-
saugbehlter, die innen ver-
kleidete  Verschalung  oder
der nachgiebige Prallschutz
auf der obaren Gabelbricke
— um nur ain paar Bespisle
20 npennen — zaeigen daf
Laverda Liebe 2um Dergil
pliegt

In ginem Punkt ist der Desig-
nar der RGS aber iiber das

Elegant und zweckmil

Zigl i Duar
Tankwart het es als erster
bemarki: Er warin seiner Be-
rufsehre doch arg gekrdnkt,
als er den Fahrer nach dem
Benzin-Einfullstutzen fragen
muBie.

Der Stutzen sitzt nicht aul
dem Tank. sondem hinter el-
ner Klappe neben dem Rechi-
eckscheinwerfer in der Ver-
kleidung. Das verschiisBbare
Einfalirahr fihrt in der Yer-
kleidung zum 22 Liter fassen-
den Kraftstofftank, Einzig er-
kennbarer Vortell dieser Lo-
sung: Der Tankrucksack mub
belm Spritfassen nicht abge-
nommen werden.

Nicht nur optisch unierschei-
det sich dle RGS von den drej
Madallen. Jota 1000/120, Jota
100G/ 180 mit 180 Grad Kurbal-
wallankripiung und der 1200
TS: Vor allem untar dam an-
sprachendem Kleid in italie-
nischem Rot gibt a5 zum Teil
gravierende Anderungen

So ist das RGS-Fahrgestell
arundlegand iiberarbeitet [
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worden: Der Radstand wuchs
um 50 Millimeter, wihrend die
Gabel um ein Grad flacher
{jetzt 61 Grad) angestelit wur-
de. Der Nachlauf wurde auf
115 Millimeter vergrifart.

Die gegeniber den Schwe-
stermodalien groBere Wen-
digkeit ist vor allem auf die
niedrige Auslegung des Dop-
palschleifen-Rohrrahmans
zurdickzufihren, der nicht
mehr nur ain Zentrales ROck-
grat, sondern drei zusam-
mengesshweilte Oberrohra
aufweist, So wurde die Site-
hé&he um flinf Zentimater ge-
genliber der Jota 1000/120
(Test 6/1982) abgesenkt,

Die Sitzposition ist — wie bei
Laverda dblich — sehr sporl-
lich. Fiir kieine Plioten jedoch
etwas unbequem, da die
Arme zum Abstiitzen des vom
Fahrtwind vollig
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e eieht 4200 kg, Tank-

rator 250W, Battese 12/ '2",> Al

&
anbalt 32 Liter, davon 3 Liter Re-

Bremeveraigioung
1000 kmdhs - 50 Fm (7, T0mls’)
130-D kel - 32 4m (790 ms)

OberkBrpers sahr walt nacn
vorn gestreckt werden miis-
ser. Bel langen Touren er-
wieist sich der Sizhcker als
wohluendes Widarlager fiir
den verldngerien Rlcken,

Oprisch ist die rote RGS
1000 ein Genull irechis).
Weniger erfrenlich ist die
Bremswirkung der Brem-

bo-Doppelscheibe bei Niis-
set Sie spricht verzigert an
{oben)
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Wer ez jadoch liebt, auf gem
Matarrad moghchst wait vom
zu sitzen, wird vom sshr har-
ten Vordersit der Bank mal-
tritiert. Das Polster Gberdeckt
nur knapp den Tank.

Die FahrerfuBrasten sind an
einem Exzenter befestigt, mit
dem die Lage individuel| ver-
stedlt werden kénnte. Aber
nur, wenn das  Schaltge-
stangs gleichzeitig auch dber
einen  Verstellmechanismus
verfigen wilrde. Aber so weit
ging die Liebe der Techniker
denn doch nicht.

Mit ainigen Handgriffen kst
sich die Hickerbank daflr in
sine  komfortable - Sitzgele-
ganhelt filr zwel Parsonen
verwandein. Sogar der So-
zlussitz st breit und welch
gepolstart, 5o dall Touren mit
Begleitupg durchaus ange-
nehm werden kannen.

Dl Schaltereinhalten  am
zweltelligen  Stummellenker
ligfern  weniger  Erfreul-
ches, denn sine Rastung des
Aut- und Abblendschalters st
nicht spirbar. |0 der Instru-
mentenkenscls bafinden sich
neben dem gut ablesbaren
Tachometer und ruhlg anzei-
gender Drehzahl messer auch
sine  Olemperatur-  und
Tankanzaige,

Dadl das latzters Instrument
durchaus Berechtigung ha-
ben kinnte, wenn a5 exakt
anzsigen wirde, zeigte sich
bel einer  Autobahnfahrt:
Der Tastiahrer hatte die zu-
zatzliche gelte Wamlampe
lgnarisr, wail sia schon nach
otwa 120 Kilometern auf-
lauchtete. In der Annahme;
dis Tankraseve wilrde schan
noch bis zur néchsten Zapf-
sdule  reichen, wurde er
sehlisBlich einss Bessaren
belehrt: Nur garnze 15 Kilome-
ter Wegstracke blisben ngm-
lich, um nach Umlegen der
Benzinhahne =uf Ressrve
eing Tankstelle zu finden. Die
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Aut kurvenreichen Landstra-
Ben und auch in der Stadt ralit
das 10r italienische Verhalt-
nisse hohe Gewicht kaum auf:
D RGS wirlst sehr handlich
und a8t slch sogar bal hohen

Geschwindlgheiten relativ

|sicht dirigieran.

Die Laverda-Techniker sind
bai dem Versuch, die Ma-
sohine maglichst handiich zu
machan,  zwar  erfolgreich
gevwesen. Sie nefimen damit
offensichtlich  aber man-
fgelnda Geradeauslaufeigen-
schaften in Kauf,

Unangenahm  werdan  die
Fehrwerkareaktionen  zum
Beispial in schpell durch-

]
kam dem Testpllotan baim
Schieben des Boliden: Mit
learer Tank wiegt die RGS
ndmlich immer noch knapp
245 Kilogramem.

oder beim Anbremsen von
Kurven, Die RGS 1000 rea-
gier dann zum Teil mit aws-
gepragtem Pendeln um dis
Hochachsa,

Dlese Elgenart wird offen-
sichtlich hoch durck die sehr
lahil in Silentblocks = ange-

welchstan Vorspannung
ebenfalls akzeptabel,

Die Bremsanlage dar BGS -
gelochte  GuBscheiben  mit
Brembao-Zangan — wirkt bel
Trockenheit  henorragend,
wenngleich die Handkréfta
etwas hoch ausgelalien sind.
Bei Masse st die vordere
Doppelscheaibe aber mit grof-
ter Vorsicht zu gentefien: Den
Befehl zum VerzGogern igna-
rlert sie In soich einer Situa-
tion geflissentlich.

Der Motor in RES-Abstim-
mung hintarlabt keinen allzu
gesunden Eindruck: Beherz-
tes Gasaulrellen quittierte er
mit dblam Verschiucken, wail
der Motor unter Atemnol kei-
det. Von akzeptablem Durch-
zug Im fonfien Gang kann
auch kaum die Fede sein. [st
dis Drehzahl sinmal unter
6000 Toursn gasunken, mu
®/in, wenn ni gar zwel
Gangstufen zurickgeschaltet
werden, um  angemessen
Vorwarns Zu kommen.

Erst ab 6500 Touren, in der
Nahe des roten Bereichs, legt
der Drilling gewsltig zu. Dann
aber mit einer Yehsment, daf
mar glauber kinnte, aufsiner
Turbo zu sitzan.

Dia Abstufung der Schalteln-
heit ist erheblich basser ge-
lungen als bei friharen

brachte, ingende

1000er-Test inen  aus

Ver a
Ein Auswechseln des Gabel-
dls, und auch Versuche mit
unterschiedlichen Reifenluft-
drucken brachten keins nan-
nenswerte Bessarung.

{iber Kritik an den Federele-
menten, die sich noch die
Jota 1000/120 gefallen lassen
mulite, et die AGS fast arha-
ben: Die Marzoechi-Talega-
bel ist zwar nicht gerade
weich, Kann aber auf unebe-
ner Fahrbahn in Sachen An-
sprachverhalien  durchaus
befriedigen. Die Eigenheit,
beim starken Anbremsen un-
gebiihrlich einzutauchen, be-
sitzt sie aber nicht. Die Feder-
kennung der hinteren Mar-
zocchi-Federbeine ist in der

leich Haus, wann sich
guch an den susgepragien
Getricbegerduschen  nichis
geandsrt hat.

Wenn die RGS lm TUV-Trimm
auch diber immarhin 79 PS bel
7800 Umdrshungen verlgt
{sieha MOTORRAD-Lai-
stungsdiagramm), so macht
sich die Atemnot des Triek-
werks doeh stark Damorkiar.
Der durch die 120 Grad Kur-
betwellenkrbpfung kultivierse

Drilling  kbnnte erheblich
mehr leisten.
Wer aber das wahre Lei-

stungsvermogen der Laverda
RGS 1000 auskosten will, muB
sein Domizil schon nach Hfa-
lien verlegan,

Horat Waselmari
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