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LAVERDA DREIZYLINDER

Hart aber herzlich: Die ruppigen (g
Signorinas aus der Treckerfabrik &8

KAUFBERATUNG '

l 'DAMPFBLASEN IM YERGASER? ,

Schluss mit ==
dem Hltzekollaps!

--\.I-S"

Maserati Biturbo: Billiger Einstieg
oder erster Schritt in den Ruin?

SAAB 99 UND 99 TURBO

Yor 35 Jahren prisentierten die Schweden
ein Auto mit gespaltener Personlichkeit.
in Turbolader machte aus dem netten
Dr. Jekyll einen basen Mr. Hyde!

COMEBACK EINER LEGENDE

Maybach
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Laverda 1000 und 1200: Die"
Superbikes aus der Traktorschmiede

ie Zauberformel heilkt .. 180 ein newes Topmodell mir der magischen Zahl
Grad* - die Masse verdammte i T
sie, die Fans liehten sie, aber kalt ey -
lieBen die kernigen Dreizylinder
mit ihrer ungewihnlichen
Kurbelwellenkripfung
niemanden. Vor 30 Jahren startete
die Vorserienproduktion.

Wir achreiben das Jahr 1973, Oder, in mo-
derner

Vier

kleinvo-
lumi-

gen
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5 h]ﬁ,f.; auch aulerhalb der Land
pulir mac

its die fast qua-
i he Auslegung
auf, die den 1000cr
Triple durch sein
ganzes weiterss lLe-
ben begleiten sollte.
Der ndchste Ent-
wicklung ritt
trug Fwel
obenliegende
Mockenwellen, die
auf der rechten Motorseite von einem Zahnrie-
Ten Jn]:."-tl‘]E'hEn wurden.

hereits

verda-Direizyli T~

dern und m

den Mund wiiss
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rig. Im Friihjahr 1973 bringt

Moderne Faiten: der hilbscha Drilling ot i
Transistorzindung, E-Starter und TassansicBel MK g iiber T

ylinder prisentiert
It. dl;m,h und durch
Tn ehwerk:

& [N Von
1sChen
dem

ciner Kefie

dem rechten und

I:J'llI[Jr.I'l' Zylin
werden,
Ventile anf direk

Das Motor-
ergt
iel

en wie der mutige Schri, i'1l.1f r:':m:n -
; 1 verzichten und voll

und ganz auf den Elektrostarter fu vertralen.

% Das Vorserienexemplar

von 1972 {links) kam als
“ | grsie Testmaschine nach

Deutschiand, Unser

| Fotomodell {oben)
wurde bereits im Aprll
1973 in ialien
angemeldet und durfte
hier zu Lande aine der
dltesten tugelassenan
3C sein

v von |
rn iiblic th lt.uﬂrelu El't'nLrnp

entstehen rke Vibrationen:
spricht von fre M.:\.aenmc-mcn'lm erster umi

M:]I.r—* zum Trudeln um die LE
regt. Das Lehrbuch empfichit Au
h Luciano 7. lerte statt dessen die

und ab, der mittler
Zen und die Kunst, einen Drei
der zu bauen!




Mit Speichenridern und Trommelbremsen: So
verliefen die ersien Serienexemplara das Werk

Experiment: Der Prototyp zeigt 1962 deulliche
Anklange an die hauseigenen Zweizylinder

len muticren. Der holpr

aber nicht u:'u;:rm#nehn‘l eher re
Bend — als

den E

einem Paralleltwin 2w
keinen Moment dariibe
dass da ein YVerbr
Abgesehen von
Kurhelwellenkrépfung  gibt h d::r luft-

in vier
schweren Kopf
t 50 ws'ir wie

'lmmrl:ndnl um 20 Grad nm.h WO, [Jer "L|Ll-
Z"Imdrﬂ copf triigt statt der dblichen Ventil-
mige Hartguss-Brenn-

chen Kurbelwelle

und Fl.mi:edng,u.'lrl nmmt eine Tri-
plexketre, die laut Handbuch alle 25.000 Kilo-
meter gewechselt werden soll. Die {ast perfek-
metric des obe r|1 chen ['.}ri1l1'r1bq

..schriig gestellie Marzocchi-Einheiten
Einzug, die groBeren Fahrkomfort boten

Die Cerlanl-Federbelne wurden oft ob ihrer
Hirte geschollen, mit der 1200 hielten...

OLDTIMER-MARKT 972
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Pflegeprogramm: Die

3 CL kam dem
Zeilgeschmack mit
Gussrademn und elnem
klginen Heckblrzel |8
entgegen. Drel |
Bremsschelben und ein
Dikiihler komplettierien
die Ausstattung

Auspuff und Lenker werden noch gedinderr,
aber solche Kleinigkeiten verblassen ange-
sichts der stanlichen Fahrleistungen: 78 PS
schieben den Dreizylinderbrocken nach mehr
als zwei Kilometern Anlauf auf exakr gemes-
sene 202,25 km/h. Dass Tester Emnst |, Klacks"
Leverkus hier nur Vorfreude anheizt, kann zu
diesem Feitpunkt noch niemand ahnen.
Tatsdchlich davert es zwei weitere Jahre, bis
die Maschine in Deutschland regulir erhiiltlich
ist, Die drei Auspuffkrimmer miinden nun un-
ter dem Motor in einem Rohr, das sich gabelt
und in zwei Schalldimpfer milndet — aoch in
arisBter Schriiglage streift nichts auf der Fahr-
bahn. In typisch italienischer Sportmaschinen-
Manier sind die Ceriani-Federelemente brett
hart abgestimmt, Laverda-Besitzer sind also

24  OLDTIMER-MARKT %2002

gut beraten, die Fihigkei-
ten des Doppelschleifen-
rahmens auf miglichst
ebener Fahrbahn auszu-
kosten., Der Ceradeans-

i
il
lauf ist ebenso unbeirrbar .
wie die Kurvenlage bei f
hohem Tempo, nur im I'{
niedrigen Geschwindig
keitshereich macht sich
der hohe Schwerpunkt ne-

gativ bemerkbar, Wer sich Rl RgE LR Drelzylinder , Laverda-
von den  japanisc Tl Crange”. Dle Jota machi eine Ausnahme

Goummifahrwerken™ ab-

grenzen will, nimmi die breite Schwingenlage-
rung in Bronzebuchsen ebenso dankbar zur
Kenntnis wie die beeindruckende Wandstirke

kanische Cyele liberschwenglich, Ohne Lwei
o liegt die Laverda um Welten besser auf der
StraBe als die Z 900 und sdmitliche anderen
Fernost-Herausforderer.

Nachdem nur die allerersten Exemplare mil
Trommelbremsen ausgeliefert wurden, i in-
zwischen eine ebenso wirkungsvolle, hydrau-
lisch betatigte Brembo-Doppelscheibe am Yor

=
-‘!I‘.
i

e

=
%

des Stahlrohrrahmens. ..Der Laverda-Rahmen
enthiill genug Metall, um dargus eine Eisen-
hahnbriicke iiber den Tiber zu baven, die sich

derrad Dienst, hinten ver-
rigert nach wie vor eme
anfwendige Duplex-
Trommel muit angegoss
senen Beliftungsschau-
feln. Die [nstrumente
stammen  von  Nippon
Denso und erinnern frap-
pierend an eine Homda
CB 750. Pluspunkte im
Kapitel Ausstaliung ma-
chen vor allem der durch
vier Feinverzahnungen
fast universell versiellba-
re  Brevettato-, M-Len-
kert, die ehenfalls an ver-
schiedene Fahrerstaturen

anpassbaren Fullrasten und der riesige H4-

200 Millimeter Durch




Maodell ! .i:-;:-l.l..ljal'll' N Note 3 Note 4 hWICER Neupreis

1000 2 1972 bis 1975 000 & 3000 € 1200 = 1004 & G

1000 3 L 1976 bix 1979 AR & 3TH) L] = 1600 & Q00 € Q000 DM

1004 Jonz 1951 bis 1933 4400} & 1300 & 2500 € 1500 € LIRS
S

1200 & TN S5l D

1200 1977 hi= 1980 4200 € 3000 & 2100

*Ermittelt von Classic Data Gmbl 1, Wittenzr Str, 105, 44575 Castrop-Rauxel, Tel. 0230528011

Pur und unverfalscht:
die Linksschaltung
i der, 180-Grad"-
Motoren. Difiziell nach
e : : ; Deutschiand und in die
- ! e . » USA gelieferte
' ] ' Maschinen mussten
' P ! / sich hingegen sine
- Starke Mopeds, fesche Madels, laute Farben: ! ¥ 20 Rl Umlenkung hinter

dle Sigbziger laszen herzlich grifen dem Getrisbegehiiuse
: g - gefallen lagsen

Die erste grifere Modellpflege kommt - ‘ |
1976 in Gestalt der 3 CL. Augenfillig sind die [
Fiinfspeichen-Gussrider und die drtte Schei- | |
benbremse, gleichzeitig wird der Motor von i
filnf auf sizhen Stehbalzen umgestellt. Der Ex- P

perte erkennt den neuen Motor an der gednder-
ten Verrippung des Gehduses, An dieser Stelle

| ist eine kleine Abhandlung zur Namensgebung

I niitig: Wurde die neue Maschine anfangs ein- _
| fach als Laverda 1000 bezeichnet, blrgerte !
| sich bald die Typenbezeichnung 3 C (rre cilin- |

dri) ein, Laverda-intern 1Huft die erste Serie
(mit Trommelbremsen) von 1972/1973 als
L0007, die zweite (mit Speichentiidern, bis
1976) als 100071, bis die 3 CL wieder klare
Verhiiliisse schaffi.

Die vielleicht wichtigste Weiterentwicklung
geht interessanter Weise nicht vom Werk aus:
Der rithrige englische Importeur, Slater Bro-
thers, konstatiert berriibt, dass die Flaggschiffe
der Konkurrenz der einst so tiberlegenen itali-
enischen 1000er bedrohlich néher riicken. Mit
scharfen Nockenwellen, hither verdichtenden
kaolben aus einer Langstrecken-Rennmaschine
und einem durchsatzfreudigen AuspulT (dessen
mehr als kemiger Klang selbst in Grofibritan-
nien als unsozial laut empfunden wird) lisst er
die 3 CL zur Jota™ aufwerten. Der angeblich
91 PS5 starke, verkappte Produktionsrenner ist
ab 1976 our in England erhéiltlich, avanciert
aber als schnellstes Strabenmotorrad rasch
zum Mythos innerhalb der weltweiten Laver-

A A

: o 1
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Dieses Motorrad dirfte
s elgentlich gar nicht
geben: aine der letzten
LAlten” Jota, aber mit
dem Lack des 1982er

o 120-Grad*'-Jahrgangs.
Offenbar eine
Resteverweartung

4 la Laverdn

da-Fangemeinde. Namensgeber ist ein spani-
scher Volkstanz im Dreivierteltakl, doch es
darf wohl angenommen werden, dass Slater
sich durchaus ein wenig im Glanz des legen-
diiren Lamborghini Jota sonnen will

Das Werk selbst wiihll cinen anderen Weg,
um der Bedrobung” durch immer hubraum
stiirkere japanische Maschinen zu begegnen:

Express-Tourer: 1977 debiitierte die 1200er mit
aAuflerich unveréndartem Triebwark

26
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e Zahl 1200¢ auf dem (nun vergriBemen)
Seitendeckel der Ausstellungsmaschine auf
dem Pariser Salon 1977 deutet die Richtung
an: Das Vergribern der Bohrung anf 80 Milli-
meter bringt den #ulerlich unverinderten Dril-
ling auf cxake 1116 Kubikzentimeter. 86 PS
weisl der Fahrzeugschein nun aus, aber die da-
7u notwendigen 7350 Uimin dirfien wohl nur
unerschrockene Naturen regelmiibig in An-
spruch nehmen, massiert der vibrationsfreudi-
ge Dreizylinder doch spitestens ab 5500 Um-
drehungen seinen Reiter krifiig durch. Schrig
gestellte Federbeine und eine Marzoechi-Ga-
bel erhihen den Fahrkomfort deutlich. Die
[ 200er s0lf offenbar eher den Touren-Freumd
als den traditionetlen Sportfahrer ansprechen.
Als zweites Serienmotorrad iberhaupr (nach
der Van Veen OCR [000) brilliert 1979 die
1200 TH mir emner hydranlischen Kupplungs-
betitigung. Das schwarz-gold lackierte Son-
dermodall feiert in streng limitierter Auflage

Ein Muss beim Sportler: die
ruriickverliegte FuBrastenaniage

Aus dem OLDTIMER-MARKT-
Clubadressen-Verzeichnis*

Laverda-Gemeinschafl Deutschland
Laverda Freunde Villingen-Schwenningen
Toqichim Saurer

| Karlsruher Str. 15
THIME VS5-Il ingen

Tel.: 07721535359

Laverda- Register Deutschland
Thorsten Weuster

Haydnstr. 132

401322 Mettmann

Tel: 02104577 a460

E-mail: Leverda-Register® gma, de

ttpedfwarw laverda-register.de

D uinfangrechste Clubadressen-Yerzeichnis des
leurscheprachigen Raums Gilber 1500 Einragungzn)
erschaint eanmal jihrlich im Cictober.

das 3ste Firmenjubilium. Kritik an der enorm
schwergiingigen Kupplungsbetitigung — keine
Seltenheit bei itglienischen Spormmaschinen —
ist bislang schultersnckend hingenommen und
stillschweigend unter st halt ein richtiges
Minnermotorrad* abgebucht worden.

Ein richtiges Minnermotorrad hat zweifel-
los auch der Osemeich-Importeur Werner
Sulzbacher im Sinn, der den Motor weiter auf-
bohrt und mit klassischem Tuning auf bis zu
112 PS5 bringt. Das Fahrwerk bleibt unangetas-
tet — es wird selbst mit dieser Urgewalt fertig,

Dic Jota ist unterdessen zum reguliren
| D00er-Modell gereift. Eine Halbschalenver-
kleidung betent den sponlichen Charakter, die
erste Version gefiel dem deutschen TUV we-
gen der eng stehenden Blinker nicht, die zwei-
te Version mit ,eckiger Verkleidung kommt




1981 endlich auch aul den deutschen Markt.
Oranger Lack mit silbernam Rahmen ruft ganz
bewusst Ennnerungen an die beriihmteste aller
Laverda, die zweizylindrige 750 SFC, wach.
86 P35 geniigen, um die schmale Jota-Silhouet-
te im Mororrad-Test anf 210 km/h zu be-
schleunigen, damit liegt sie gleichauf mit der
10D P starken Kawasaki GP 2 1100 und wahr
30 den Seelenfrieden der rjosi. Der verinderte
Rahmen mit den schriig gestellten Federbeine
ist bereits von der 1200er bekannt, die Licht-
maschine kommt inzwischen aus Japan von
Mippon-Denso.

Der Blick in den offenan
Mator offenbart den
| Aufbau: wilzgelagerte

¥ Kurbelwelle mit 180
Grad
Hubzapfenversats,
Lichtmaschine auf dem
Kurbelwsllenstumpl,
| Triplexkette,
| Kupplung auf der
- " Getriebe-Elngangswelle,
d_'). fiinf Schaltstufen

Doch diese Jota ist nur als Zwischenmaodell
auf dem Weg zu GriBerem gedacht: Tatséch-
lich gibt Laverda die 180-Grad-Kurbelwelle
aufund startet 1982 eine nene Modellgenerati-
on mit der iblichen” 120-Grad-Anordnung,
Der Motor wird drehfrendiger, die Vibrationen
feiner — und sechs grole Silentbldcke halten
sie endgiiltig vom Fahrer fern, Die Klassische
Periode des einzigartigen Drillings aus Bre-
ganze ist damit abgeschlossen,

Text: Peter Mergelkuhl
Fotos: H. New, Archiv Rogge, Schwietzer
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Technische Daten: Laverda Dreizylinder 5
- y Bei eBay ICAPET verkaupt ...
Modelle 1000 3C | 1200 EANSGE IR
Motor Lufigekiihltar Dreizylindar-Viertakireihenmotor, zwel Ventile pro 4 !
Brennraum, iiber zwei obenlicgende, kettengetniebene Nockenwellen 4 ]
und Tassenstobel betdigt b { 1
Bohrung x Hub 75 %74 mm 80 x 74 mm
Huohraum 980 com 1116 ccm
P% bei Ufmin 78 bei T750 B bei 7300
Yerdichiung L Fal 81
Vergaser Direi Dellorto-Zentralschwimmervergaser mit 32 mm Durchlass
iindung Kontakrlose Transistorziindung von Bosch
Schmierung Masssumplechmierung mit drei Litern Cilinhalt
Antrich Primiirantrieh fber Triplexkette, Mehrscheibenkuppling im Olbad;
fublgaschaltetes Flinfganggetriebe;
Sekundiirantrieb iiber offen laufende Kette
Fahrwerk Doppelschleifen- Robrrahmen; vom Telegabel mit 130 mm Federweg;
hinten Fweiarmachwinge mit zwei dreifach einstellbaren Federbeinen
e S0 rrom 4 12000 20 mun) Federweg
Bremsen Vorn 280-mm-Doppelscheibs; Vorn zwei,
hinten 230-mm-Duplextrommel hinten ging 280-mm-Scheibe
Bereifung Worn 3,50V 13; hinten 4.00 WV 1§ Yorm4 10 H 18; hinten 4.25 H 18
Leergewicht M3 kg 247 kg
Verbrauch © 7 Liter 100 km & Liter/100km
Spitze 209 knv'h 204 kmvh




