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Fahrbericht
Laverda Jotn 1000/120

Reye
Welle

Laverda riickt vom
traditionellen Konstruk-
tionsprinzip der Ein-
liter-Triebwerke ab. Der
Dreizylindermotor der
nenen Jota 1000/120
arbeitet mit 120 Grad-
Versatz der Kurbel-
welle.

<l In nenen Farben und mit
. gelindertem Innenleben:
die nene Laverda Fota
1000/120

ani

Foips: Parmapgl:

Van auflen sieht sie ei-
gentlich noch genauso
zus wie im Vorjahr. Gut, die
Lackierung ist anders, und
die Instrumente sind jotzi
die der 1200er. Auch die
Schaltung ist jetzt gleich auf
der linken Selte, das spart
den Umbau. An Gehause-
deckeln und am Birzel durf-
te sich ein Designer ein biB-
chen auslassen, aber das
macht noch kein neues Mo-
torrad.

Warum die Laverda 1000 Jo-
ta, Baujshr 1962, trotzdem
ein villig neuss Moiorrad

nach dem Prinzip zwei ge-
gen einen, sondern haben
sich die 360 Grad jeder Um-
drehung gerecht untereinan-
der aufgeteilt. Jeder folgt
dem Machbarn im artigen
Abstand von 120 Grad,

Solange der Motor nicht
lauft, scheint sich an der
neuen Jota kaum  etwas
gedindert zu haben. Die Sitz-
position ist unverdndert, der
Fahrer wird von 810 Milli-
meter Skzhohe herunter in
sportlicher Haltung auf den
80 Millimeter breiten Lan-
ker gebeugt.

Maotor bis dber die 5500
Touren-Marke.

Ganz so fiett soflen dis Ex-
portmodeile fir Deutschland
allerdings nicht sein. Etwas
zahmere MNockenwellen sor-
gen daflr. Dennoch, die
nege 1000 Jota wird in
Deutschland immerhin noch
86 PS haben und soll. laut
Angabe des Importeurs,
dber 210 Stundenkliometer
schnell sein,

Diesa 86 PS werden bei 7500

Umdrehungen anfallen, und
das maximale Drehmoment

mit 120 Grad Versatz

iick der M

ist, sieht man von aufen
nicht. Man hort es hichstens,
und vor allem splrt man es.
Basser gesaat, man spirt es
nicht, denn das Laverda-
Feeling ist verschwunden.
Die 1000 Jota, Jahrgang
1982, schittelt und rittelt
ihren Fahrer nicht mehr. Die

Flomben blelben jelzt, wo-

sie  hingeh@ren, und das
Kribbeln in Handen und Fii-
Ben gehort der Vergangen-
heit an. Grund Iir diesen to-
talen Charakierwandal ist
die neuve Kurbelwelle der
Jota 1000, Die drel Zylinder
arbeiten jefzt nicht mehr

g: die K des
Dieses vertraute Geldhl hort
schiagartig auf, wenn der
Starterknopi gedrickt wird.
Der Motor springt sofort an
und hangt sehon Im Kalilauf
sauber am Ges. Der leicht
rauhe Leeriauf geht bel etwa
2500 Umdrehungen in glat-
ten Rundlauf Gber. Nichts ist
mehr zu spiren von den
gegeneinander ankdmpfen-
den Massen mit ungleichen
Rollen. Nichts mahr von der
rauhen Unkultiviertheit, die
bisher so typisch war flir
diese Marke. Mit der sanften
Kraft eines japanischen Vier-
zylinders dreht der Laverda-

von 85 Newtonmetsr bel
6500  Urmdrehungen ver-
spricht jede Menge Durch-
zug. Dafir sorgt schon das
fast guadratische Verhiltnis
von Bohrung und Hub, mit
75 zu 74 Miliimetarn

Trotzdem, auch wenn die
120 Grad gekripfte Kurbel-
welle for einen besseren
Masseausgleich sorgt, aul
die bervhigenden Silent-
Blbcke in der Motoraufhén-
gung mochien die Laverda-
Techniker nicht verzichten.
Ein Dreizylinder, auch mit
der 120 Grad-Kurbetwelle, [>
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bréuchte zum villig ruhigen
Lauf entsprechende Aus-
gleichswallen. Die fshlan
aus Gewichisgrinden.

Leicht ist die neus 1000 Jota
trotzdem nicht gerade. Das
Trockengawicht des Molor-
rads wird mit 240 Kilo-
gramm angsgeben. Mit O
und Benzin kommen da
feleht 260 biz 270 Kilogramm
ZUsammen.

Einen weseniichen Beitrag
zum neuan Laverds-Fahrge-
filhl leistet such das neus
Finfganggetriebe. Nicht nur
der Schalthebel auf der lin-
ken Seite ist neu, aud: die

Japanischer Standard: die neuen Instrumente

FuB, auch wenn der Schalt-
hebal jetzt mit einer Gummi-
kappe versehen isk

Varbessert wurde die hy-

h Kupplung der

der einzelnen Gange haben
sich geandert. Die wichtigste
Meuerung: Der ersta Gang
ist jetzt wesentich langer
Ubersetzt, eine Abstufung,
die dank des guten Dreh-
moments aueh gut zum
Motorrad paBt, Ein Problem
ist allerdings geblieben:

Schnelle Schaltvorgange in
haohen Drehzahien erfordem
Immer noch einen harten

Typische Silhouette:
der schinale

1000 Jota, die keinen harten
Griff mehr braucht, um ibre
Aufgabte zu ediilllan. Giegen-
tber dem Vorahr, als die
Hupplung sman vom Sell-

komfort ein Tell der Alitags-
tauglichkeit

Nichts geandert, und da gab
es auch wohl nichts Zu &n-
dern, ist am Fahrwerk der
Laverda 1000 Jota. Der Dop-
pelschleifen-Rohrrahmen

zeigt sich auch der Leistung
der scharferen Nockenwslla
dieser 'u'orsaneﬂma%chlne

Ein

sicheren Geradeauslauf ver-
loren hitte. Schnelle Passe-
gen bringt dis Jota 120 ge-
nausoc sauber hinter sich
wia  Kurvenkombinationen
und enge Kehren in groBer
Schraglage, Nicht zuletzt die
Marzocchi-Gabel und  Fe-
derbeine daersalben Marke
sind fiir dieses problamlose
Fahrverhalten  verantwort-
lich. 140 Millimeter Feder-
weg an der Gabal und 120
Millimeter an der Schwinge
sorgen dabei fur einen Im-
mer mnoch ausreichendesn
Fahrkomifort. Die Vorsarien-
masching war allerdings mit
ainer Solositzbank -ausge-
stattet, die ihrem einzigen
Benutzer mehr Faum bistat
als  die  Zweimannbank,
wenn ein Sozius mitfibrt
Die FuBrasten fir den zwei-
ten Mann sind aber schon
zarienmaBig angebaul.

Bekannte Qualitat:
Jota-Fahrwerk

zug auf b
weurda, nn:n elnmal gin er-
teblicher Forischritt. Nicht
zulefzt wird die 1000 Jota
mit diesan Verbasselungan

Lmlkkopfwlnkal von 62 Grad
und daraus resulierend ein
Nachiaut won 110 Millimea-
tarn machen das Motorrad

ein Stk all
Schiiedlich st Eleduenung,s

' Laverda Jota 1000/12
M..m und Antrich

oh=
ne dad eadadurma.n salnem

thrtakl -Heilenmotar, dioke, j&
zwet Ventite, Bobmimng x Hub
75 3 7 o | [-lubnmm GB0om?,

deTvirspanning l\In\eu ﬁmﬁ

Tash

H isch passen sich die
magtierten Pirelli Phantom-
Raifen dem Fahrwark zu el
nem insgesamt gutmitigen
Fahrverhalten  an,  Dar
schmal bauende Dreizylin-
dar bietat auch in extremen
Schriglagen keine Berilh-
rungspunkts mit der Fahr-
bahn, Die Aeifenhaftung be-
grenzt die maglichen Kur-
vengesehwindigksiten, und
sonst nichis.

B3 KW (86 PS} 7500/ min,
man Drshmoment 85 Nm (5,7
silkp) el 900/ oin, drei. Dol
lorte-Vergaser, TYo FHE 32
ADEAS, 32 mm, kontakt
toye Tramsistorzlinding 12V,

19dm'bsﬂw¢mue hmtgn ol 1)

ot ¢| 280 mm,

Tinte

flaizchte Laverda-Liab-
hatle: die sich an dia aus-

1 Vibrationen der

I|_,'d.( caulis namfung varn
0990V I8 Pirglli Phantom,
finten 12090 V15 Picelli |
Plantom,

Trishwerks gewohnt haben,
sind gleich in zweifachar
Hinsicht enttduscht. Neben
der Laverda-typischen Mo-

Wik 25w,
Butiedie 12V 32 Ab, Slauen-
n&dianetes E'L!l\fmsa:mcbe.
EStarter, Grnpstifen LAST/
L83 AT4ETI/LO00,  Bric

Abmessungen il Gwﬂdﬁe

Linpe 2280 mm, Sizhihe F10
mm. Lepkerbreile a8 mm,
Tankiohalt 205 Liter, davon
‘4 Liter Reserve, Testpewicht

torcharakteristik trauern die-
se Traditionalisten auch der
Laverda-typischan Farba
nach. Das helle Orange ist
fir die 1000 Jota nicht mehr

ikl 57 Girad, Nach-

Iam‘ llu mm, Radstand 1870

! Mot Wirt GmbH,
Faunhofstr. 40, 5000 Kiln 50

A0 MOTORRAD 2/ 1982

340 g im Angebot. Das Motor-
rad oibt es entweder in

B g Schwarz/Flof, In  Schwarz!
fibes 210 Kkl Silber oder einfarbig in el-
Farb-

T IS ton, Korsischret genannt.

Das alles hat selnen Prels:
12 430 Mark.
Stefano Parmeggiani
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