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TECHNIK UND TEST

25000 Kilometer-Langstreckentest Laverda 1000-3C

Schnell, hart, aber pflegebediirftig

Die 1000er Laverda,
ein ungewohnlicher
Dreizylinder mit
980 cm?, hinterlieB
nach dem Dauertest

einen gemischien Ein-

druck. Der Teufel saB
im Detail.

n MOTORRAD &/1975 en-

dete der Tast der Laverda
1000-3C mit dem Absatz:
Wir jedenfalls haben uns
von der groBkalibrigen Si-
gnora so0 Uberzeugen lassen,
daB wir sie gekauft haben.”
Ein Langstreckentest war
also falllg, um diese Investi-
tion voll auszuschdpfen. (3

Die Laverda 1000-3C ist
ein typisch italienisches

Motorrad: Hart gefedert
und rot lackiert




TECHNIK UND TEST

25 000 Kilometer-
Langstreckentest
Laverda 1000-3C

Die Testmaschine wurde re-
gulér vom damaligen Impor-
teur Bahler gekauit. Inspek-
tionen wurden ausschlieB-
lich beim Stuttgarter Ver-
tragshandler Sturm vorge-
nommen. Die Testabteilung
machte selber ksinen Fin-
ger krumm,

Doch allem Anschein nach
war dias ein Fehler. Die La-
verda zeigte solche Schwa-
chen, dal der begrindete
Verdacht nahelag, eine Man-

]
z
:_J.Ei_- Der Dreizylinder zeigte
& bis zum Testende steis
gute Fahrleistungen

tagemaschine erwischt zu
haben, die Gberdies noch
ungliicklich gewartet wurde.
Je zweimal ein Totalausfall
der Elektrik, undichte Zylin-
derkopf- und FuBdichtungen
und eine defekte Kupplung
waran reichlicher AnlaB zum
Arger.

Beim Wechsel des Impor-
teurs (neuer Importeur wur-
de die Firma Detlev Louis in
Hamburg), klappte es dann
schlieBlich: Die alte Ma-
schine kam nach |talien und
vom dortigen Auslieferungs-
lager wurde eine nsue Ma-




Was die 25000 Kilometer mitder Laverda 1000-3C kosteten

17900 Auspuff-Mittelstiick
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VarschleiBteile
12612 neue Batterie 147,— Ersatztella
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schine zu einem zweiten
Dauvertest-Anlauf herbelge-
karrt. Als Vertragswerkstat-
te erkor MOTORRAD den
Betrieb des Darmstadter
Meisters Willy Eckel, der auf
ltaliener eingeschworen ist.

Auf den ersten 5000 Kilome-
tern zeigte sich, dafl immer
noch einige Kleinigkeiten
korrigiert werdan muBten:
Ein gegquollener Dichtgummi
vom Tankdeckel verschlol
die Tankentliftung, der Gas-
zug ri8 am Rohrbogen nach
dem Griff und im Zahnkranz-
trager am Hinterrad liefen
zwei Lager aus. Die Distanz-
buchse war zu kurz und sa
wurden die beiden Lager
durch die Achse gedriickt.

DaB aber auch einige Telle
der Firma Bosch Uber ltalien

wieder ins Ursprungsland
reimportiert werden kénnen,
die nicht einwandfrei sind,
zeigte der Elekiroschaden
bei Kilometerstand 2000:
Die Maschine sprang nach
dem Abstellen kaum mehr
an, das Relais des Kkill-
switch-Schalters (Ziindungs-
ausschalter) sperrte den
neuerlichen StromfluB.

Motor: standiger
Olverlust

Nach Einbau eines neuen
Relais trat dieser Defekt
nicht mehr auf. Ubrigens:
Das defekte Relais ist nor-
malerweise ausschlieBlich in
die Amerika-Ausfiihrung in-
gebaut, das neue war die re-
gulére Europa-Version.

Kurz vor der ersten Inspek-
tion blieb der Motor in
gleichmalligen Abstanden
schlagartig stehen. Doch der
Fehler war schnell gefun-
den, er ist zu typisch fiir eine
verstopfte Tankbellftung.

Trotz peinlich-genauer Ein-
haltung der Drehmoment-
werte beim Machziehen von
Zylinder und Kopf kam es
nach der zweiten Inspektion
zu starkem Olaustritt zwi-
schen Zylinder und Kopf.
Und weil der Meister Eckel
gleich dabei war, erneuerte
er auch die FuBdichtung.
Mach 250 Kilometern wurde
sorgfiltio nachgezogen. Fa-
zit: Der Motor blieb bis zum
Testende dicht.

Im Motor selbst wurden
noch die Lagerbdcke der

hinteren MNockenwelle ear-
neuert. Der mittlere Lager-
bock hatte einen groBen
Lunker (Hohlraum im GuB)
in der Lagerstelle, so daB
die beiden &uBeren lberbe-
lastet wurden und Riefen be-
kamen. Mit neun Mark pro
Bock wurde der Fehler je-
doch behoben.

Um den Motar herum muBite
giniges gemacht werden; so
gingen drel Luftfilterkésten
zu Bruch, sie rissen durch
die unvermeidlichen Vibra-
tionen ein. Belm vierten Mal
war kein neuer Kasten auf
Lager und deshalb wurde
der alte mit Polyester ver-
stérkt.

Beim Nachzighen der neuen

Dichtungen wurden die Fal-
tenbalg-Ansaugstutzen zwi- [>
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TECHNIK UND TEST
25000 Kilometer-
Langstreckentest
Laverda 1000-3C

schen den Vergasern und
dem Lufifilterkasten auch
grnauert, sie waren teilweisa
altersbriichig und eingeris-
sen. Auch die Gewebe-Gum-
mischlauche zum Olkihler
waren pords und wurden
geweachselt.

Die in kurzer Folge (bei
17 800 und 20890 km) ver-
schlissenen und ausge-
tauschten Zlndkerzen wur-
den auf die hohe Betriebs-
spannung der kontaktiosen
Zindung zurlckgeflihrt, Die
Kerzen zeigten am Rand der
Mittelelektrode Oberdurch-
schnittlichen Abbrand.

Die viermal in der Tabelle
auftauchenden Bowdenzug-
schaden (zwei Gas- und
Kupplungsziige) hatten ihre
Ursache in der schlechten
Verlegung mit engen, scheu-
ernden Bbgen.

derk le Angabeninmm)
EinbaumaB 75,000—75,018 \VerschleiBgrenze 75,075
Zylinder 1 2 3
cben 75,018 75,010 75,032
Mitte 75,025 75,029 75,022
untan 75,001 75,000 75,000
EinbaumaB 74,930-74.820
Kolben 1 2 3
oben 74,825 74,790 74,807
Mitta 74,801 74 841 74,887
unten 74,849 74,898 74,024
R s e o B ST e
Einbauma® 1. Ring 0,014=0028 2. Ring 0,012—-0,026
Kolben 1 g 3
1. Ring 017 011 0.20
2. Ring 0,05 0,05 0,06
| Einbauma@ 7,00—-£.89
| Zylinder 1 2 3
EinlaB oben 6,990 6,985 6,980
unten €.800 £,005 6,000
Ausial oben 6,990 7.000 7.000
unten 6,600 7,000 6,605
3 f il A ':...-.,: .»;-L'J:'..";;.._‘a-"':.-_._'- IR
EinbaumaB EinfaB 7.012=7.08  AuslaB 7,035—7.055
Zylindar | 2 a
EinlaB 7,050 T.045 T.050

AuslaB

Einbaumai 3,0

7,055

7,050

7,055

§ . Lk ¢ e FTIN s At
Verschieifigrenze 20 Istmef 2,8-289

Foto unten: Der Rahmen
zeigte trotz der zwei Winter
erstaunlich wenig Rost-
frab (0. Auch die gegossenen
Vorder- und Hinterrdder
waren ohne Salzirafl @,
Riefen fanden sich an den
gegossenen Bremsscheiben,
die nach einer Nacht im
Freien zu Rostansatz neig-
ten 3. Der Lack von Tank
und Sitzhankhiicker miifte
poliert werden @. Der
polierte Priméirdeckel und
die Vergaserbatterie hatten
Oxydationsspuren yom
Wintersalz &, Zylinder,
Kolben und Veniile waren
an der vom Werk empfoh-
lenen VerschleiBgrenze,
wiirden jedoch nach
MOTORRAD-Erfahrungen
noch mal eine 25 000 Kilo-
meter-Distanz durchhalten
. Die Kopplung war wie
neu @. Alle Lager der
Kurbelwelle wiesen normale
Lagerluft auf, die Lager-
schale des linken Haupt-
lagers hatie dorch Bearbei-
tungsriickstiinde beim
Zusammenbauen tiefe Rie-
fen . Primiir- und
Steuerkeite miiften gewech-

selt werden ® und @,

i1
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25 000 Kilometer
Langsireckentest %
Laverda 1000-3C :

Schon bei 9894 Kilometern
war die erste Kette fallig,
die Lebensdauer der zwei-
ten war noch kirzer. Grund
war jedoch nicht schlechie
Pflege, sondern bei der 78
PS-Laverda 1000-3C ist die
3fy mal *s Zoll-Rollenkette, e

Marke Regina-Extra, einfach Das Bordwerkzeug der Laverda 1000-3C ist reichhaltig und
iiberfordert. Eine japanische  von guter Qualitiit. Sogar eine Olkanne fehlt nicht

Kette neuester Machart mit

TECHNIK UND TEST X
ay 5

Gummiringen zwischan den Links: Zwischen Luftfilter-
= ; ; kasten und Vergaser
Laschen wirde diesem ita- Cn i e e
lienischen Hinterradantrieb e ummifalten-
biilge gewechselt werden,

besser passen.

Arger gab es auch zweimal
mit dem Auspuff-Mittelstlck
der Drei-in-zwei-Auspuffan-
lage. Durch ungenaue Fer-
tigung verspannte sich das
Hosenrohr bei der Montage,
und das mittlere Rohr rif
durch die Vibrationen zwei-
mal ab. Beim zweiten Mal
wurde es jedoch nicht er-

nauert, sondern in der rich-
tigen Lage spannungsfrei

Tankdeckel ist notwendig,
weil der serienmiiBig mon-

zusammengeschweibt. tierte, federbelastete

Schmappverschlufl keine
Ein versteckt verlegtes, Tankmtk.fnﬂknuﬂage zuliBi
blankgescheuertes  Kabel
brachte einen zweiten To-
talausfall der Elektrik. Die averda 1U0U
Fehlerquelle wurde aber ‘Beschieunigung o AT LT
dank der ungesd_ltrut ver- 0— B0 km/h 238 20s 21s
Iegftendkabe! relativ schnell = AT 34s 208 Nl
ST 0100 km/h aTs a1s 4ds
Im groBen und ganzen hin- 0—120 km/h 68.3s 543 EBs
terlieB der Motor auf den 0—140 km/h 823 T4s T8s
25 000 Test-Kilometern kei- 0=160 km/h 1108 1085
nen schlechten Eindruck. Héchstgeschwindigkeit :
Was storte, waren die Klei- | mit zwei Personen 1859 km/h 183,7 km/h
nigkeiten. “solo aufrecht _ 1912km/h__ 194,33 km/h__ 1904 km/h
Bei Ausfahrten, egal wie | faln!iagind F ‘21::?..4 km'h 2082 km/h 2078 km/h
weit oder wohin, ist &in ge- e e S B P
wiefter Elektriker als Be- arh
gleitpersonal schier unent- g
behrlich. Denn welcher Nor- | Superbenzin ] s
malfahrer findet ohne Fach- Autobahn, Schnitt ca. 130 km/h . » - -« BSLAOOkm
mann oder Hilfsmittel schon LandstraBe, Schnitt ca. 90km/m . . . . . . B5L100km
ein defekies Abschaltrelais, e e e N -1 5711 11
aine defekte Diode oder ain ek fom ety - e . . . . aSLMO0EM
blankgescheuertes Kabel? T T PR D 5.4 /100 km
Sicher kénnte etwas mehr t}l?erbraum A e .. 0.7 L/1000 km
Lisbe i1 Daledund mine s foaeeweln . 0. . . . . . - - WESEEER
Qualititskontrolle wirkungs- | Tenkinhat . . . . . . . . . . . . . . - 185Liter




{ D hschmittswerte nach D)

Wemadensal 13 mg

Nikotin 10,8 my

TECHNIK UND TEST

25000 Kilometer-
Langstreckentest
Laverda 1000-3C

voll Abhilfe schaffen. Aber
bei den Italienern zahlten
die Zusatzaggregate schon
immer zu den MNebensach-
lichkeiten. Bai deéen neuen
Laverda wurden die In-
spektionsintervalle auf 5000
und 10000 Kilometer ange-
hoben, was fir das Vertrau-
an der Familienfirma Laver-
da in ihr Produkt spricht. Da-
durch werringern sich auch
die in der Tabelle ausge-
druckten Kosten ganz er-
heblich.

Beim Zerlegen des Motors
Zeigte sich kein dberdurch-
schnittlicher Verschleil. Ob-
wohl sich in einigen Fallen
die gemessenen Werte von
Kolben und Zylinderbah-
rung zu Ubergrofiem Splel
{nach Werksempfehlung)
addierten, wiirde der Motar

pr ey

e S o

Die Brembo-Doppelscheiben-
bremse verlangt nach einer kriiftig
rnpackenden Hand. Thre
Bremsscheiben sind rostangillig

Im Zahnkranz am Hinterrad brachen

die Lager rusammen, da die Distanzbuchse
ru schmal war und beim Anziehen wurden
die Lager durch die Hinterachse gedriickt

nach Meinung der MOTOR-
RAD-Tester noch mal 25 000
Kilomeater halten.

Ein sich steigermdas, me-
chanisches Motarenge-
rausch wurde nicht bemerkt,

und die Fahrleistungen lie-
Ben nicht zu winschen (Ob-
rig: Die Laverda ging mit
langliegendem Fahrar im-
mer Ober 200 km/h.

Das Fahrwerk der Testma-

Der Geschmack von Freiheit und Abenteuer.

sching war eine kleine Mar-
tarbank. Mur harlgesottens
Fahrer fanden's gemitlich.
Sénftan bauten die ltaliener
noch nie, wenn man von den
grofBen Guzzi einmal ab-
sieht, und hart aber ehrlich




Lesererfahrungen erwiinscht

Mit diesem 25 000 km-Tast wollen wir die Umfrageserie unter
unseren Lesern weiterilhren, die sich an alle Langstrecken-
Tests anschlieBt. Teilen Sie uns lhre Erfahrungen mit der
Laverda 1000-3C mit. Wir werden unsere und fhre Kritik mit
den verantwortlichen Technikern diskutieren und das Ergeb-
nis des Gesprachs in MOTORRAD verdifentlichen.

1. Warum haben Sie die Laverda 1000-3C gekauft?

2. Wurden |hre Erwartungen erflilii?
3. Welche Probleme haben sich im Fahrbetrieb ergeben und

sollten ausgeriumt werden?

4. Sind Sle mit Ihrer Werkstatt und mit der Ersaiztellliefe-

rung zufrieden?

5. Wiirden Sie dieges Molorrad noch einmal kaufen?

Bitte senden Sie Ihre Antworten in knappen Satzen aul einar
ausreichend frankierten Postkarie an die

Redaktion MOTORRAD
Kennwort: Laverda 1000-3C
Posttach 1042

7000 Stuttgart 1 -

lautet auch bei Laverda die
Davise,

Deshalb war auch die Stra-
Benlage der Testmaschine
immer auf sinem hohen Ni-
veau. Zwar splrte der Fah-

rer ginen abgefahrenen Hin-
terradreifen durch starker
werdende Bewagungen um
die Langsachse in mittlerer
Schraglage, doch zu gefahr-
lichem Aufschaukeln fiihrte
dies nie.

Gewodhnungsbedirftig ist
dig schwergangige Lenkung,
hervorgerufen durch eine
splirbare Kopflastigkeit.

Die im Langsireckentest ver-
wendeten Reifen waren aus-
schlieBlich Metzeler. Andere
Laverda-Fahrer aus dem Le-
serkreis hatten mit dieser
Bereifung schlechte Erfah-
rungen gemacht, Die Spur-
haltung lieB zu winschen
gbrig, und so schwuren
ginige auf Dunlop TT 100.

Diese, einmal kurz bei der
Testmaschine wversuchswei-
se montierten Dachreifen,
brachten deutliche Unruhe
ins Fahrwerk.

VYorn wie hinten wverlangen
die Brembo-Scheibenbrem-
san nach energischem Griff.
Der hohe Belagverschleif
ist auf die rostanfilligen
GuBscheiben zurickzuflh-
ren, Bel der ersten mor-
gendlichen Bremsung sorgt
der Rost erst einmal fir viel
Belagabrieb. Bei MNAasse

of

ey 3 -

sprechen die Gufscheiben
daflir besser an als nicht-
rastende mit hohem Chrom-
anteil.

Mach zwei Wintern zeigte
gsich die Lackierung aut
ginem erstaunlich hohen Ni-
veau: wenig Rostspuren
an den Schweifistellen und
einwandfreie Lackschicht an
allen Rahmenrohren. EinZig
die verchromten Teile wur-
den blaB und sind auch mit
Politur kaum mehr zu retten,

Sicherlich ist die Laverda
1000-3C kein sauselndes,
unproblematisches  Maotor-
rad. Diese groBe Italignerin
ist eher ein Trimm-dich-Ge-
rat fir den harten Motorrad-
tahrer, der etwas mehr vom
Motorrad versieht, als er un-
bedingt braucht.

Ein guter Mann auf einer
1000er Laverda — das kann
flir weit mehr als 25 000 Ki-
lometer eine aptimale Kom-
bination sein

Franz Josefl Schermer
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