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Vorziehen zum Siart — belm 200-Melien-
Aennen von Daylona. Wie ea zum Sleg von
Saarinen aul der 350er wassergekiihiten Ya-
maha gegen die leistungsmiBig dberlegenen
Kawasakis und Suzukls kam, lesen Sie ab
Selte 60.

Titelbild Foto V. Rauch

Der Sowjetrusse Gabtrahman
Kadyrov, der mit seinem Sieg
beim Endlauf in Inzell zum
sechsten Mal Weltmeister im
Eis-Speedway wurde.




Die Fahrleistungen

Das uns als Leistungskurve nach
DIM 70020 vorgelegia Diagramm
zeigt 78 PS bel 7750 Wimin., Das
Leistungsgewicht betrégt bei 214
kg Trockengewicht 27 ko/PS —
aufgetankt und mit Ol versehen
liegt das Leistungsgewicht bei
3,1 kg/PS, und mit 70 kg Fahrer
gewicht dazu sind es immer
noch weniger als 4 kg/PS. Dis
mit Lichtschranke auf dem Hok-
kenheimring gemessens Be-
schleunigung 2eigt von 0 bis 100
km/h 4,5 Sekunden, bis 160 kmh
atwa 12 Sekunden und bls 180
km/h knapp 19 Sekunden. Die
Héchstgeschwindigkelt mit einem
Anlauf von ca. 2,3 Kilomater ba-
trug 202,25 km/h — langliegen-
der Fahrer im engen Lederzeug.
Haohe Autobahndurchschnitie
gind — Ja mach Fahrerkonstitu-
tion = obllgatorisch, tempara-
mentvolle  LandstraBen-Fahrian
bilden den Héhepunkt des Erab-
nigses, besonders aul Strecken
mit vielan Kurven und In den
Bergen. Der Tank mit 17 Litern
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Inhalt erlzubt gut und gern 200
km Radius.

Es ist also eine vielversprachen-
de, senr |eistungsfihige und
sportliche groBe Maschine, die
in unserem Falle den Fehler
hatte, daf dle .Klemm*“-Silzbank
nur fir eine Person gedacht war;
gerade mit 5o elnem méachtigen
Dampfer bietet sich der Spall zu
zweit doch an. Denn da sind PS-
HAeserven In jeder Menge vor-
handen, Reserven, die beim Fah-
ren AubBerst zelten wvoll ausge-
schépft werden kdnnen.

Der Motor L

Die Zylinderbohrung belrdgt 75
mm, der Kolbenhub 74 mm, dar
Hubraum ist 981 ccm. Bei 6000
U/min haben wir @ine Kolbenge-
schwindigkeit von 148 mds (bei
7750 U/min = 19,12 m/sl) und
ein Drehmoment von 7.6 mkp,
das In dieser Hbhe bis TO000
Usmin erhalten bleibt. Der An-
trich der beiden obenliegenden
Mockenwellen durch sine lange
Ketta liegt zwischen dem rechitan
FAuBeren und dem mittleren Zylin-
der, Die drei Auspuffrohre min-
den unter dem Kurbelgehfuse
(Glinhalt 35 Liter) in ainem
Rohr und warden dort auf zwei
Schalldémpfer wverteilt. Unsere
Maschine hatte noch das Einport-
System mit dem Schalldampfer
auf der linken Maschinenseite.




Die drei Dell'Oro-Vergaser ha-
ban einen Curchmesser von 32
mm, sie besitzen eine Beschleu-
nigerpumpe  (Membran), und
es gibt auch in niedrigen Dreh-
bereichen bel plétzlichem Gas-
geben keine ,Lécher”. Der Motor
zleht unbedingt durch.

6000 Uimin sind im finften Gang
ca. 170 kmsh, und hier kann der
schnelle Mann also noch ganz
bequem zulegen, wenn as not-
wendig sein solite. Von 170 km/h
biz 190 km/h sind im flnften
Gang nur knapp 14 Sekunden
notwendig. Vion 100 km/h bis 160
km/h kommen wir in finf Sakun-
den. Im Bereich zwischen 100
km/ und 150 km/h kdnnen wir
auch bequem |im flinften Gang
fahren, es ist der Drehbereich
zwischen 3500 U/min (= 35 PS)
und 5200 U'min (= 54 PS), zwi-
schen 59 und 74 mkp Drehmo-
ment. In diesem Bereich sind
genigend Reserven da, erst
recht, wenn wird zurlickgeschal-
tet wor einer geplanten Be-
schleunigung, und hier sind die
Vibrationan am geringsten. Es ist
e@in Motor, den man schonend
chnell fahren kann — eben der

rteil von viel Hubraum.

Das Problem dirfte bel der Be-
lastung der Kupplung liegan, je-
denfalls wurde sie durch die Be-
schleunigungsmessungean  stark
mitgenommaean (wia (brigens sehr
oft bei Molorrad-Motoren mit
mehr als 5,0 mkp Drehmoment).

Das Fahrwerk

Ebenso stark belastet sind in die-
sen Geschwindigkeits- und Ge-
wichteberaichen die Bremsen,
Mach finf starken Bremsungen
aus 200 km/h herunter auf 0
konnte die Vorderradbremse
nicht mehr nachgestell werden,
sie war am Ende. Wobei bemerkt
werden muB, daB das Motorrad
schon vorher einige hundert Kilo-

Die Testmaschine be-
kamen wir von der
Firma Hein Gericke in
Diisseldorf. Es  han-
delte sich um die Ein-
port- Varserien-Ver-
sion 1972, Einige Hon-
da CB-72/77-,Reste”
sind im Entwurf des
Maotors noch zu er
kennen. Olinhalt 3.3
Liter — hohes Kurbel-
und Getriebegehiuse,
horizontal teilbar.

Die  Beliiftung der
Bremsen ist raffiniert
gelisi. Die Bremasfli-
chen werden vom
Kilkllufistrom gleich-
mdflig ringsum be-
riihre.

‘averda 1000 im Vergleich

{alle Angaben ohne Gewshr!)

Leistungsangaben nach Laverda BMW R 90/S Harley-Dav. Harley-Dav. Moto Guzzi Kawasaki Minch-4 Morton
Fabrik oder Importeur 1000 {inspe) 1200 EI.Glide 1000 XL 850 GTL Z 1800 1200 TTS  Comm. 850
Motor 2-/4-Takt 4 4 4 4 4 4 4 4
Zylinderzahil 3 2 2 2 2 4 4 2
Venlil- bzw. Gassteuerung dohec ohv ohv ohv ahy dohec ol:lc ohv
Bohrung/Hul mm 7574 a0/ E v/ [o]] aifar 83/78 66/66 7567 Tring
Hubraum ccm 881 203 1207 aa7 B44 803 177 a2g
Laistung (SAE-PS) bei U/min n. a. 82/8500
Leistung (DIN-PS) bei U/min TB/7250 ca. 58/6500 66/5200 - S4/6100 - 88/6000 51/5750
Kolbengeschwindigkelt m/a bel
DIN-Nenndrehzahl 17,85 153 178 - 159 18.7%) 13.4 17,0
Literleistung (DIN-PS/Liter) 79.6 64,2 54.7 n. a, 61,5 90,8 73,0 615
Leistungsgewicht (DIN-PS/kg) 2,744 3,793 4,924 - 4,537 2,805 2,795 3,647
Anzah! der Gange 5 5 4 4 5 g 4 4
Startarart E E/K E E E E/K E K
Beschlsunigung 0—100 km/h In s
(T = Test-, W = Werksangaba) 48T 48T 88T n.a. 50T 48T 48T 45W
Hchstgeschwindigkelt km/h
(T = Test-, W = Werksangabe) 20257 18007 1836 T n. a. 180T 0, 200 W 205 T 185 W
Preis DM 9600.— n. &. 15 556.— 12 486.— T680.— T200.— 15 518.— 8400.—
Preis pro DIN-PS (ca.) 123,07 - 235,70 i 142,22 87,80 176,34 125,49
“MOTORRAD  Heft 7/1873




Links oben: die Lage des Ful-

bremshebels ivt einsrellbar

Rechty oben: auch filr die Hin-
rerradbremse wird die Kdhiluft
tiber eime Ventilation in die
Bremse gefirdert. Dreck

Warser mit, aber es
nicht das Trommelinnere.

erreichit
Lirnks: Federbeinaufhingung
und Schallddmpferbefestigung.

die Hinterradkette ist
ungeschiiizt

Uneen!
refativ
scheint fiir ¥ mkp Drehmomeni
etwar unterdimensioniert,

und  er-

meter scharf gefahren worden
war. Vorn und hinten Duplex-
bremse, 230 mm O, 30 mm Be-
lagbreite.

Das Fahrwerk zeigta sich sehr
handlich, der Doppelrchrrahmen
ist stabil und war den Strafon
und Geschwindigkeiten gewach-
gsan. Elne erhebliche Hiifa bai
den Héchstgeschwindigkeaitames-
sungen, die auf der leicht ge-
krimmten oberen Strecke das
Hockenheimringes  stattfanden.
Es gab keine Kursschaukelei.

Die Bereifung vorn 3.50-V-18 und
hinten 4.00-V-18 war auf der ge-
fahranen Maschine von Dunlop.
Geradeausfilhrung sehr gut, in
grofer Schriglage einigermabBen
sichers Haftung, aber in lelchler
Schraglage unsicher, da offen-
sichtlich der dort zur Geltung
kemmende Frofilstrelfen wenig
Unterteilung und Entspannungs-
méglichkeiten hat.

In dem hier zur Verfiigung ste-
henden Raum ist as nicht mdglich
nach den wenigen voen uns ge-
fahrenen hundert Kilometarn at-
was Austlhriiches Ober die Fede-
rung zu sagen. Die Telegabel be-
nahm sich auf Schlaglochseri
groBziglg — d. h, sle arw
nicht jedes Ldchiein exakt un
es kam zu Schlégen. Die hinte-
ren, mit der Hand ohna Wark-
zeug verstellbaran Federbaine
wirkten hart und kurz geddmpfi
auf sehr schlechten StraBen.
Man merkt der Auslegung der
Federung dle Erfahrungen wvon
StraBenrennen auf guten Pisten
an.

Das Getriebe

Da der Motor eine so glnstige
Leistungscharakteristik hat, frag-
ten wir uns, ob es unbedingt ein
Funfgang-Getrisbe  sein  muB.
Aus modischen und verkaufstech-
nischen Grinden werden heute
oft auch bei den Maschinen mehr

Gange als vier singebaut, die o5 |

eigentlich durch gute Zugkraft
garnicht néitig haben. Dies ist

hier der Fall. Das Ftinfgang-ﬁj !

triebe hat dazu noch eine en

StraBensport-Stufe wvon 28. Die :

drei oberen Gange sind sozusa-
gen zu einer ,Fahrergruppa® en-
ger rusammengefaBt, was bei
einem Einsatz als Rennmaschine
durchaus richtig ware, was abar
bei unseran Einsatz-, Fahr- und
Verkehrsmoglichkeiten unnbtiger
Luxus ist. Dar Primérantrieb be-
steht aus einer Triplexkette, der
Antriab zum Hinterrad aus sinar
nur im aberen Trum abgedeckten
Kette, die uns bei dieser Lei-
stung des Motors und seines
Drehmomentes  unterdimansio-
niert, ungeschitzt und ungeni-
gend geschmiert arscheint. Oder

_ ist diese 1000er nur Zum 150 km

Wochenend-Rundum-Schinwet-

tar-Trip gedacht? — Die Gesamt-
Ubersetzung in allen finf Gén-
gen:  11,24/8,08/5,88/5,03/4,204.




Die Gange lieBen sich sauber
und schnell schalten, die Kupp-
lung st nicht leichigangig.

Beurteilung

Die schon =0 lange gezeigte und
propagierte 1000er Laverda soll
in dieser Saison also echl auf
den Markl kommen. Schon weiter
varbessaert (z. B. die Demontier-
mbglichkeit der Nockenwellen
u.a) als die noch von uns ge-
fahrene Vorserien-Maschine. Sie
bistet gewaltige Krafireserven,
ein kursstabiles Fahrwerk, ein
genau schaltbares Getriebe, eine
wunderschine duBera Linie (das
haben die Halilenar im Grifil),
Elektro-Starter, Lichtmaschinen-
Leistung 120 Walt (12 Volt),
Batlerie mit 27 Ah, 3Schein-
werfer mit 200 mm ¢ (). Viel-
leicht werden auch die an sich
sehr wirkungsvollen Bremsen
etwas lebensfrevdiger (die Be-
liftung ist doch schon sehr
gut), und vielleicht hat man sich
auch noch um die Kupplung ge-
iimmert. Auch wird es N Pro-

kt eine Doppelsitzbank ge-
ben. Der Aufbau von Motor und
Getriebe ist durchdacht wund
werkstattgerecht gemacht, das
Gehéuse 148t sich horizontal tel-
len, keine Distanzechelben oder
Beilagscheiben, alles einfach
ohne Spezialwerkzeug zu betreu-
en. Wird die Hinterradkette star-
ker dimensioniert? Das wire das
wenigste an diesem Antriebsde-
fail, was noch zu machen ist.

Das Motorrad 148t erkennen, daB
Enthusiasten daran gearbeitet
haben und arbeiten. Klacks

Links oben: die lange Nocken-
wellenkerte Iduft iiber eine aun-
rematische Kettenspannung.

Rechits oben: Vibrarionen sorg-
ten fiir Anrisse in der Schutz-
blechbefestigung.

Rechis: die japanischen Instru-
mente (honda-like) zeigren iiber-
vichilich an

{Fotos und Zeichnungen Klacks)
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