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“BMW R 100 RS - die Komfortable in Daytona
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' Kawasaki Z 1000 - dieSportliche ~ Motorradfahren bei
Laverda 1000- 3C - die Exclusive der Bundeswehr
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* TECHNIK UND TEST

Vergleichstest:
R 100 RS, Honda Gold Wing,
_{Iﬂﬂ,ﬂ‘mrd‘ﬁ' 10[]0—_}_;34
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Nie zuvor gab es bei MOTORRAD einen
Vergleichstest mit so vielen Superlativen:
Die vier charakteristischen Vertreter
der Einliter-Klasse kosten zusammen

40 000 Mark, leisten 315 PS, wiegen
iiber eine Tonne und mubiten auf fast
40 000 Testkilometern Farbe bekennen. »
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otorrader mit ainem Liter Hub-
Mraum, mit 70 und mehr Pferde-
starken und bis zu fast 300 Kilogramm
Gewicht kosten um 10000 Mark. Daoch
selbst solch stolze Praise tun der Be-
llebtheit dieser Oberklasse keinen Ab-
bruch. Der Bestand wachst stlrmisch.
Allein von den vier im MOTORRAD-
Verglaichstest konkurrieranden Markt-
filhrern Honda GL 1000 Gold Wing,
Kawasaki Z 1000, Laverdsa 1000-3C und
BMW R 100 RS sind in Deutschland
5800 Maschinen zugelassen. Ende des
Jahres sollen e2 fast 10 000 =ein.
@ Die Honda Gold Wing, deren fliissig-
keitsgekihiter Vierzylinder-Boxermao-
tor 80 PS bei 7500/min leistet, ist Markt-

A

fihrer: 3300 .Goldene Schwingen”
wurden seit November 1973 verkauft,
gllein 300 davon in den ersten baiden
Monaten dieses Jahres, Die Gold Wing
ist mit 295 Kilogramm in fahrfertigem
Zustand der schwerste Brocken unter
den dicken Brummern und kostet in
Grundausstatiung 8278 Mark.

@ Die Kawasaki £ 1000, deren luftge-
kihlter Reihen-Vierzylinder mit zwei
obenliegenden Nockenwellen 85 PS
bei BOOO/min leistat, hat im September
1976 die 3000 mal verkaufte Kawasaki
£ 1-900 abgeldst und wurde von den
Héndlern seither schon 1000 mal geor-
dert. Sie bietet in Ausstattung, Fahrlei-
stung und Fahrverhalten entschieden
mehr als die 900er und kostet nur 500
Mark mehr: exakt 2000 Mark

® Die Laverda 1000-3C gilt bei vielen
als die &sthetischste Ldsung. Die Be-

V Doppelte Scheibenbremse vorn  Einfache Scheibenbremse hinten
' i v/

zeichnung 3C steht flar .tre cylindri®
und weist aut das eigenwillige Bau-
prinzip des 78 PS (bei 7750/min) star-
ken Triebwerks hin: Die Konstrukteure
im Familienbetrieb in Breganze er-
reichten mit drei Zylindern eine gerin-
ge Baubreite. 1000 Exemplare der 3C
wurden seit 18971 verkauft. 8995 Mark
kostet der scharte Drilling.

# Die BMW B 100 AS mit 70 PS (bei
7250/min) starkem Zweizylinder-Boxer-
motor wurde bis dato erst 500 mal aus-
geliefert, Das erste serienméBig ver-
kleidete Motorrad der Welt hat sich
jedoch vom Start weg als Markirenner
bewdhrt und soll bis Ende 1977 an 7500
Kunden ausgeliefert werden, die der-
zeit bis zu fonf Monate Lieferfrist in
Kauf nehmen — trotz eines Preisas von
11210 Mark (plus 725 Mark fir den
GuBrad-Satz)

£y Gesunde 85 PS aus vier Zylindern

Die Kawasaki Z 1000 als stirkste und
sportlichste Maschine zeigt ein aus-
gewogenes Fahrverhalten und eine
grobe Kurvensicherheit. Thr Vierzylin-
dermotor entstand aus der legendiiren
900er und linft viel kultivierter als
der Yorgiingertyp. Drei Scheiben-
bremsen sind serienmiBig, sie sind in
Wirkung und Bediennng sehr gut.
Nicht so sehr gefallen kann die im
unteren Trum gegen den Reifen hin
ungeschiitzte Keite, zwischen deren
Laschen kleine Gummiringe das
Schmiermittel am Austreten und
Schmutz am Eintreten hindern.




Grundlage des
Vergleichstests:
40000 Kilometer Fahrt
mit den vier 1000ern

Meben objektiven Messungen schlagt
bei der Bewertung van so individuellan
Geraten, wie es Motorrdder nun einmal
sind, vor allem die Erfahrung ungezahi-
ter Testkilometer zu Buch. Das MOTOR-
RAD-Testteam war mit den exklusiv-
=ten, teuerstan und stdrksten Maschi-
~en, die je einen Vergleichstest zu be-
stehen hatten, bei jeder Witterung und
Temperatur auf eurcpdischen StraBen
=ller Gidteklassen insgesamt. Uber
23000 Kilometer unterwags, she die
Maschinen nach 25 Test-Kriterien (sie-
ne Punktwertung auf Seite 24) beur-

Se——— Anpspuffanlage

Ve Lawerda 1000-3C hat als angen-
filligsoe= Mierkmal einen Dreizylinder-
s=srmoior, dessen Unsymmetrie

= die rechts auf der Knrbelwelle
simemde Lichtmaschine hervorgerufen
w D= meneste Modell der seit fiinf
Jumr=z p=bauten Maschine ist mit
wasssradern und drei Scheibenbrem-
wm sesgerastet. Das Fahrwerk ist
mwee=tics straff, beinahe hart abge-
stimeme. smch ist die Sitzbank nicht un-
wstiimes Somfortabel. Der Lenker ist

i w=—cmedenen Positionen justierbar;
e ~wwr vom sportlichen Stummel

s zum T surenlenker.

teilt wurden: Honda Gold Wing (9000
Testkilometer), EMW R 100 RS (9000
km) und Kawasaki Z 1000 (6000 km)
gehéiren seit finf Monaten zum Test-
maschinen-Park, die Laverda (16000
km) schon seit acht Monaten.

Vor dem Fahren kommt das Starten.
Die Kawasaki ist am schnellsten und
ginfachsten zum Leben zu erwecken:
Choke hochziehen, Starterknopf drik-
ken — losfahren. Schon nach wenigen
Metern kann auf die Hilte des Chokes
verzichtet warden.

Auch die Laverda startet gut, doch mu@
der Fahrer die fiir die jeweilige AuBen-
temperatur glinstigste Stellung des
Chokehebels kennen. Nur widerwillig
startet dagegen die Honda, deren Mo-
tor wegen der knappen Vergaserbe-

disung einige Zeit Im Standlauf bend-
tigt, ehe er unter Last Gas annimmt.

Besser als die Honda startet die BMW.
Ihr Choke aber ist schwergéngig und
ungiinstig placiert. Damit der Motor bei
kalter Witterung auf den ersten sin bis
swel Kilometern rund l8uft, muB der
Choke in dia genau richtige Stellung
gebracht werden.

Bel der Laufruhe schneidet die BMW
R 100 RS nicht besonders giinstig ab.
Sle |&uft unkultivierter als ihre beiden
Schwestern R 1005 und R 100/7, das Er-
gebnis der Leistungskur auf die miih-
selig erreichten 70 PS. Erst ab rund
3000/min lautt die Einliter-BMW ohne
Schitteln relativ ruhig, die Verkleidung
verdeutlicht dem Fahrer die mechani-
schen Motorgerausche,
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Keiner der Konkurrenten erreicht die
Laufruhe des Gold Wing-Motars. Die
Kawasaki ist in diesem Punkt sehr ab-
hangig von der richtigen Spannung der
Nockenwellenkette, und die Laverda
lauft wie ein kranker Vierzylinder,

Beim BMW-Getriebe war das Testteam
ginig, daB eine Schaltung dieser Art fir
den Kaufer eines so teueran Motorrads
gina Zumutung ist.

Wia |eicht, geriuschlos und exakt auch
das Getriebe einer Kardanmaschine zu
schalten sein kann, zeigt sich an der
Gold Wing. Bei ihr nehmen zudem ei-
nige Dampfungselemente im Kraftver-

lauf von Kurbelwelle zum Hinterrad
dem ganzen Antrieb die Starrheit des
Kardans. Kaum bessar als das BMW-
Getriebe ist das der Laverda zu schal-
ten, das zudem nicht optimal abgestuft
ist — zwischen dem 2. und 3. Gang
klafft eine zu groBe Liucke Belm Ka-
wasaki-Getriebe gibt es nichts zu kri-
tigieren: Es 148t sich exakt schalten, die
Ubersetzungsstufen stimmen.

Die angenehman Ruckdampfer bringen
auch dem Endantrieb der Honda einen
Punki mehr, als sich die BMW in die-
ser Wertung verdient. Optimal jedoch
sind beide Konstruktionen nicht. Da
kennt man bereits bessere Losungen.
beispielsweise bei der Van Veen OCR
1000, deren Kardan mit dem homokine-
tischen Gelenk in der gegossanen Hin-
lerradschwinge [auff.

: E"Fvliister;:ﬂ;,"gl-nﬂe Auwﬁpiﬁ

Die Kawasaki mit ihrer wartungsfreund-
lichen, groBgliedrigen Rollenkette mil
den verschleiBhemmendean Gummirin-
gen zwischen den Laschen schneidet
etwas besser ab als die Laverda, deren
zu schwach ausgelegte Kette hautig
geschmiert und nachgespannt werden
muB.

Zwei Maschinen
laufen Uber, zwei unter
200 km/h Spitze

Die beiden Boxer halten nicht viel von
Geschwindigkeiten Uber 200 km/h. Be-
sonders bei der BMW verwundert, dag
die Verkleidung im oberen Geaschwin-
digkeitsbereich soviel Kraft kostet:

Nur knapp 193 km/h erreicht die BMW [=

I

tliches Instrumentenbrett

2\ Fliissigkeitsgekiihlter Boxermotor

Das Tourenfahrwerk der Gold Wing
erlanbt nur wenig Schriiglage und ist
daher wenig kurvensicher. Der fliissig-
keitsgekiihlte Motor arbeitet sehr leise
und vibrationsarm, die beiden oben-
liegenden Nockenwellen werden mittels
vorne lanfenden Zahmriemen ange-
trichen. Zwischen den iibersichtlichen
Instrumenten sind die Kontrollenchten
angeordnet, das Honda-Instrumen-
tarium ist am besten gestaltet. Nicht
mithalten konnten die drei Scheiben-
bremsen, die starke Neigung zum
Fading zeigten.
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mit aufrecht sitzendem und liegendem
Fahrer. Bei Vergleichamessungen ohne
Verkleidung kam dieselbe Maschine
in Hockenheim unter gleichen Bedin-
gungen auf 207 km/h.

Geschwindigkeiten (ber der Schall-
mauer von 200 km/h sind flir Kawasaki
und Laverda dagegen kein griBeres
Problem. Sogar aufrecht sitzende Fah-
rer erreichen auf der Kawasaki Gber
200 km/h — ein Hallentempo.

Die Beschleunigungszeiten won Null
bis 100 km/h liegen bei allen vier Test-
kandidaten bei unter fiinf Sekunden.
Standige Demonstration des Beschleu-
nigungsvermbgens ist allerdings der
Lebensdaver der Kupplung nicht zu-
traglich. Die der Gold Wing quittierte
nach vier Messungen den Dienst. die
Einscheiben-Trockenkupplung in der
BMW rauchte eindrucksvoll aus dem
Matorblock.

Die Elastizitat eines Motorradmotors ist
stark vom Fahrer und desszen rechter
Hand abhéangig. Die groBen Vergaser
wollen bei niedrigen Drehzahlen wohl-
dosiert geéfinet werden, sonst ver-
schiucken sich die Motoren: Am besten
schnitt die Kawasaki ab, vor der im
unteren Drehbersich stark schittelnden
BMW, der Honda und der wenig elasti-
schen Laverda.

Spritverbrauch und Wartung sind in
dieser Kiasse keine kaufentscheiden-
den Punkte. Die Unterschiede je nach
Fahrweise sind jedoch so groB, da@
baide Punkte Beachtung verdiansan.

Ein Motor kann auch noch bei tlotter
Fahrt relatlv sparsam sein. Bei nur we-
nig schnelierer Fahrt steigt der Durst
verhéltnismafkig schrell. So schluck-
te die-Honda auf der Autobahmn Ober
zehn Liter pro 100 km, die Laverda kam
als einzige Maschine bel flotter Land-
strafBenfahrt mit weniger als sieben
Litern aus. Mit dem gleichmaRigsten
Konsum begnigte sich die BMW,

Die Wartungsintervalle sind bei der
BMW auf 7500 km gestreckt. Man ist
jedoch gut beraten, schon nach G000
km elna Werkstatt anzusteuern, Mach
dieser Fahrstrecke wird der Motor auch
tir Schwerhorige unlUberhorbar laut.
Handwaerklich geschickte BMW-Besit-
zer kénnen alle Arbeiten mit wenig
Spezialwerkzeug auch selbst ausfiih-

ren. Wenn die BMW in dieser Wertung
keine ,10" bekam, dann liegt es haupt-
séchlich an den notwendigen Vergaser-
Machstellarbeiten zwischen den In-
spektionen.

An der Honda und der Kawasaki macht
dem Hobbybastler vor allem das Ein-
stellen der Vergaserbatterie Schwierig-
keiten. Die Laverda muB gar alle 2500
km zum klsinen Wartungsdienst. Dazu
ist nach 25000 km eine neue Primér-
kette falllg. Das sind zu kurze Inter-
valle, die einer modernen Motorenbau-
art nicht gut zu Gesicht stehen.

Die gezeigten Fahr-
werkskompromisse sind
nur in zwei Fallen
gegluckt

Die Auslegung von Federung und
Dampfung sind die unbestreitbaren
Vorziige der BMW. Selbst die betont
auf Komfart abgestimmte Gold Wing
kann da nicht mithalten, die Kawasaki
schon eher. Eine Qual fir den Fahrer
und selbst bei Soziusbetrieb zu hart ist
die Laverda: Uber Bodenwellen geht
es meist im freien Flug, die Federung
spricht kaum an.

Die Bremsan sind bei BMW und Kawa-
sakl am basten. Bei der Laverda ist der
Handhebel schlecht erraichbar. die 3C-
Bremsen ibertreffen jedoch bei wei-
tem noch die der Gold Wing an Wir-
kung. Die sanfte Welle bei Honda fiihrte
zu Bremsbelédgen, die selbst bei maxi-
melem Kraftaufwand am Bremshebel
das Blockieren des Vorderrades nicht
ermbglichen. Die Wirkung der Honda-
Bremsen hinkt deshalb weit hinter der
Konkurrenz her. Eine heid gefahrene
Honda-Bramse bringt kaum noch aus-
reichende Bremswirkung, PaBabfahr-
ten mit der Gold Wing werden zum
Abentauer.

Die unhandlichste BMW, die es je gab
— das ist die einhellige Meinung der
MOTORRAD-Tester (ber die R 100 RS
bei hohen Geschwindigkeitan. Die sta-
bilisiereande Wirkung der Verkleidung
verringert die Kurvenwilligkeit erheb-
lich. Bei tlotter LandstraBanfahrt und
schnell aufeinanderfolgenden Wechsel-
kurven artet das Schwenken von rechts
nach links in Arbeit aus.

Am schlechtesten ist der Fahrer in Kur-
vean mit ainer Gold Wing dran. Wenn es
der Strafenveriauf erfordert, wenn sich
eine Kurve zuzight, dann ist die Ma-
schine zu wenig sbzuwinkein, Wenn
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links der Mittelsténder oder rechts der
Auspuff durch eine Bodenwelle auf-
setzt, dann versetzt das Gold Wing-
Hinterrad furchterregend. Besonders
mit der Bridgestone-Serienbereifung
ist die Gold Wing in kritischen Situa-
tionen und erst recht bei angendBter
StraBe kaum zu kontrollieren.

Die Bodenfrelheit der Laverda dagegen
ist so groB, daf die moégliche Schrég-
lage praktisch nur durch die Reifenhaf-
tung begrenzt wird.

Wenn sie dennoch aufsetzt, geschisht

das am rechten Motor-Lichtmaschinen-
deckel recht hart und brutal.

vl_(ard__nndund Trommelbremse

e

Die Handhebel sind beil der Lavaerda zu
weit vom Lenkereande entfernt und nur
tiir Langfinger gut erreichbar. Auch bei
allen anderen Testkandidaten k&nnten
Hebel und Schalter anatomisch glnsti-
ger geformt und angepaBt sein; des-
halb als Hochstnoten nur dreimal acht
Punkte und keine ,10%.

Drei der vier Cockpits
sind nicht optimal
gestaltet

Die Ausstattung der BMW ist mit Volt-
meter und Zeltuhr zwar reichhailtig, je-
doch sind Tacho und Drehzahimesser
zu klein und nicht feuchtigkeitsfest.
Honda- wie Kawasaki-Instrumente sind
groB, gut beleuchtet und zeigen genau

an. Nur die Kontrolleuchten liegen
nicht richtig im Blickfeld des Fahrers.
Auch gehért zum Beispiel die Blinker-
kontrolle der BMW weiter nach oben
in den Innenrand der Verkleidung und
nicht ganz unten auf die Konsole.

Der gebotene Komfort |&Bt sich nach
vielen hundert Kilometern am Stlck
beurteilen. Hinter der BMW-Scheibe
fghlt der Wind, der den Oberkorper des
Eahrers abstiitzt — die Arme ermilden
deshalp schnell. Bei der Gold Wing
sind die Fulirasten zu weit hinten, weas-
halb die Beine zu stark abgewinkelt
werden miissen, und die Laverda guélt
ihren Fahrer wie dessen Sozius mit
Schlagen von der welligen StraBen-
oberflache. Dazu ist ihre Sitzbank nicht
gut gepolstert. Fahrer und Sozius ste-
hen mehr als elnmal in dan Rasten.

i

A BMW-charakteristischer Boxermotor

Das Topmodell der Bayerischen Mo-
toren Werke heifit R 100 RS und ist
das erste serienmiiflig verkleidete
Motorrad der Welt. Die Verkleidung
nennt sich Integral-Cockpit und sorgt
durch ihre Formgebung neben gutem
Geradeauslanf auch fiir Uberhol-
prestige. Im Innenrand der Verklei-
dong sind Zeituhr und Voltmeter un-
tergebracht, zwischen den relativ klei-
nen und unruhig anzeigenden VIDO-
Instrumenten sind die Kontrollenchten
angeordnet. Die Blinkerkontrolle sitzt
zu tief. Die GuBriider sind anstatt der
Speichenriider gegen einen Aufpreis
von 725 Mark erhiltlich.




TECHNIK UND TEST

1000er Vergleichstest

Die Verarbeitungsqualitit stellt selbst
bei der BMW nicht immer zufrieden.
Schon zweimal fiel die EMW auf Lang-
streckenfahrten mit Zindungsdefekt
BUS.

4n der Honda rostet die Auspuffanlage
nach einem pfleglich durchfahrenen
Winter schon lustig vor sich hin. Die
Laverda verlor einige Teile und bend-
tigte schon aine komplette Zindanlage.

Mehr als 200 Kilometer am Stick soll-

ten mit einer Tankflillung schon zu fah-
ren sein. Diese Erwartung erfiillen nur

die BMW und Laverda; mit den beiden
Japanern ist eine solche Nonstopfahrt
nur bei vorsichtigstem Umgang mit
dem Gasgriff mbglich. Bei den entspre-
chenden Verhaltnissen, etwa bei Zwei-
personen-Betrieb und starkem Gegen-
wind, ist bei jeder der vier Maschinen
leicht die Zehn-Liter-Grenze zu lber-
schreiten.

Technische Daten und Melwerte

BMW R 100 RS Honda GL 1000 Kawasaki Z 1000 Laverda 1000 3-C
Molor Zwelzylindar- Vierzylinder- Vierzylinder-Viertakt- | Dreizylinder-Viertakl-
Bauart Viertakt-Boxermotor | Viertakt-Boxermotor | DOHC-Rethenmotor | DOHC-Reihenmetor
Bohrung x Hub 94 mm x 70,6 mm 72 mm % 61,4 mm 70 mm x B8 mm 76 mm X T4 mm
Gezamthubraum 880 cm? 995 cm? 1015 cm® 880 cm?
Vardichtung 8,5 9,2 B.7 8.0
Nennleistung in kW (PS5} bei 1/min 51.52 [T0) 7250 60,35 (82) 7500 62,6 (B5) BOOO 57,41 (78) TI60
max. Drehmoment in Nm (mkg) bei 1/min 76 {7.75) 5500 BO,44 (8,2) 6500 79,5 (8,1) 6500 75,24 (7,67) 7000
Schmierungsart Druckumiauf
VergaserdurchlaB {Anzahl) 40 mim (2) 32 mm (4) 26 mm (4) 32 mm (3)
Ziindung Kontakigesteuert Kontakigestauert Kontaktgesteuert Kontaktios
Getriabe Finfganggetriebe
Endantriab Kardan Kardan Einfach-Rollenkette Einfach-Rollenketta
3" ow Y L

Gesamilibersetzungen 13.2/8.58/8 21/5.01/4.5 | 11,88/8,18/6.36/5,26/4,5] 12,7/8,34/6,37/5,25/4,64[11.:24/8,08/5.89/5,04/4.29
Fahrwerk Doppelschlsifan- Doppelrohrrahmen Deppelrohrrahmen Doppelrohrrahmen

__Rnhman Raohrrahmean

| Federweg vorn/hinten 200 mm/125 mm 140 mm/87 mm 140 mm/80 mm 130 mm/90 mm
Radstand 1465 mm 1560 mm 1520 mm 1486 mm
Lankwinkel g2° g2° B4~ =3
Wachlauf &0 mm 120 mm 80 mm -
Bereifung vorn 3.26 H 19 3.50 H 19 3.25H19 350V 18
B-areilung hinten 4.00 H 18 450 H 17 4.00 f-lﬂ 400V 18
Bremse vorn/Betétigung = Hydraulisch betatigie Doppelscheiben-Bremsanlage
Bremse hinten/Batétigung Simplex Trommel/ Einscheibenbrams- Einscheibenbrams- Einscheibenbrams-

8000 Minchen 40

Gaslangs anlage, hydraulisch anlage, hydraulisch anlage, hydraulisch

Tankinhalt (Reserve) 2aL (30 18,7 L (2,5) 185L (3.0) 18 L {2,0)
Gawicht vollgatankt 230 kg 285 kg 258 kg 243 kg
Zuldssiges Gesamtgewicht 388 kg 471 kg 430 kg 420 kg
Mebwerte
Héchstgeschwindigkeiten sitzend 1825 km/'h 186,44 km/'h 2024 km'h 1843 km/'h
lisgand 182.5 km/h 186,71 km/'h 2104 km/h 208,2 km/'h
Elastizitdtsmessungen .
50—100 km/h im 5. Gang 8,1 sec 9.5 sac 7.9 sac 10,5 sec
50—150 km/h Im 5. Gang 18,5 sec 21,8 sac 17.0 sec 23.0 sec
Verbrauch
Autobahn, Schnitt ca. 130 km/h B.4 L/100 km 10,7 LA100 km 8.8 L1100 km 9.5 L/100 km
LandstraBe, Schnitt ca. 90 km/h 7.7 LA10D km 8,7 L1100 km 7.8 L1000 km 6.8 L/100 km
Aktionsradius 285=310 km 175—215 km 170—210 km 200—280 km
Beschleunigung
0— &0 km/h 218 228 188 20s
0— B0 kmh 358 dls 263 298
=100 km/h 468 4535 358 418
0—120 km/h B8s 648 50s 5.4 35
0=140 km/h 88s 89s 683 745
Wartung
Klzine Inspaktion 7 500 km 5 000 km 3 000 km 2 500 km
Grofe Inspektion alle 15 000 km 10 000 km 6 000 km 5 000 km
Preis ab Importaur 11 210 Mark B 278 Mark 9 000 Mark 8 995 Mark
Importeur/Herstellar BMW Motorrad GmbH |  European Honda Kawasaki Motoren Fa. Datlev Louis

HufelandstraBe | Motor Trading GmbH |GmbH, Barner Str. 40-4.4 Rentzalstr. 7

Sprendlinger Landstr.
166, 6050 Offenbach/M.

B000 Frankfurt 56 2000 Hamburg 13
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Grundsétzlich aber kann man sagen,
daf Gewicht bei den Vergleichsfahr-
ten auch Verbrauch bedeutete: Die
Honda Gold Wing steht mit ihrem Var-
brauch in der schlechtesten Wertung.

Motor:

Kawasaki und BMW
bauen die besten groB-
volumigen Motorrader

Guter Durchzug schon im unteren
Drehzahlbereich, viel Dampf in der Mit-
te und erst recht bel hohen Drehzah-
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Das Testteam: [1sa Reuter, Ludwig Braun, Peter Dzida, Petar Limmert, Franz-Joset Schermer, Folf Seutferle
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len, die der 1000er Kawasaki-Motor so
sehr mag. Damit beeindruckte die Z
1000 in der Motorenwertung so sehr,
daf der Starksten beim Grand mit Vie-

ren auch in der Endwertung fiinf
Punkte Vorsprung auf den Zwaiten, die
BMW R 100 RS, blieben.

Dazu kam das einwandfrei sich schal-
tende Getriebe und der bei Lastwech-
sel| neutrale Antrieb der Kawasaki.

Die 1000er aus Bayern gewann die
Ausstattungs-Wertung souveran und
lag auch in der Fahrwerksbeurtellung
zusammen mit der Kawasaki weit vor
der (brigen Konkurrenz. Doch zehn
Punkte Riickstand bei der Motorenwer-
tung, die eine vor allem zum Preis von
mehr als 11 000 Mark nicht mehr kritik-
los hinzunehmende Motor/Getriebe-
Kombination eingebrockt hatte, waren
nicht mehr aufzuholen.

Schon mit einem durch beispielhafte
Laufruhe glénzenden Triebwerk wie
dem Vierzylinder-Boxer der Honda
Gold Wing und deren Getriebe hétte
es fur BMW zum hauchdilnnen Sieg
gereicht. Der Honda hingegen, seit der
Preissenkung vom Januar mit groBem
Abstand die billigste der vier Testma-
schinen, reichte diesear Vor*mg nicht
zum Platz an der Sonne. Vor allem er-
hebliche Kritik am Fahrwerk warf die
Japanerin auf Plaiz drel zuriick.

Wenn fiir die fiinf Jahre alte Laverda
3C nur Platz vier blieb, dann spricht fiir
eine bestimmte Spezies von Motorrad-
tahrern dennoch nicht viel dagegen,
die schéne Iltallenerin zu kaulen und
mit ihr Freude und FahrspaB zu erle-
ben. Individualisten, die keinen An-
spruch an Komfort stellen, werden mit
dem Drilling aus Breganze viel Fahr-
freude erleben.

Flir dieses Jahr sind keine nennens-
werten Neuheiten zu erwarten, die den
hier getesteten groBen Vier unter den
Tausendern ihren Rang straitig machen
kinnten. Ob der eine Liter Hubraum
die oberste Grenze bleiben wird, ist ab-
zuwarten — Grenzen setzt einer weite-
ren Eskalation weniger die Technik als
das Vermdgen des Fahrers, mit solchen
Kraftpaketen sinnvoll umzugehen. Ob
die Karosse der BMW, der flisternds
Honda-Motor, die Linienfilhrung der
Laverda oder der brenstarke Kawa-
saki-Motor die Beweggrinde fir eine
Kaufentscheidung sind, ist fir den po-
tentiellen Kaufer unwichtig: Die Beach-
tung durch seine Umwelt ist ihm sicher

Franz-Josef Schermer



