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| KRACHT-LAVERDA

VON NORBERT BALER

talienisch rot und mit einem

Namen, den Femnschmecker
aul der Zunge zergehen lassen
wie eine siidlindische Kdsthch-
keit: Laverda.

Keineswess traditionsgebun-
den, jung und mit Maschinen,
bei deren Anhlick das Auge al-
lein fihrt: Laverda. Ein stolzer
Zweizylinder mit dem unver-
kennbar somoren Ton des paral-
lellen Gleichldufers — erst mit
650, dann mit 750 Kubikzenti-
meter — war der bescheidene und
doch mutige Vorstol in die da-
mals grofe Hubraumklasse.

Doch nicht genug: Vor vier
Jahren brachte die Breganzer
Firma eine Tausender. Ein
sportlich aufpemachtes Motor-
tad, mit der eleganten italicni-
schen Linie. Dde Laverda-Mille:
die schine Signorina aus dem
Siiden. Ein Trichwerk, das aus
der Rethe fiel und mit unge-
withnlichen Detaillsungen
iberraschte. Drei Zylinder mul-
ten es sein, drei Zvlinder und
ohendrein  ein  asymetrischer
Fiindabstand.

Was war wohl aufsehenerre-
gender - der anniihernd volle Li-
ter Hubraum oder diese Bavart?
Aber auch hochkaritige Zutaten
wurden geboten, klassisch und
edel: Zwei obenhegende Nok-
kenwellen betétigten iiber Tas-
senstolel die drei Ventilpaare.
Dariiber kann der warfungsin-
tensive Ketten-Primiirtrich
schon vergessen werden.

Dafiir wartete die grofie La-
verda wiederum mit Fahreigen-
schaften auf, die sich sehen las-
sen konnten. In einer Zeit, in der
eme klobige 1 200er Miinch eine
Travmmaschine war und zu den
kaum erreichbar hoch héingen-
den Traubhen zihlte, emne bocki-
ge 900er Kawa das Grolie auf
zwel Rildern, was aus Fernost
anrollte, bot die Einliter-Laver-
da beachthiches Handhng neben
angemessenen  Geradeauslauf-
gualitéiten, wie es 7u jener Feit
fiir einen Brocken digses Kali-
bers kaum fiir miglich gehalten
worden war.

Ein Motorrad also fiir Fans,
die das Besondere lieben die auf
Exklusivitiit pochen und dabei
gern ein paar licherliche Unzu-
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Karsten Kracht
aus dem Norden baute sich sein
Traum-Motorrad - mit einem
italienischen Motor, naturlich,

Durch den eckigen Tank sieht dic Laverda
mit dem Gitterrohr-Fahrwerk etwas bucklig aus.
Die Federbeine sind direkt iiber der
Achse angelenkt. Aus der Auspuffanlage
hliist rennmiBiger Sound.

Der Dreizylinder atmet ungefiltert durch
drei offene Dellortos.

linghchkeiten in Kauf nehmen:
Motorrad-Enthusiasten des al-
ten Schlags. wie sic sich vor Jah-
ren von Aumtomobilisten ihres
Hobbyvs wegen der Unvernunft

bezichtizen heflen, thre zweirid-
nge Bram bebten. hegien und
pflegten und dwr nur das Beste
vom Besten rukommen lieflen,

verbesserten end modemnisier-
ten, um letzthch dwe ganz per-
stinliche Vorsslame wvon der

metallenen Geledten  verwir-
khicht zu sches

Ein solcher Mamm = Karsten
Kracht ans Bomebams b1 Neu-
miinster. Motormad-Handler 151
er von Beruf, moch ke=me 3) Jah-
re alt. Besonders spemsivsaert auf
italicnische Markesm Er = aber
nicht der Typ. der Seseemit -
tag semen Lades Sciw maciht
und mit dem Asso ms Grime
rollt. Das Wochenende ahon
seinen  Motorade Bernf st
bei ihm Hobby. Umd wesn cr
nicht bex cmmer Jon =m Siar
steht, wird die preass Sicsben-
maschine beweg

Der
Gitterrohrrahmen
baut sefw orat

Als auspesprocihemer [ sverda-
Fan besal Kracls e g Jahre
lang eine Tamsendesr S schifef-

lich verkaunf wesdes soiiie D
Motor dieser Mo =g -
wie er sagl — jedoch 0 @ i
gut, daB er thn oo e
ben mochte. S0 wunde schbefl-

lich em Unialimsotoemsd besorgt
und dessen Troebsesk omge-
baut. Untang smem Sissben
wiollte der Nonddesesche sl -
nem . gorciicien™ Miotor aber
auch nicht. Der Piam == g
neues Fahrwerk wm dem Laver-

da-Dreizyiinder z= beeen wur-
de gefalbit und ma HEl befreun-
deter abenscher Falbrwerks-
spezialisten in die Tatl emgesetrt:
Projektiert war der Neuhau nun
zunichst fiir den Einsatz bei
Langstreckenrennen

Maximale Verwmndungssteif-
heit sollte der nmewe Rahmen
bringen bei mbghichst geringem
Gewicht. Dicse Forderungen sah
das Team am ehesten durch ei-
nen Cntterrohrmahmen — ausge-

fiihrt als Briickenkonstruktion - =




—

darauf hin, daB dieses Fahrwerk
fiir hohe Geschwindkeiten aus-
gelegt 1st. Dennoch 186t sich das
schwere GeschoB — mit leerem
Tank zeigt die Waage 186 Kilo-
gramm — miihelos von einer
Schriiglage in dic andere werfen,
zeigh es keinerlei Bosartigheiten:
4n der Grenze der Bodenhaf-
tung geht immer zuerst das Hin-
terrad weg, so dall dieser Fahrzu-
sand kalkulierbar bleibt. Die
Vorderradbremse erweist sich in
Wirkung und Dosierbarkeit als
ganz hervorragend, withrend die
hintere nicht iber guten Durch-
schrutt hinauskomrat.

Der Motor
produziert munter
Vibrationen

Ab 2000 Touren produziert
der Motor brauchbare Leistung,
besitzt jedoch zwischen 4000
und 6000,/ min ein ,,Loch™, wo er
das Futter verweigert und erst
recht kein erdentliches Drehmao-
ment ans Hinterrad liefert. Dar-
iiber allerdings macht sich dann
die Leistungsspritze recht deut-
lich bemerkbar, die bis ungefihr
8000/min anhélt = verbunden
mit sich steigernden Vibratio-
nem.

2233 Kilomeler pro Stunde
konnten als Hochsteeschwindig-
keit ermittelt werden, wobei der
Kriher-Drehzahlmesser im
fiinften Gang 7100/min anzeig-
te. Bei richtiger Endiibersetzung
miiBten gut 10 km/h mehr drin
SE1T.

K.arsten Kracht hat sich sein
Traummaotorrad geschaffen, und
der SpalB soll um die 28000
Mark gekostet haben, Vielleicht
wird er tatséichlich einmal damit
am Start eines Langstreckenren-
nens stehen = aber nur vielleicht,
meint er selbst. Eine kleine Serie
wird er jedenfalls nicht auflegen,
und zu kaufen wird dieses Ein-
zelstiick auch nicht sein.

Warum also diskutieren iber
den an der Verkleidung hakesn-
ien Craszug oder die als Lenkan-
schlag fungierenden Fahrerdau-
men? SchlicBlich la6t man sich
bet einem kulinarschen italieni-
schen Menil durch 2in Haar m
Teller auch nicht den Appetit

erderben. |
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Denn Vespa-Fahren erhalt jung

und Ist bequem, elegant und wirtschaftich
Vaspa-Roller der Meuan Linie" von

125 bis 200 com bisten bei erstaunlich
niedrigen Anschaffungskosten

eine exzefllente Technik: selbsttragende
Karosserie, Direktantrieb, Drehschieber-
motor 1: 50, freier Durchsteg,
untereinandar austauschbare Rader,

villig neuartige Vorderradauthéngung

und integrierte 4-fach-Blinklicht-

anlage Mahere Informationen Uber dis neuen
Vespa-Modelle P 125 X, P 150 X

und P 200 E erhalten Sla beim
Zweirad-Fachhandel, Oder verlangen Sia dan
Vespa-Gratlskatalog per Postkarte.
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