TECHNIK UND TEST |
Fahrbericht Laverda 1000 Jota | .

Laverda offeriert zur
IFMA eine weiter
entwickelte Sportversion
der nrigen Dreizylinder:
die 1000 Jota.
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5 Ist angerichlet Auf al-

300 Stilcken, bestenend aus

tem, Holz
bieten sich fiinf Arten von
Pasti an, [ene delikaten

Teigwaren-Yorspeisen aus
siner der beslen Kiichenre-
gionan der Weit ‘zwischen
Bozen und Hinter

g: iler-500ern, rassigen
1000er Jota und der Touren-
version 1200 TS

Laverda werden also Spe-
zialitdtan bleiben. Als erste
F hrift konnte MO-

der Pastan-Thake aln gro-
fes offenes Feuer fir die
Sperialitat des Orles: ge-
bratens Taubchen. Von Zeit
zu Zeit aromatisiert sie der
vielbaachaftigte Koch mit ei-
nem Saft, der hiar besonde-
re Bedeutung genieBl: mit
Grappa, Schnaps aus Trau-
ben.

Und dann wird sie herein-
geschoben, die andere Kost-
berkeit aus Breganze: dia
neueste Schipfung der Bri-
der Dr. Massimo und Piemo
Laverda, die .Dschota”, Ein
in den Hausfarben Orange
gehaltenes, vom Aussshen
her sportives Zwelrad Gar-
niert  mit em Drei-
zylinder- Flalhan Vlertakwnu—
for,  zwei den

TORRAD in Breganze die
Jota fahren, Vorgestellt war-

den ist sle schon vor einem
Jahr. Voreiligkeit ist bei La-
verda Gblich, auch die erste
Dreizylinder darbte drei Jah-

Nockenwellen, tausend Ku-
bikzentimetam Hubraum, 88
Cavall, wen denen in
Deutschland nach den TUV-
Hirden noch 80 PS Obrig-
blaiben soliten. Sa hofft es
der kinflige |mporteur, Uwe
Witt (24) aus Kaln.

Er gchiebt die sportliche Va-
riante der Dreizylinder-Bau-
reihe sus dem hochmoder-
nen Werk selbst in die drei-
hundert Jahre alte Kiiche,
dig sich direkt hinter dem
Eingang des Spitzenrestau-
rante von Breganze befindel.
Es wurde, speziell in
Deutschland, nicht immer so
viel Aufhebens gemacht um
Laverda. Dem will Witt ab-
halfen, alierdings mit einem
vorsichtigen Kontingent von

<]Eine Spezialitit nach der
anderen: Laverda 1000
Jota im dreihundert Jahre

e auf AL . ehe

sie produziert wurds.

Doch diese Jota war nicht
von Pappe. . Fast alles ma-
chen wir selber, auBer den
elekirischen  Teilen  wvon
Bosch.* Stolz weist Werks-
leiter Piaro Laverda (33}
aut sein neuestes Stilck.
JDie  zurlickversetzte Fuil-
rasten-Anlage, die R&der,
die Kunststof-Teile, Getrie-
be, Motor sind von uns, die
Telegabel und die Feder-
beine mit Ausgleichshahal-
ter stammen von Marzocchi,
die Reiten von Firelli.”

Das Herz Fieros und Massi-
mos gehdrt ifellos dem

Der Maotor st in den Grund-
zigen i

Dber eln klauengeschalietes
Fi trishe, das in der

Mach wie vor arbeitet der
Leichimetall -Dreizylinder
recht  ungewdhnlich: Die
zwel gieichlaulenden Aulien-
zylinder ziinden gleichzailig,
wihrend der dritte, in der
Mitte als Gegenlaufer (um
180 Grad versetzi), dazwi-

gefahranea Austihrung noch
rechts zu bedienen war
(deulsche Maschinen wer-
den den Hebel links haben),
wird die Kraft von rund 80
deutschen PS mnsuerdings
iber ging O-Hing-Kette an
das Pirelli Phantom-bereifte
Hinterrad geleitet.

Dig Rirelli-Pnous lassen die
friher versinzeil auftreten-
den Fahrwerksunruhen ver-
ge&sen Auf laverdasigenem

Handlingkurs konnten kei-
ne Unruhen im kunstvail ge-

schenfunkt, Resultat: eine
Leistungacharakteristik, die
pinem Bauernmofor ent-
spricht, und eine relativ fla-
che Drehmomentkurve,

Die nicht gerade optimalen
Massenkrafte nimmt Laver-
da in Kauf. Techniker Mas-
sima: Wir wollen ain bulli-
ges Triebwerk® Auf dem
linken Ende der sus Ein-
zelteilen  zusammengesetz-
ten Kurbelwelle sitzen das
Zahnrad der Dlpumpe und
das Kettenrad der Primir-
Triplexkette, rechis derElek-
trostarter sowie der Licht-
maschinenrotor.,

Zwel Ventile pro Zylinder in
einem von Piero Laverda
neu geformten  halbkugeli-
gsnE:enmaum werden iber

i von den zwei

Motor und dem Fahrwerk.
An beiden Elementen hat
sich zwar seit dem Produk-
tiensbeginn vor sieben Jah-
ren nicht viel gedndert.
.\\baa wlr lieben es, unsere

alten Breganzer Restan-
rant ,, Torresano®. Das Bild
ohen reigt die Jota in
ihrem Element: Korven

stetig weiterzu-
entwuckarn betant Doftore
Massimo Laverda, der Tech-
niker unter den rweiradba-
gelsterten Chefs,

ohenllegsmen Mockenwel-
|en batatigt.

Aus digsar sicherlich nicht
supermodemen Antriebsein-
heit resultieren sinerseits
deutliche  Vibrationen &b
5000/min, andererseits ein
von Laverda bevorzugtes,
Jfuhiges® Drehmement. &7
Nm schon bei B500/min.

et Dopg gifen-
rahmen lestgestellt werden,
Auch bai hoheren Geschwin-
digkeiten (Hochsigeschwin-
digheit laut Werk (ber 200
km/'h) lisfen die 1000 Jota
und die 1200 TS wie aut
Schianen

Die Jota begeistert auf der
kurvigen Hausstrecke. Eine
fir den 1,83 Meter grofen
Tester angenehm sportliche
Hallung erleichtert das En-
schwenken in Links-Hechis-
Kurvenkombinationen, dazu
gine passende Fufirasten-
anlage und ein patentierter,
s0 Piero Laverda, Sportlen-
ker, der in drei Ebenen an-
paBbar Ist.

Japanische  Lenkerarmatu-
ren und Instrumente geoen
@indeutig Auskuntt, was un-
ter dem Fahrer wvorgent,
grollt der Dreizylinder arst
mal. Er tut dies spontan auf
Knopfdruck. Die Kupplung
erordert einen  Hercules
(MOTORRAD-Massung 1972
190 Nm). Bei der Auslisfe-
rung im Herbst dieses Jah-
res soll sie, wie schon jetzt
bai der 1200 TS, per Hydrau-
lik arbeiten.

Die Gange wollen ebenfalis
mit  Machdruck elngelegt
werden, und ihre Weae sind
lang. Kupplung, Schaltung
und Motorcharakteristik wei-
san diess Jota denn auch
als betont mannliches Ar-D>
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Fahrbericht
Laverda 1000 Jota

beitsgarat aus: Inr Kraftaul-
wand nimmt nichi gerade
auf Damenhinde und -fiife
Riicksicht.

Diese Jota will erarbeitet
warden, ihre  moglichen
Schréglagen erfordern fah-
rerische Aoutine. Denn die
Firelli Phantom-Reifen rei-

Zzen im Einklang mit dem
staifan Fahrwerk dazuy, sich
siels an der Grenze des
Méglichen zu bewegsn.

trater Moto Wilt eine weite-
re Aulgabe. (Zweirad Réth
bielbt * bis zur offizielien
Obergabe noch Impaorteur.)
Der bislang etwas vernach-
lassigte Zirkel der Laverda-
freunde  wird Kassensturz
machen, aber der herbe
Leckerbissan wird

Laverda 1000 Jeta: Technische Daten

(Werte fiir 1200 TS in Klam.
mermh

hydranlisch pedimpfie Tele

skopgabel vorn, Federwep 130

ma,
mm,  hydranlisch cc.dmpm |

Faderheina  hinten, fimflach

Wicrtakt-Rei Bioh-

gine Krite seln, denn die
Jota soll iber 12000 Mark
kosten. Es ist hall lever, at-
was Seltenes zu bauen®,
meint Piero Laverda,
und schwingt sich auf seine
Jota. Rainer H. Brinks

Mit Lenker- und Motorverkleidung: 1200 TS

Es reicht fiirs erste"

Dem Motor merkt der Fah-
rer an, daf er arheitat. Das
hohe Drahmoment bel rela-
tiv niedrigen Drehzahlan
splelt ain Laverdafreund da-
gegen gern sus und nimmt
dafiir die splrbaren Vibra-
tiensn ab S00G/min In Kaut,
Der Aufstieg in hihers Dreh-
zahlregionen beding! etwa
4000 Kilometer Einfahrzait.

Verirauen verdienen die

Haben italienische Molor-
rad-Fabrikanten keine Lust
mehr,  angesichls  immer
stirkerer japanfscher Sri-
~senz in Europa?

MOTORRAD fragte Plero
‘Laverda, elnen der expo-
niertesten Veriraler khas-
-'saachef mflenef‘ .Die
i In=

hervorraganden
Scheibenbremsen von Brem-
bo, die den erreichbaren Ge-
schwindigkeiten steis ge-
wachsen sind.

Die Auspuffaniage der ge-
fahrenen Maschine ist fir
englische Ohren bestimmt
und konnls deutschen Be-
amtenlauschern zu tempe-
ramantvoll  klingen. Hier
stellt sich dem Vear-

'flaﬁ‘ansrate i ltalien macht
uns am maisten zu schaf-
fer. Deshalb  verzichlen
wir gern auf griBere Stlick-
zahlen [Produktion 1979;
5000) und gehen konse
quent unseran Weq, un-
japanische Motorrader 7
bayen, Wir legen Wert auf
Individualitat, entwickeln
unsare. swel Qrel;yhnder—

Fotos: Chiltodk

rung x Hub: TS(E0} e mm,
Gesamthubraom 981 (1116)
e, Verdichiumg 5 (B), je 2wes
im Kopf hingends \'c:mle?
iiber ;wl:l

. Federweg: S0 mm,
Lenkkopt und Schwinge in Ke-
welrollenlagern gefiihre, Rad-
stand 1480 mem, Lenkkopfwim-
Yzl 63 Grad, Nachianf 130
mm.

und  Tomensiofiel  betitigt;
Mennbeistung ca. 59 KW ({80
PS) bel 7300/ min {63 EW [86
P5] bei T350min), miax, Dish
moement 47 Mo bel 6300/ min |

Leichitmetall -Drackgullsider.
Berelung vorn/hinten £10/90
HIE/130 7 BUH1S Pirelli Phan-
tom; hydraulisch betitigre Dop-

pel-/Einfashscheibenbremse

Uberscizung 2,04/2,2, Sckun-
diirithersetzung iiber O-Ring:

(81 Nm bei 6000 min); drei | i "
e wrnlur}“fhmtm 280 me e
mm g Bosch -
BIZ-Zindugg,  Drebsitom- | yp oo en iGemichie
Lichsmaschine Bosch 12 V180 | ya0 5990 s, Sitzhihe 800
:slr; Banc:hlzl k12 VF__aZ A 0} mon, Gewict vollgetankt
mengesiflaltones Funfgang: | 540 o5m kg, mul. Gesamige
petiebe,  Primiie-Sekundie

wicht £20 kg, Tankinhalt 20,5
119,51 Li

Kette %y & 4 Elektrostarter.
Hydmull:sd: hmuztc Mehe-

Freis
o, 12500 {12 BOG) Mark

Fahrwerk
T i

Tmporieur
-{wvlrnd Rn(]\ Sdm]stra[k 3
6140 H:

.. und sein Zylinderkopf

Modalle weiter (1000er und
1200er}. - Die Zwoitaki-Ma-
schina mit Zilndappmotor
Llgibt Falienern vorbehal
ten. Und dann arbsiten wir
an unserer Sechszylinder-
Rennmaschine weller (sie-
he MOTORRAD 15/1980).

Das relch uns (s arste”

Bei Laverda sorgl Fial mit
einer Betelligung fiir finan-
zigllan Rickhalt, Geld var
dient die Laverda-Familio
sowieso nur mit Landma-
sipen, Die  Spislwiese
Tdr Youngster Plero istidas
Motorrad, Aber wie lange
nach; haben doch seine
QOnke| Im  Laverda-Clan
nichts fbrig fir Motorader,
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