Technik

Laverda

ziemlich schwerer Brocken erweist sich die Laverda
its, wenn man sie zum ersten Mal abgebocki hat,
kann ihr Gewicht von 238 kg auch dznn nicht ver-
leugaen, wenn man mit ihr eine kurvige Landstrale befihot,
Das Handling entspricht d]m IllC"Il ganz dem optischen Ein-
druck, der einer pel g aus italienischer Eleganz
und dem Hubraum der Maschine angeme: kel
entspringt, Diese [lartmiuligkeit der Lavi
fach auipetretenes glejchzeitipes Wegrutschen beider Riider bei
starker Schriglage hinderte uns bisher, die Grenzen des Fahr-
werks zu erkunden, Die Ussiche fir diese unangcr\eh.mt ngLn-
art werden wir finden, dann kimnen wir sehen, ich d
ausgezeichnete Fuhrverhalten bei hohen Geschw i

auf der Autohaln auch filr schmale, kurvige Straben besc.mgt
{hwaohl die Maschine noch nicht ganz freigefahren ist, ist die
Kraft gewaltiz, die sie schon von niedrigsten Dreheahlen 4
entfaltet ( 78 PS), Obwohl die serienmafize Sekundi
serzung fir den fitnften Gong bei Soziushetrich ein wenig zu
lang erscheint, hilt die Leverda auch mit 2wei Personen im
Regenzeug iber lange Strecken mit den schnellsten Wagen
mit — bis die begrenzte Tankkupazitat von 17 | dem Spab ein
Enda bereitet, und man bei disser Gelegenhieit feststelit, daf

auch die Kette inzwischen der Pflege bedarf. Viel Freude mit
Dimpflern alzo, beim Fahren wig bei der Beurteilung der

Datailz, auf die wir eingehen werden, wenn der Kilomete
ler der Laverda hifichen mehr aufweist als jetzl. o

Bild 1z Auch Makoto Okazaki, PS-Mitarbeiter in Japan, lich ¢3 sich
mcm fehmen, dis Laverda zu fahren.
il 2: Ehenso vindrocksvall wie wirksam: die doppelte Scheiben-
l‘lmm:n. m Vorderrad uwe. Bremssternpel pro Bremszange),
Cockpit der Laverda,
BlJCI »t Lll.llllllc'h‘- S[UIIIW und viele technische Leckerbissen.
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