Kontroll-Organe: Bel 4000/min horen die Vibrationen auf, bei 6000/min ko}nmt”[_iémpf— mehr milssen SFC-Fahre
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Test Laverda 1000 SFC

Kontrollierte
Explosion

Laverda 1000 SFC — die italienische Antwort
auf die Race-Replica-Welle aus Japan: ein
gestandenes Motorrad. Nicht nur die Fahr-
leistungen erinnern daran, daB es sich bei
den Vorgangen im Motor um Explosionen
handelt. Genug, um Femost-Bikes echte

Konkurrenz zu machen?

._utaten wia ginar
d m der Ma enaniag

if schwimmend gela-

haiben im Vor-

T nicht wissen hatte abar auch eine




Test Laverda
1000 SFC

zivilislertare Corsa sein ki
nen, die aus der RGS fir spart-
lich crientierts Solisten aulpe-
baut wurde und keinen Sozius-
platz zu bieten hatie. Was das
Mitielding soltte? Sich als Tap-
modell der Marke etablieran.
Mit den Gppigen 95 PS derCor-
58 und dem Komiort der RGS.

Schon nach der Uberfiihnmngs-
{ahri der Laverda in die Redak-
tich berichtete Testfahrer Al-
brachl Holzéptel den skepti-
schan Kaollegen Wunderdinge.
Es handle sich, behauptets ar
im Brustion des (b

dabei halbwegs an die Strafien-
werkehreordnung hall, kommt
mit dreien aus.

Mit dem dritten Gang wird der
Geschwindigkeitsberaich zwi-
schen 60 und 160 km/h behzm
delt, Diel

bens Zustand steill sich fur aul
gut ausgebauten, smnigerma-
Ben ebenen StraBen ein, Die
Laverda kommi aus der allen
Schule Ralienischen Motorrad-
baws, wo der Geradesusiauf-
dag MaB dsr Dinge war, [hn 5i-

chen aus, um zwel Personen
ziighg von Siadiverkehrstempo
auf 100 km/h zu hieven, fr
Uparholmancver blelbt gend-
gend Druck Obrig. Bei 4000 Kur-
belwellenumdrehungen  hdren
die Vibratianen auf, die den Pi-

K@merﬁcﬁer Einsatz, Kompro-

ariffen micht nur
Laverda-ingenieure 7u harten

Die beiden Federbaine, die zwi-
schen des neven Alu-Kasien-
schwinge und dem Hahmen-
heck sitzen, sind in der Feder-
basis tonHach verstedibar und
durch Druckiull foch wester zu
verhdrien. Aber selbst mit mini-
mal vargespannier Feder und
kawm Luftdruck sind she noch

Feder- und D
ten. Sie haben ihr Ziel srraicht,
die SFC Rauft wie auf Schisnen.
Daflr dankl sie nicht im Trawm
ciaran, derbe Fahrbahmune-
benheien auszubigeln.

gewahnfich hart,

Hlaus-Michael Schenk, 47, der
als aftester Laverda-Handles
Deutschiands schon 1968 die
taBanischen Motesrider Impor-

—

miBbereitschaft, Freizeit zur

balderLessrungsangabem"! et—
ne Zaht, digwohl nach den DiN-
Vorschriften  ermittelt wurde.

richtigen Zeit: Die Laverda

fordert ihren Fahrer

Komfort—ﬂwnar genugend Platz auch fir graﬂe Fahrer

Keing Spur von italienischan
Cavallini, dafur hite hn die
SFC allzu energisch dber die
Autobahn gezerrt.

Der Pridstand brachte es an
den Tag: 93 PS bai

lalen glauben machen, zwi
schendanZylmdarwémjwtob
ten

Keine Schwichen: SFC-Leistungskurve

Da isl
swischen den Beinan mehr zu
spiren als ein japanisch-zu-
rilckhattendes Krbbeln. Stesgl
die: D del hi-

lgistet der Mator, genug fir 221
km'h, Doch Endgeschwindig-
keit ist fir dieses Molorad ein
thearetischer Werl, nur sul cer
Autobahn 2u esreichen, Fonf
Zahnradpaars Segen im Getrie-
be bereit, die Motorkraft in der

passenden LUberset-
Tung ans Hintarrad wederzuge-
ben. Doch wer hauptsdchich
aul Landsiralien fabrt und sich

her, ist fiir sin paar Sekunden
der Auspufflon der Laverda zu
hiren, ein halblerer Porsche.
Bei G000/min Kng! SFC-Fah-
ran an: Der Drelzyinder spannt
seine Muskeln, die Maschina
wird schneller als fhr Schall, die
Fuire scheint zu gleiten.

Bls zur néchsten tislen Boden-
welie, Denn der eben baschrie-
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|__Die Laverda 1000 SFC loi-

et statiiiche 83 PS bei 8000
Umdrehungen. Das SFC-
Triebwerk onterscheidst sich
vom RGS-Motor durch den
der  Laverda

Corsa mit groBeren Ventilen,
schidrieren Steuerzeiten und
hohersn Kolben. Die Lei-

} zeugt von Kraft

In allen Lagen, zwischen
SO00Vmin und GO00/mEn steigt
die: Leisiung um satts 15 PS
an.




tierte und deshalb als | averda-

scheint, ais sei dersténdige Bo-

werdasiur beiund It sich awsch

geben, Pilot und Sozlus kom-
Tortabel Selbst

ist, zeigt
Emnsicht: Ich hoffe, dag wir in
Kiirze ein Umrlistiederbein an-
bieten kbnnen.*

Auch de Gabel, an deren rech-

eher dem hohen Gewichi der
SFC als den Bamihungen der

Gabel zu verdanken.

Sonstarbeltet das Fahrwerzur

tem Holm ein fyd

Anti Dive-System installler ist,
will Schenk moch erorschen.
Zwed Mangel wurden dem bei

wechsal lassen sich auch in en-
gen Kurven leichter bewerk-
stelligen, als es die Enrfurcht

wan
keitan nicht irritieran.

Obwonl solche Eigenschafien
das Stevemn der SFC erleich-
tern, davert &5 eimige Zeit, bis
sich Neulinge an das Fahrzeug
gewohnt haben. Die SFC ver-
langt von threm Chaufieur kor-
perlichen Einsatz. Wer amng

grofe Laverdzs-Fahrerkommen
mit der vorgesehenen Sitzposi-
tion zurecht, 2umal, wesl sie am
wenigsten Probleme mit der
statthchen Sitzhéhe won 800
Millimetern haben. Die Sitzpo-
sition Ist zwar spolich, mitweil
hinten liegenden Fulirasten,
doch die Abstande zwischen
Raste, Sitzfla und Lenker

Teil im
Testbetrieh angskreidet: Die
Feder ist sehr hart und der. Ne-
gativiederwen zu gering. Es

und das Gewichl der SFC or-
wiarten lassen. kst der Kurs sin-
mal gewahl, behalt in die La-

nur

wagle, mrdaufdar].avardaer
leben, daf es Dimensionen des
Motorradtahrens: gibt, die mit
reines Forbewegung wenig zu
lun habesi. Da gﬂht &5 schon

stimmen. Der Passagier sitz
bequemer als aul einer Yama-
hia AD 500

Dig voluminbee Verkdeidung

eher um das g Er-
fabnis des Fahrers mit seiner
Maschine.

Von demSpaf, den die Laverda

pariert d ge-
schickt, solange sie dem Fahrar
gelten, Der Beitahrer spir dan
Wind ungleich stirker. Trotz-
dem Bt es sich auch unterdem

aul frgier warmil
teln kann, bisint bel dichtem
Stadtverkehr nur wenig dbng.
Die Kupplung ist schwergangig,
der Griff unglnstig geformt. Lip-
plge Schalwege und ein M-
chanismus, der vor allam beem
Runterschalten aus  hherer
Drehzahl teils herzhafte Tritie
verlangt, um mit méghchat ge-
ringer Gerduschentwicklung zu

Laverda
leben,

Das recht positive Bild der La-
verda 1000 SFC wurde durch
einen Delekl aul dem Prifstand
getribt:  Als  MOTORRAD-
Techniker Wolfgang Zanker
nach der Leistungsmessung
das Hinterrad der SFC abbrem-
sen wollie, 6 die Graugus-

arbeiten,
salz des Fahrers &ﬂnull 59
grod werden, dab der Spak aul
der Strecke bleibt,

ich die Laver-

2uarst gquar zur
Laufrichiung, blockiarie dann
und nifi von iheer Hallerung ab.
Die Bremsschesbe wird derzeit
im Auftrag von MOTORRAD
durch & uriber-

Italo-Bulle: Das g . T

93PS

da-Leute erfolgreich Mihe ge-

| Laverda 1000 SFC: Technische Daten und Mefwerte

sucht, Handier Scherk, der an-
schllefiend  wine  zweiailige
Slanischeibe mil Alu-Halierung
montierte, ve(slcheﬂ'. ~Bai mir

Lufgekiihier Draizylin-
der-Viedakd-Raihenmotor, 120
Grad Kurbelvarsatz, Lillaibar,

Wentile, Bolrung = Hub ?53 =
24 mm, Hubraum 958 cm’ \rer
dishiung 10,

weg 5 mm, Fedartasls finftach
verstedbar, Aadstand 1510 mim,
Machiaf 115 mm, Doppelache-

vam, 2300 mm,
Schaiban schwimmend gelagert,
Festsattel, Schelbenbiremse: hin-
lem 280 mm, mil Schwirfmsial-

(85 PS) bai 80G0/MIn, mneuor
‘oMemgaser, @ 32 mim, kontakl-
o3 Transistorzandung, Dreh-

hy-
draullm Berwsifung vorn 10090
WAB, hinten 13090V 18,

stromgenerator 250 W, Babere  IEEETNNTE] Ml Lange
12 V14 Ah, Meteecheiben-Ol | 2180 mm, Sizhche an mm,
Elskiiostaner, Sekungartieh | M, doppelt 550 mm, zwelteil-
Uber C-Fing-Hatie. ger Stahirohrenker, 630 mm

Anli Dive, Standrebrdurshmeas-
et 41 mm, Fedeswng 130 mm,
zwei Federbeing finten, Fados-

b
ket Tee- 440 kg,
leshongabel vorn mit sinseit- | Taskinhah 22 [der.
gem, hydrauksch angesttioram

liegend 221 kmih
(Temperatir 8 Grad, kein Wind)

100-Gkomih, . #4.3m BT mis%)
T30-Dkmih. . 78,1 m (.57 mis?)

Verbrauch BEleties)
Testveibrauch 6,3 L't 00 km

[T 15 B70 Mark.

Frirbsrangaben

ol mit Girau-
guBscheibe mehr den Laden,
Und wenn ich aul egene Ko-
sten umiisie."

Keiny Grund also, vom Kauf ei-
ner Laverda abausehen, 2ummal
Schenk flir perfekte Ersatztall-
Versorgung garantiert: Laver-
da arbeited schon seit langem
nach dem Baukastensystem.®
Abzuraten ist Leusen. die sich
viel im Stadiverkehr bewegen
und auch pur dann spazieen
fahren kinnen, wenn sowieso
alke Sonntagsiahrer der Nation
unterwegs sind. Ideal |5 sie fir
Zeitgenossen, die-mit der Bun-
desliga nichts am Hul haben.
Wenn mittwochs abends alle
Walt vor der Mattscheibe sitzt,
darw ist Laverda-Time.
Andreas Schulz
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