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TEST UND TECHNIK

|e italienische Oberklasse

laB1 sich einfach und tref-
fand - charakterisiaren: Sie sl
elgenwillig, stolz und KBt Kritik
nur ansatzweise zu.

Die Familie Laverda aus dem
aberitalientschen  Braganze
gehdrt zu disser Oberklasse,
Und ihre Familienoberhaupter,
Fiero und Massimo, sind sehr
stotze italiener und zur rechien
Zeit beraus nachtragend.

Uwe Will aus Koin 138t sich
charakterlich ebenso leicht ein-
ordnen. Der 27jahrige ent-
stammt einer blrgerlichen Fa-
milie, ist gegenttber Kritk sehr
sufgeschiossan und hat sinen
kiaren Blick fir Realititen. Er
ist Importeur der italienischen
Marke Laverda.

Der Konflikt scheint somit vor-
programmiert. Uwe Wit bt
namiich Kritik an der Laverda-
Modelipofitik. Dabei spart er
slch wohiweislich den Weg
Qber die Aipen, um etwa Piero
und Massimo Laverda Verbes-
serungsvorschlige zu unier

Fohrbericht Laverdn RGS 1000 Corsa

Corsa nostra

Eine newe Laverda 1000 ward Italo-Fans gegeben:
die iiberaus sportliche RGS 1000 Corsa
mit 95-PS-Motor und erleichtertem Fahrwerk.

Uwe Witt: .Der klassisch-
sportliche Charakter der Laver-
da-Motorrdider ist durch die
letzien Modelle etwas varwais-
sert worden, Der Versuch,
durch optische Retuschen und
aufiorgewthnliche  Detaill-
aungen — wie etwa der Tank-
stutzen im vorderen Verkle-
dungstell — in die von japani-
schen  Produktionen  be-
herrschten Markiberaiche ain-
zubrechen, ist von traditionel-
len Laverda-Fans mit Bedau-
ermn aufgenominen worden.”

Kiassischer itafienischer Mo-
{orradbau findet immer Interes-
senien — zumindesl, solange
s Motorrader vom Schiage si-
ner Laverda RGS 1000 Carsa
gibt. Die Anderungen, die fm-
portaur Witt dem Basismodel,
der RGS 1000, angedeihen
lie, zieftan zundchst einmal
auf Gewichisreduzierung,
denn mit voligetanki satten 265
Kliogramm z8hh der italien-
sche Dreizylinder eindeutig zu
den Schwergawichian unler
den Big Bikes.

breiten oder gar
Kritk zu (ben.  Distanz wah-
ren”, laviet Witls Wahlsprich,
der in zweierlei Hinsicht saine
Berechtigung hat.

Wie er mit den Briidern Massi-
e und Pierc fertig wird, istirei-
lich seine Sache. Denn mit dem
Bau siner Sportversion der erst
wvor gut einem Jahr vorgesiall-
ten Laverda RGS 1000 mit der
Zusatzbezeichnung Corsa di-
stanzier sich Witt nicht ner van
der vorgegebenan Modelipali-
tik der italienischen Firmeniei-

fung, sondem hauptsdchlich
2 von der Konkurrenz, Und sus-
i g schlieBlich dles ist beabsich-

tigt.

Verkleidung, Sitzbank und Se-
tentakie =, ab Werk aus durch-
weg rund finf Millimeter star-
kem Kunststoft gefartiat, fislen
der Gewichtsminimierung rigo-
ros zum Opfer und wurden
durch erheblich laichtere Teile
aus Glastaser-Laminat ersatzl,

Die Grungdiorm der Verklsi-
dung, die im unteren Bereich
gine hammonische Einheit mit
dem Tank bildet, ist mit dem
Original ldentisch, wenn auch
das Oberteil um rund zehn
Zentimeter gekiirzt wurde. Die
Varkleidung ist in Verbindung
mit giner neuan Scheibe insge-
samit nigdriger, ohne dadurch
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Fahrbericht
Laverda
RGS 1000 Corsa

aber weniger Schutz vor Wind
und Watter zu gawihren

En bei der RGS 1000 ver-
stecktes Detail, der in die Ver-
Kieidung integrierte Tankstut-
zen, findet seinen Platz beim
Corsa-Model! = wie e sich laut
Witt gehént — an gewchnter
Stelle: mitten auf dem wohlge-
formten, 22 Liter fassenden
Kraftstoffank.

Zusammen mit einer kieinaren,
14 Ampere starken Batterie und
einer lelchleren Fulirastenan-
lage reduziert Witt das Gesamt-
gewichtnach eigenen Angaben
um gut 25 Kilpgramm, womit
auch etwa die Grenze der Ab-
speckungskur erreicht  sein
dilrfte. Denn ein wasanilichar
Gewichtstaktor ist zweilelios
das bullige Drelzylindertrieb-
werk, dessen Ausmalie allen

schon respeldeinfigBend sind,

und dessen einfacher, nahezu
klassischer Aufbau sichwohitu-
and von der tells hochkomgi-
zierien  Maschinerie - neuerer

Kleine Ursachen, grofie Wirkung: im Detail verinderte RGS-Verschalung

Ubser den auf nun 998 e Hub-
raum (RGS 1000: 980 om?)
aufgebohrten Zylindern thront
der zum Teil schamhalt ver-
schalte  Doppelnocken-Zylin-
derkopl mit machiigan 32-Milli-
meter-Deflorio-Vergasern.  Im
Kopf des mit 120 Grad Kurbel-

femostlicher Produkie abhebt.
Unicarhaiten Ubar den Ablau
im Innem des machiigen Ge-
hauses gibt es nicht.

g arbeitenden
Direizylinders  hat

nicht nur oplisch Respekt
einfloBt: Der auf jelzt knapp ei-
nen Liter Arbsitsvolumen ge-
beachte Drilling kann in Verbin-
dung mit gréBaren EinlaBventi-
len (41 statt 395 Milimeter)
laut Corsa-Macher Wit nun-
mehr 856 PS bei 8000 Umndre-
hungen produzieren und (iber-

eine Veranderung staftgefun-
den. Sie soll zusatzlich dafiir
sorgen, daf das Trlebwerk

trifft cen )r bei glei-
cher Drehzahl damit um im-
merhin 12 PS. Die ausge-
fauschten Teile, Koben und

WVantile stamman (brigens aus
dem italienischen Werk,

'Wer nun ein unkultiviertes, laut
brillendes Aggregat erwartet,
sieht sich angenehm  (ber-
rascht Zwar vartaill dar Draizy-
linder in unteren Drehzahlbe-
reichen durchaus grobe Vibra-
fionen, zeigt sich bei héharen
Tourenaberals Muster an Lauf-
kultur. Zydem entpuppt sich der
|eistungsgestarkta Corsa-Mo-

Motor*

Laftgck ihlter Dcizylinder-Vier-
1akt-Reihenmotor, 120 Grad
Kurbelversatz, gquer eingehaut.
Cilktihler, dobe. Temensiofel,
Steueantrich Gber Rollenkette.
je zwei Ventile, Bohrung * Hub
75,63 T4 mm, Hobranm 998 e,
Verdichrung 10, Nennleistang 70
EW (95 FS) hei 8000/min, drsi
Dellosta-Vergaser, @ 32 mm,
‘kootaktlose  Zindung, Drehe
stromeenerator 230 W, Batteric
123114 Al hydraaiisch betiitizre
Mehrscheiben-Olbadkupplung.
‘klmenpeschalietes Flnfganope-
trscbe,  E-Stdrier. Sckunddran-
trieh dber O-Ring-Kere.

Fahrwerk®
Doppelschicifen-Robrrzhmen,
“Teleskopgabel vorn, Standrohr-
durchinisser 38 men, Ddimpier:
verstellung sfenlog, Federwer

Laverda RGS 1000 Corsa: Technische Daten

Touren leistel
der anf 998 e’
Hihraum aul-

g,

130 mm, wwei Federieime mif
Ausgleicksbebalier Hnten, Fe-
Aderliisks fanffach verstellbar, Fe-
derwep 95 mm, Badstand 1510
mm, Nachlaaf 105 mom, Diopped-
sehieibenksemse vom, 7 280 mm,
Scheihinbremes hinten, @ 380
mm,  Festsatiel,  Scheiben
sehmimmend  gelagert, Bethfi-
gung vern‘hinten bydraulisch,
Bereifung vorn 10090V 18, hin-
son 13NV 18,

en und Gewichie®
Tankmbair 27 Liter, davon 3 Li-
ter Heserve, Grewicht vollgetankt
245 kg, smilassiges Gesamizewicht

Preds: e 16 000 Mark
Impartenr: Moto Wit GobH,

Rheinanhafen, Halle 7, 5000
Kdin ¥

Herstabarangaten
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tor ganz und gar als durchzug-
freudiges Triebwerk; ein Geba-
ren, das dem Basis-Dreier et
was fremd war. Nach dem er-
sien Drehzahldrittel legt der
Corsa-Molor uberdies in vitaler
Manier, akustisch untermalt
wan ainer kemigen Gerdusch-
kulisse, kontinuierlich bisin ho-
here Tourenregionen zu,

Die Fanhrleistungen der RGS
1000 (Test in MOTORRAD

151982 dirfie die Corsa eln
gutes Stiick dbertraffen; neben

der  Leistungskur  sicherich
auch eln positives Ergebnis der

L ktionen,  bei

iy von seinen At
nahmen hat Importeur Witt die
kiassischen Rezepts ilalien-
sehen Fahnwerkbaus viillig bei-
behalten, nur eben die Zutaten
etwas verfainert.

Vom SI‘MI'ST nunmenr eine in

schneller Kurvenfahrt provo-
ziert, blisben bei den ersten
Testishrten ebenfalls chne Ein-
fiug auf das Faheverhalten. Das
188t auf anstandiges Fahnwerk-
benehmen auch In Bareichen
dar Hachstgeschwindighail

der i
marm,cm-meganm hoherer
Verarbettungsgite, die dem
Serienpendant aus glechem
Haus iberlegan ist. Sie spricht,
ebenso wie die hinteren, nach-
\raglich im Bereich der Damp-
fung veranderten Serienfedar-
beine, erheblich feiner auf Ba-
derunebenheiten an und sorgl
50 — trotz sparianisch gepal-
sterter Sitzfidche — filr weitge-
hend ausreichenden Fahrkam-
fort.

Dbe Gabel st zudem in iberar-
beiteten Gabelbriicken fixier,
die in Form und Austegung fiir
zehn Milimeter mahr Nachizuf
bei gleichzeitio gut eff Milkme-
ter geringerem Radstand sor-

ierung.

Dah sich ein geringes Gewicht
ebenso positiv auf das Fahrver-
hallen auswirkt, st einfach
nechzuvaliziehen. Diese Wels-
heit hat sich bei den Motorrad-
herstellern mittlerweile auch
herumgesprochen. Unabhan-

gen. In Verbindung mit der
i Sitzposition resul-
fiert daraus ein ichne-

hoffen. Ein ankt
der bislang noch nicht auszulo-
ten war. Denn der Motor des
von MOTORRAD gefahrenen
Exemplars war noch jungfrau-
lich und somit kaum geeignet,
um in gualitative Grenzbarei-
che des Chassis vordringen zu
lassen,

Freilich beginnt dis Begeisie-
rung fir die Gorsa auch schon
wigl frisher, quasi mm Stand. Oh-
ne modische Extravaganzen
dberzeugt  ihr  Habenlsches
Maflianzug ganz und entspricht
damit wieder dem Stil Klassi-
scher Halienischer Big Bikes.

Die Brider Pierc und Massimo
Laverda werdan sich aines &f-
fentlichen Kommeantars bezilg-
lich der Wittschen Initiative sl
charlich Men; dazu sind

tes Handling, Die Corsa rea-
giert auf die Lenkkommandas
tberaus feinflhlig und Iem

sie als laliensar 2u stolz. Solan-
ge des Ergebnis der Kritik aber
50 aussisfit wie dis Corsa, wer-

sefbst bel hohen G &
keiten in Schraglage ein neu-
trales Fahrverhaiten an den

Tag.

den sig Y gen Ein-

griffeinihre Mode!ipoitik sinzu-

wanden haben,
HorstVieseimarn

Kesheiten auf dem Maikiinder Salon (23. bis 27. November)

Benelll

Bereli, die zwaits Markse s Kon-
zemvertind des Innocenti- und
Massrati-Eigners  Alejandro de
Tornsso naben Noto Gz, anf-
wicknlt wenig Iniativen. MNicht
e in Madand, aber endlich aul
dern Markt ist die 304, aiue ver-
groBerte Version des bisiarg

auch die entsprechends Endum
fartia warden, die aber mil Zat-
iraltederbein himan und nedem
Rahmen wesentich mehr New-
konstruiklionsautwand erforderl
Aus dem bishergen Gagiva-Pro-
gramm s MamensEnderungan
zu mekden: Die 125er-Endlim
heift {stzi Aletia Rassa, der

lsinsten

254,

Cagiva

55T 350 wird
Ma Werde genanmt

Ducati
=

Bej Gagliva i

der Modalireihe mit dem Ducas
Pantah-Metor gaarbeiled In Mai-
land wird auf jeden Fall de Tou-
renversion mi 350 und 600 cm*
chehen, Go technisch ngEm]hur

nen Vertrags sislit Ducati auf e
mem elgenen Stand sein Pro-
gtamm aus, Die Paniah- Typonak
lardings ertiallen, dadieser Mator
nur noch an Gagiva geht, Dig
werden

dem Dugati-0 arin
dertist. Der Rahmen mit 2wel Fe-

groBen V-Moh noch
in Eigenregia hargestelll. Neu in
islLdie 1000 52, elnaver:

rr Tank,
Siznank. Verkieidung und Instri-
mente wardan in Caga-Das
gehallert I letztar Minute konnia

gritberte Version des Konigswal-

lan-Zwaizyinders. Dis 52 erhifl
darnit auch, wie vorher sohon die

Haiwood Reglica, eing Trocken-
Juzplung it hydraulischer Bets-
tigunig, nikasilbeschichtets Zyn-
der und sinen Offéter im Haupt-
strom, Eine obiene Verson diesed
1000er wurde =chon mil knapp
230 km'h gesiopp.

Fantic
Fantie zeigt in Mailand sine Rai-
der 250, Diese Endurn Brhallderl

lige: sheht aber dem: cewlschen
Zweitakter nicht undhnlich.

Morini
Malo Marini i Bologna nutzt das
Haukastenprinzip Zu mmes nal-
o Variasonen. In Mailand neuist
die 35012, eine vor allsmoplEsch
lberarbeitets Varsion mit dam
Rsfrgesihlian V-Rolor. Binkeiner
Eirzyiinder-Visrtakier trestl eine

schon aus den
bekannten, |ufigekiihiton Fwes-
taktmotor siganer Fedigung.

Laverda

Maben doem Sondermodall RES
Gorsa st auf dem Stand der Bre:
ganzer Firma such dis Sparvar-
slon RGA mit kleinerer Verklei-
dung mu sehen. Fir Halien be-
stimmt st sine newe T25er, die
nicht mehr wie bisher mit Zin-
dapo-Moforen ausgerlishel wind.
Die ialienisshe Eigenkonstik-

125,
Malo Guzzl
=) n Wiervaniler
vonMeto Guzzihaben nuninMal-

land Pramigra. Sie gind in neuen
Sportmodelien mil 350 wnd 650
cm® 2 finden, dio den bishengen
Sportversionen Imalaund Monzz
anhnfich sehen. Daneben gibt es
e W 65 Califomia und einen
neven 125er-fweitakter.  Der
Zweizyfinder, friher von Benefi
gemachl. efwelt Wasserkihlung.
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